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ВВЕДЕНИЕ
Программа подготовки водителей механических транспортных средств категории «В» утверждена постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 12.01.2006 г. № 33.
Программа разработана с учетом квалификационных требований к водителям механических транспортных средств (МТС) и предназначена для подготовки водителей МТС категории «В» в учебных организациях, учреждениях образования, осуществляющих подготовку водителей в Республике Беларусь и прошедших обязательную сертификацию в Национальной системе подтверждения соответствия Республики Беларусь. 

Подготовка водителей МТС категории «В» осуществляется  в соответствии с учебным планом  подготовки водителей.
Учебным планом предусматривается изучение следующих предметов в соответствии с их тематическими планами и программами: «Правила дорожного движения», «Основы управления транспортным средством и безопасность движения», «Доврачебная медицинская помощь пострадавшим при ДТП», «Устройство и эксплуатация автомобилей категории «В», «Правовые основы дорожного движения», «Вождение автомобиля».
Обучение управлению МТС категории «В» производится в течение не менее трех месяцев.

Запрещается изменять количество часов, отводимое на изучение предметов, а также на консультации и выпускные экзамены.
Очередность изучения тем теоретических и практических занятий в рамках предмета, а также очередность отработки упражнений в рамках темы предмета «Вождение автомобиля» могут  изменяться по решению руководства, педагогического совета или методической комиссии учебной организации при условии соблюдения межпредметных связей.

Запрещается заменять часы практических занятий на теоретические и наоборот.

В настоящем пособии рассмотрены темы и вопросы по изучению предмета «Правовые основы дорожного движения».
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Изучение предмета «Правовые основы дорожного движения» осуществляется в соответствии с тематическим планом (табл. 1).
Т а б л и ц а  1. Тематический план по предмету

	№

п.п.
	Наименование тем
	Количество часов

	
	
	всего
	теорети​ческих
	практи​ческих

	1
	Закон Республики Беларусь «О дорожном движении»
	1
	1
	

	2
	Ответственность за автотранспортные преступления, причиненный вред и нарушение Правил дорожного движения
	2
	2
	

	3
	Право собственности на транспортное средство. Порядок государственной регистрации транспортных средств и прохождения государственного технического осмотра
	2
	2
	

	4
	Правовые основы охраны природы и экологической безопасности в сфере дорожного движения
	1
	1
	

	5
	Страхование гражданской ответственности
	1
	1
	

	6
	Итоговое занятие по предмету
	1
	1
	

	
	И т о г о…
	8
	8
	


Тема 1. ЗАКОН РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ 

«О ДОРОЖНОМ ДВИЖЕНИИ»
Закон  Республики Беларусь «О дорожном движении» принят Палатой представителей 17 декабря 2007 г. Одобрен Советом Республики 20 декабря 2007 г. Подписан Президентом Республики Беларусь  5 января 2008 г. №313-3.
Настоящий Закон определяет правовые и организационные основы дорожного движения в Республике Беларусь в целях охраны жизни и здоровья физических лиц, а также защиты прав, законных интересов и имущества физических и юридических лиц.

Глава 1. Общие положения.
Статья 1. Законодательство Республики Беларусь в области дорожного движения.
Законодательство Республики Беларусь в области дорожного движения основывается на Конституции Республики Беларусь и состоит из настоящего Закона, Правил дорожного движения и иных актов законодательства Республики Беларусь.
Если международным договором Республики Беларусь установлены иные правила, чем те, которые предусмотрены настоящим Законом, то применяются правила международного договора Республики Беларусь.
Статья 2. Правила дорожного движения.
Правила дорожного движения определяют порядок дорожного движения в Республике Беларусь и содержат:
права и обязанности участников дорожного движения;
основные термины и понятия, применяемые в области дорожного движения, а также их определения;
описание и изображение дорожных светофоров, дорожных знаков, дорожной разметки, опознавательных знаков транспортных средств;
перечень неисправностей транспортных средств и условий, при которых запрещается участие транспортных средств в дорожном движении;
основные положения о допуске транспортных средств к участию в дорожном движении;
иные положения в области дорожного движения.
Статья 3. Участники дорожного движения.
Участниками дорожного движения являются физические лица, находящиеся в пределах дороги в (на) транспортном средстве или вне его, за исключением регулировщиков и работников, выполняющих в установленном порядке на дороге ремонтные и другие работы.
К участникам дорожного движения относятся: водитель транспортного средства, самоходной машины; пешеход; пассажир;  всадник, погонщик скота; лицо, обучаемое управлению механическим транспортным средством, самоходной машиной и находящееся в них; лицо, сдающее квалификационный практический экзамен на право управления механическим транспортным средством, самоходной машиной.
Статья 4. Общие права и обязанности участников дорожного движения.
Участники дорожного движения имеют право на:
обеспечение безопасных условий дорожного движения;
получение из государственных органов и от уполномоченных должностных лиц достоверной информации об условиях дорожного движения, о причинах изменения направления, введения временного запрещения или временного ограничения движения по дорогам, качестве продукции, работ и услуг, связанных с обеспечением безопасности дорожного движения;
получение медицинской помощи в случае дорожно-транспортного происшествия;
обжалование в порядке, установленном законодательством Республики Беларусь, действий (бездействия) государственных органов, уполномоченных ими организаций и их должностных лиц, осуществляющих государственное регулирование, управление и контроль в области дорожного движения;
возмещение причиненного им и (или) их имуществу вреда в порядке, установленном законодательством Республики Беларусь.

Участники дорожного движения имеют иные права в области дорожного движения, предусмотренные Правилами дорожного движения и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Участники дорожного движения обязаны:
знать и соблюдать относящиеся к ним требования Правил дорожного движения;
действовать добросовестно, корректно, быть внимательными и взаимно вежливыми, не создавать препятствий и опасности для дорожного движения;
принимать меры по недопущению загрязнения дорог и окружающей среды, в том числе не выбрасывать мусор и иные предметы вне специально отведенных мест;
исполнять иные обязанности в области дорожного движения, установленные настоящим Законом, Правилами дорожного движения и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Участникам дорожного движения запрещается повреждать дороги и технические средства организации дорожного движения.
Статья 5. Водительское удостоверение.
Водительское удостоверение – документ, подтверждающий право управления механическим транспортным средством или самоходной машиной соответствующей категории.
В Республике Беларусь выдаются водительские удостоверения на право управления:
мотоциклом, автомобилем, составом транспортных средств, трамваем, троллейбусом;
колесным трактором, самоходной  машиной (удостоверение тракториста-машиниста).

Срок действия выдаваемого в Республике Беларусь водительского удостоверения составляет десять лет, если иное не предусмотрено законодательными актами Республики Беларусь. Водительское удостоверение, выданное до вступления в силу настоящего Закона, сохраняет свое действие в течение срока, на который оно было выдано.
Срок действия национальных и международных водительских удостоверений, выданных компетентными органами иностранных государств, составляет три месяца с даты въезда лица в Республику Беларусь.
Статья 6. Ответственность за нарушение законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения.
Нарушение законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения влечет ответственность, установленную законодательными актами Республики Беларусь.
Глава 2. Государственное регулирование, управление и контроль в области дорожного движения.
Статья 7. Государственное регулирование и управление в области дорожного движения.
Государственное регулирование в области дорожного движения включает в себя: формирование государственной политики;
разработку и принятие (издание) нормативных правовых актов;
разработку и утверждение Концепции обеспечения безопасности дорожного движения в Республике Беларусь, государственных, отраслевых и региональных программ;
установление государственной статистической отчетности и государственного учета основных показателей в области дорожного движения;
лицензирование;
техническое нормирование и стандартизацию;
подтверждение соответствия продукции, работ и услуг, связанных с обеспечением безопасности дорожного движения, требованиям технических нормативных правовых актов в области технического нормирования и стандартизации;
установление порядка проведения государственного технического осмотра транспортных средств, самоходных машин и их допуска к участию в дорожном движении;
установление требований к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин;
разработку и утверждение единых программ подготовки, переподготовки, повышения квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими;
иное регулирование в соответствии с законодательством Республики Беларусь.
Государственное управление в области дорожного движения включает в себя:
проведение государственной политики;
реализацию Концепции обеспечения безопасности дорожного движения в Республике Беларусь, государственных, отраслевых и региональных программ;
ведение государственной статистической отчетности и государственного учета основных показателей в области дорожного движения;
обеспечение обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств, а также перевозчика перед пассажирами;
обеспечение обучения безопасному поведению на дорогах;
осуществление международного сотрудничества;
иные формы управления в соответствии с законодательством Республики Беларусь.
Государственное регулирование и управление в области дорожного движения осуществляются Президентом Республики Беларусь, Советом Министров Республики Беларусь, Министерством внутренних дел Республики Беларусь, Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь, Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь, Министерством по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь, Министерством образования Республики Беларусь, иными республиканскими органами государственного управления, местными исполнительными и распорядительными органами в пределах их компетенции, а также Государственной автомобильной инспекцией Министерства внутренних дел Республики Беларусь (далее – Государственная автомобильная инспекция).
Статья 8. Государственный контроль в области дорожного движения.
Государственный контроль в области дорожного движения осуществляется:
Министерством внутренних дел Республики Беларусь, Государственной автомобильной инспекцией, Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь и организациями, им уполномоченными, Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь и организациями, им уполномоченными, Министерством по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь и иными государственными органами в пределах их компетенции.
Должностные лица Министерства внутренних дел Республики Беларусь, Государственной автомобильной инспекции, Министерства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь и организаций, им уполномоченных, Министерства сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь и организаций, им уполномоченных, Министерства по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь в пределах своей компетенции вправе выдавать юридическим и физическим лицам, включая индивидуальных предпринимателей, обязательные для исполнения предписания об устранении нарушений законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения, в том числе требований технических нормативных правовых актов, а также об устранении нарушений требований экологической безопасности и при неисполнении этих предписаний привлекать виновных лиц к ответственности в соответствии с законодательными актами Республики Беларусь.
Статья 9. Полномочия Президента Республики Беларусь в области дорожного движения.
Президент Республики Беларусь определяет государственную политику в области дорожного движения, утверждает Правила дорожного движения, осуществляет иные полномочия, возложенные на него Конституцией Республики Беларусь, настоящим Законом и иными законодательными актами Республики Беларусь.
Статья 10. Полномочия Совета Министров Республики Беларусь в области дорожного движения.
Совет Министров Республики Беларусь в области дорожного движения:
обеспечивает проведение государственной политики;
утверждает по согласованию с Президентом Республики Беларусь Концепцию обеспечения безопасности дорожного движения в Республике Беларусь;
устанавливает порядок государственной регистрации и государственного учета транспортных средств, самоходных машин, их снятия с государственного учета и внесения изменений в документы, связанные с государственной регистрацией транспортных средств, самоходных машин, если иное не предусмотрено законодательными актами Республики Беларусь;
определяет перечень основных показателей в области дорожного движения и порядок их государственного учета;
устанавливает порядок проведения государственного технического осмотра транспортных средств и их допуска к участию в дорожном движении, если иное не предусмотрено законодательными актами Республики Беларусь;
устанавливает порядок проведения государственного технического осмотра самоходных машин, находящихся в собственности, хозяйственном ведении, оперативном управлении Министерства обороны Республики Беларусь, Министерства внутренних дел Республики Беларусь, Комитета государственной безопасности Республики Беларусь, Государственного пограничного комитета Республики Беларусь, других воинских формирований, и их допуска к участию в дорожном движении;
устанавливает порядок участия в дорожном движении тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств;
устанавливает порядок принудительной эвакуации транспортных средств;
устанавливает порядок исчисления водительского стажа;
устанавливает порядок выдачи справки о годности к управлению самоходными машинами;
устанавливает по согласованию с Президентом Республики Беларусь требования к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин;
утверждает единые программы подготовки, переподготовки, повышения квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими;
устанавливает размер платы за обучение управлению механическим транспортным средством, если иное не установлено законодательными актами Республики Беларусь;
устанавливает порядок выдачи водительского удостоверения и талона к нему и их обмена, если иное не предусмотрено законодательными актами Республики Беларусь;
обеспечивает организацию массового производства световозвращающих элементов, предназначенных для обозначения пешеходов при их движении по проезжей части дороги в темное время суток, и информирование населения о необходимости их применения;
осуществляет иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными законодательными актами Республики Беларусь.
Статья 11. Полномочия Министерства внутренних дел Республики Беларусь и Государственной автомобильной инспекции в области дорожного движения.
Министерство внутренних дел Республики Беларусь в области дорожного движения:
определяет формы и методы контроля за выполнением участниками дорожного движения требований Правил дорожного движения;
контролирует соблюдение законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения при проектировании, строительстве, реконструкции, содержании и ремонте дорог, технических средств организации дорожного движения, дорожных сооружений, железнодорожных переездов, подвесной контактной сети городского электрического транспорта и трамвайных путей;
устанавливает порядок учета дорожно-транспортных происшествий;
выявляет причины и условия, способствующие нарушению Правил дорожного движения и (или) совершению дорожно-транспортных происшествий, и принимает своевременные меры по их устранению;
устанавливает порядок приема квалификационных экзаменов на право управления механическим транспортным средством (за исключением колесного трактора);
устанавливает порядок переоборудования транспортных средств;
устанавливает порядок оборудования проблесковыми сигналами (маячками) и специальными звуковыми сигналами транспортных средств, самоходных машин;
устанавливает порядок изменения организации дорожного движения по согласованию с Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь, Министерством жилищно-коммунального хозяйства Республики Беларусь, областными и Минским городским исполнительными комитетами;
осуществляет иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Государственная автомобильная инспекция в области дорожного движения:
осуществляет государственный контроль за соблюдением участниками дорожного движения Правил дорожного движения и иных актов законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения;
осуществляет государственный контроль за соответствием требованиям законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения конструкции транспортных средств (за исключением колесных тракторов и прицепов к ним), принадлежностей к ним и запасных частей при их разработке, постановке на производство и переоборудовании;
осуществляет государственный контроль за соответствием Правилам дорожного движения технического состояния транспортных средств, самоходных машин, участвующих в дорожном движении;
осуществляет государственный  контроль за соблюдением юридическими лицами  и предпринимателями, выполняющими перевозки пассажиров и грузов, законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения;
согласовывает порядок изменения организации дорожного движения;
выявляет в пределах своей компетенции причины и условия, способствующие нарушению Правил дорожного движения и (или) совершению дорожно-транспортных происшествий, и принимает своевременные меры по их устранению;
согласовывает программы и методические рекомендации по обучению безопасному поведению на дорогах;
осуществляет в пределах своей компетенции информационное обеспечение безопасности дорожного движения;
принимает меры по снижению вредного воздействия механических транспортных средств на окружающую среду;
осуществляет иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Статья 13. Полномочия Министерства сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь в области дорожного движения.
Министерство сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь в области дорожного движения:
проводит государственную регистрацию и государственный учет колесных тракторов, прицепов к ним и самоходных машин;
устанавливает порядок приема квалификационных экзаменов на право управления колесным трактором и самоходной машиной;
проводит прием квалификационных экзаменов на право управления колесным трактором и самоходной машиной;
осуществляет выдачу водительских удостоверений на право управления колесным трактором и самоходной машиной;
выявляет причины и условия, способствующие нарушению Правил дорожного движения и (или) совершению дорожно-транспортных происшествий с участием колесных тракторов и самоходных машин, и принимает своевременные меры по их устранению;
осуществляет контроль за соблюдением порядка проведения государственного технического осмотра колесных тракторов и прицепов к ним и их допуска к участию в дорожном движении;
осуществляет контроль за соответствием требованиям законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения конструкции колесных тракторов, прицепов к ним и самоходных машин, принадлежностей к ним и запасных частей при их разработке, постановке на производство и переоборудовании;
устанавливает по согласованию с Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь порядок проведения государственного технического осмотра самоходных машин, за исключением самоходных машин, находящихся в собственности хозяйственном ведении, оперативном управлении Министерства обороны Республики Беларусь, Министерства внутренних дел Республики Беларусь, Комитета государственной безопасности Республики Беларусь, Государственного пограничного комитета Республики Беларусь, других воинских формирований, и их допуска к участию в дорожном движении;
осуществляет иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Статья 14. Полномочия Министерства по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь в области дорожного движения.
Министерство по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь в области дорожного движения:
устанавливает порядок регистрации и осуществляет регистрацию транспортных средств, используемых для перевозки опасных грузов;
устанавливает порядок допуска транспортных средств к перевозке опасных грузов;
разрабатывает и утверждает специализированные единые программы подготовки водителей механических транспортных средств для выполнения  перевозки опасных грузов;
осуществляет контроль за подготовкой водителей механических транспортных средств для выполнения перевозки опасных грузов;
устанавливает порядок выдачи свидетельства о подготовке водителя механического транспортного средства для выполнения перевозки опасных грузов;
осуществляет иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Статья 15. Полномочия Министерства образования Республики Беларусь.
Министерство образования Республики Беларусь в области дорожного движения:
осуществляет в учреждениях образования организацию обучения безопасному поведению на дорогах;
разрабатывает и утверждает по согласованию с Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь и Государственной автомобильной инспекцией программы и методические рекомендации по обучению безопасному поведению на дорогах;
осуществляет иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Статья 16. Полномочия местных исполнительных и распорядительных органов в области дорожного движения.
Местные исполнительные и распорядительные органы в области дорожного движения:
выявляют в пределах своей компетенции причины и условия, способствующие нарушению Правил дорожного движения и (или) совершению дорожно-транспортных происшествий, и принимают своевременные меры по их устранению;
принимают меры по обеспечению водителей транспортных средств специально оборудованными местами для стоянки (хранения) транспортных средств;
осуществляют иные полномочия в соответствии с настоящим Законом и иными актами законодательства Республики Беларусь.
Глава 3. Организация  дорожного движения.
Статья 17. Понятие организации дорожного движения.
Под организацией дорожного движения понимается комплекс организационно-правовых, организационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах.
Статья 18. Регулирование дорожного движения.
Регулирование дорожного движения осуществляется техническими средствами организации дорожного движения или регулировщиком.
Технические средства организации дорожного движения применяются их владельцами по согласованию с Государственной автомобильной инспекцией. Владельцы технических средств организации дорожного движения обязаны осуществлять разработку схем размещения этих технических средств, содержать их в исправном состоянии, а при изменении организации дорожного движения обязаны обеспечивать их своевременную установку либо снятие.
Статья 19. Изменение организации дорожного движения.
Изменение организации дорожного движения осуществляется посредством изменения направления, введения временного запрещения или временного ограничения движения пешеходов, транспортных средств и самоходных машин по дорогам, в том числе ограничения скорости движения транспортных средств, самоходных машин, их массы и нагрузок на оси, габаритных размеров.
Временное запрещение или временное ограничение движения по дорогам вводятся в случае:
угрозы безопасности дорожного движения, в том числе жизни и (или) здоровью граждан;
угрозы сохранности дорог, в том числе вследствие неблагоприятных погодных (метеорологических) условий;
дорожно-транспортного происшествия;
загрязнения атмосферного воздуха выше нормативов предельно допустимых концентраций химических и иных веществ;
стихийных бедствий, аварий и иных чрезвычайных ситуаций природного или техногенного характера;
ремонтных и иных работ;
массовых мероприятий;
сопровождения (эскортирования) транспортных средств, самоходных машин.
Решение о введении временного запрещения или временного ограничения движения транспортных средств, самоходных машин по дорогам принимается в отношении:
всех дорог – Государственной автомобильной инспекцией;
республиканских дорог общего пользования – Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь;
местных дорог общего пользования, улиц и проездов населенных пунктов, полос земли, используемых для дорожного движения, – местными исполнительными и распорядительными органами;
дорог необщего пользования – их владельцами.
Глава 4. Обеспечение безопасности дорожного движения.
Статья 20. Концепция обеспечения безопасности дорожного   движения в Республике Беларусь.
В целях реализации государственной политики в области дорожного движения разрабатывается и утверждается Концепция обеспечения безопасности дорожного движения в Республике Беларусь, которой определяются основные направления обеспечения безопасности дорожного движения, меры по сокращению уровня аварийности на дорогах, снижению тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий, минимизации загрязнения окружающей среды и влияния других негативных факторов, связанных с дорожным движением.
На основе Концепции обеспечения безопасности дорожного движения в Республике Беларусь могут разрабатываться соответствующие государственные, отраслевые и региональные программы.
Статья 21. Обучение безопасному поведению на дорогах.
Обучение безопасному поведению на дорогах проводится в учреждениях образования на основе программ и методических рекомендаций по обучению безопасному поведению на дорогах, разрабатываемых и утверждаемых Министерством образования Республики Беларусь по согласованию с Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь и Государственной автомобильной инспекцией.
Мероприятия по обучению безопасному поведению на дорогах включаются в соответствующие государственные, отраслевые и региональные программы.
Статья 22. Информационное обеспечение безопасности дорожного движения.
Информационное обеспечение безопасности дорожного движения осуществляется в целях правового информирования населения, профилактики совершения дорожно-транспортных происшествий и правонарушений в области дорожного движения, формирования знаний, умений и навыков безопасного поведения на дороге, привлечения внимания к проблемам безопасности дорожного движения.
Для информационного обеспечения безопасности дорожного движения используются средства массовой информации, наглядная агитация, печатная, рекламная, сувенирная и иная продукция.
Согласование содержания информации на бумажных (книги, брошюры, плакаты, иная печатная продукция) и электронных носителях, которое затрагивает сферу обеспечения безопасности дорожного движения, осуществляется в порядке, установленном Министерством внутренних дел Республики Беларусь и Министерством информации Республики Беларусь.
Информационное обеспечение безопасности дорожного движения может осуществляться в виде пресс-конференций, «круглых столов», брифингов, опросов общественного мнения, конкурсов, выставок и иных мероприятий.

Статья 23. Медицинское обеспечение безопасности дорожного движения.
Медицинское обеспечение безопасности дорожного движения включает в себя:
обязательное медицинское освидетельствование кандидатов в водители механических транспортных средств, самоходных машин и обязательное медицинское переосвидетельствование водителей механических транспортных средств, самоходных машин;
проведение предрейсовых и иных медицинских обследований водителей механических транспортных средств, самоходных машин;
оказание медицинской помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях.
Обязательное медицинское освидетельствование кандидатов в водители механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) и обязательное медицинское переосвидетельствование водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) проводятся в порядке, установленном Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с Министерством внутренних дел Республики Беларусь и Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
Обязательное медицинское освидетельствование кандидатов в водители колесных тракторов и самоходных машин и обязательное медицинское переосвидетельствование водителей колесных тракторов и самоходных машин проводятся в порядке, установленном Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с Министерством внутренних дел Республики Беларусь и Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь.
Перечень заболеваний и противопоказаний, запрещающих допуск лиц к управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами или устанавливающих ограничения права управления ими, определяется Министерством здравоохранения Республики Беларусь.
Лицу, допущенному по медицинским показаниям к управлению механическим транспортным средством, самоходной машиной, выдается справка о годности к управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами по форме, утвержденной Министерством здравоохранения Республики Беларусь.
Обязательное медицинское переосвидетельствование проводится в следующие сроки:
водителей механических транспортных средств, выполняющих перевозки пассажиров, опасных грузов, – через каждые три года, а достигших пятидесятилетнего возраста – ежегодно;
водителей механических транспортных средств и самоходных машин, достигших шестидесятилетнего возраста, и водителей-инвали-дов – через каждые два года;
других водителей механических транспортных средств, самоходных машин – через каждые пять лет.
При наличии медицинских показаний в случаях, определяемых Министерством здравоохранения Республики Беларусь, срок проведения обязательного медицинского переосвидетельствования может быть сокращен, но не менее чем до одного года.
Лица, лишенные права управления механическими транспортными средствами, самоходными машинами за управление ими в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо за передачу управления механическим транспортным средством, самоходной машиной лицу, находящемуся в таком состоянии, либо за уклонение от прохождения медицинского освидетельствования для определения, находится ли водитель в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, должны пройти обязательное медицинское переосвидетельствование перед восстановлением такого права.
Досрочное направление водителей механических транспортных средств, самоходных машин на обязательное медицинское переосвидетельствование с указанием его причины может быть инициировано:
органом внутренних дел, нанимателем, у которого водитель механического транспортного средства, самоходной машины работает по найму, – при проявлении признаков заболевания, включенного в перечень заболеваний и противопоказаний, запрещающих допуск лиц к управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами или устанавливающих ограничения права управления ими;
организацией здравоохранения – при выявлении у водителя механического транспортного средства, самоходной машины заболевания, включенного в перечень заболеваний и противопоказаний, запрещающих допуск лиц к управлению механическими транспортными средствами или устанавливающих ограничения права управления ими.
Контроль за своевременным прохождением обязательного медицинского переосвидетельствования водителями механических транспортных средств, самоходных машин осуществляется:
при выдаче и обмене водительского удостоверения, а также при его возврате после изъятия;
при выдаче разрешения на допуск транспортных средств, самоходных машин к участию в дорожном движении;
при приеме на работу водителей механических транспортных средств, самоходных машин и в период трудовых отношений с ними.
Предрейсовые и иные медицинские обследования водителей механических транспортных средств, самоходных машин проводятся:
юридическими лицами и индивидуальными предпринимателями, осуществляющими деятельность в области автомобильного транспорта, на осуществление которой требуется специальное разрешение (лицензия);
юридическими лицами, осуществляющими деятельность по подготовке, переподготовке и повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими.
Порядок проведения предрейсовых и иных медицинских обследований водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) устанавливается Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с Министерством внутренних дел Республики Беларусь и Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
Порядок проведения предрейсовых и иных медицинских обследований водителей колесных тракторов и самоходных машин устанавливается Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с Министерством внутренних дел Республики Беларусь и Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь.
Статья 24. Категории механических транспортных средств, составов транспортных средств, самоходных машин, на управление которыми выдаются  водительские удостоверения.
Для целей выдачи водительских удостоверений механические транспортные средства, составы транспортных средств, самоходные машины подразделяются на категории.
Механические транспортные средства (за исключением колесных тракторов) и составы транспортных средств подразделяются на категории, обозначаемые прописным  буквами латинского  алфавита «АМ», «А1», «А», «В», «С», «D», «ВЕ», «СЕ», «DЕ», «I» «F», словами «трамвай», «троллейбус»:

категория «АМ» – скутеры и мопеды с рабочим объемом двигателя не более 50 см3; 

категория «А1» – мотоциклы с рабочим объемом двигателя, не превышающим 125 см3 и максимальной мощностью, не превышающей 11 КВт;
категория «А» – мотоциклы с рабочим объемом двигателя, превышающим 125 см3, и максимальной мощностью, превышающей 11 КВт;
категория «В» – автомобили, технически допустимая общая масса которых не превышает 3500 кг и число мест для сидения которых, помимо сиденья водителя, не превышает восьми;

категория «С» – автомобили, за исключением относящихся к категории  «D», технически допустимая общая масса которых превышает 3500 кг;

категория «D» – автомобили, предназначенные для перевозки пассажиров с числом мест для сидения более восьми, помимо сиденья водителя;

категория  «ВЕ» – автомобили категории «В», сцепленные с прицепом, технически допустимая общая масса которого превышает 750 кг;
категория  «СЕ» – автомобили категории «С», сцепленные с прицепом, технически допустимая общая масса которого превышает 750 кг;
категория  «DЕ» – автомобили категории «D», сцепленные с прицепом, технически допустимая общая масса которого превышает 750 кг;
категория «I» – троллейбусы;
категория «F» – трамваи;

Колесные тракторы и самоходные машины подразделяются на 6 категорий, обозначаемых прописными буквами латинского алфавита «А», «В», «С», «D», «Е», «F»: 
категория «А» – колесные тракторы с двигателем мощностью до 80 киловатт;

категория «В» – колесные тракторы с двигателем мощностью свыше 80 киловатт;

категория «С» – гусеничные тракторы всех типов и бульдозеры на их базе; 

категория «D» – самоходные машины сельскохозяйственного назначения;

категория «Е» – дорожно-строительные и иные самоходные машины;

категория «F» – одноковшовые экскаваторы с вместимостью ковша до одного кубического метра, специализированные погрузчики.
Статья 25. Возрастные условия получения права управлений механическим транспортным средством, самоходной машиной.
Лицо, достигшее шестнадцатилетнего возраста, может получить право управления механическим транспортным средством (за исключением колесного трактора) категории «А» с рабочим объемом двигателя до 500 кубических сантиметров.

Лицо, достигшее семнадцатилетнего возраста, может получить   право  управления колесным трактором и самоходной машиной категорий «А», «С».
Лицо, достигшее восемнадцатилетнего возраста, может получить  право управления: механическим транспортным средством (за исключением колесного трактора) категории «А» с рабочим объемом двигателя более 500 кубических сантиметров, категорий «В», «С»;

колесным трактором и самоходной машиной категорий «В», «D», «Е», «F».

Лицо, достигшее двадцати одного года, может получить право управления механическим транспортным средством (за исключением колесного трактора) категории «D», составом транспортных средств категорий: «ВЕ», «СЕ», «DЕ»  (за исключением случаев, предусмотренных частью пятой статьи 26 настоящего Закона), механическим транспортным средством категорий «F» – трамваи, «I» – троллейбусы. 
Статья 26. Предоставление права управления транспортным средством, самоходной машиной.
Лицо, допущенное по медицинским показаниям к управлению механическим транспортным средством, самоходной машиной, после прохождения в установленном порядке подготовки, переподготовки водителей может быть допущено к сдаче квалификационных экзаменов на право управления механическим транспортным средством, самоходной машиной.
Документом, подтверждающим прохождение подготовки, переподготовки водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов), является свидетельство, выдаваемое по форме, утвержденной Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
Документом, подтверждающим прохождение подготовки, переподготовки водителей колесных тракторов и самоходных машин, является свидетельство, выдаваемое по форме, утвержденной Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь.
Лицу, сдавшему квалификационные экзамены на право управления механическим транспортным средством, самоходной машиной соответствующей категории, предоставляется право управления таким механическим транспортным средством, самоходной машиной и выдается водительское удостоверение.
Военнослужащие, проходящие срочную военную службу в Вооруженных Силах Республики Беларусь, других войсках и воинских формированиях, государственных органах, в которых предусмотрена военная служба, допускаются к управлению механическими транспортными средствами категории «В» и составами транспортных средств категорий «ВЕ», «СЕ», «DЕ» при наличии водительского удостоверения на право управления механическим транспортным средством категорий «С» или «В» и «С», водительского стажа не менее шести месяцев, включая время подготовки, переподготовки водителей в организациях, имеющих сертификат соответствия Национальной системы подтверждения соответствия Республики Беларусь на эти услуги, в порядке, установленном соответственно Министерством обороны Республики Беларусь, Министерством внутренних дел Республики Беларусь, Комитетом государственной безопасности Республики Беларусь, Государственным пограничным комитетом Республики Беларусь, другими государственными органами, в которых предусмотрена военная служба, по согласованию с Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
В случае лишения лица права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной за управление ими в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо за передачу управления механическим транспортным средством, самоходной машиной лицу, находящемуся в таком состоянии, либо за уклонение от прохождения медицинского освидетельствования для определения, находится ли водитель в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, это лицо должно сдать квалификационные экзамены на право управления механическим транспортным средством, самоходной машиной.
Предоставление права управления велосипедом, мопедом, гужевым транспортным средством, а также порядок участия в дорожном движении всадников и погонщиков скота определяются Правилами дорожного движения.
Статья 27. Основания прекращения права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной.
Основаниями прекращения права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной являются:
истечение установленного срока действия водительского удостоверения – до обмена водительского удостоверения;
истечение установленного срока действия справки о годности к управлению механическим транспортным средством, самоходной машиной – до прохождения медицинского переосвидетельствования;
отказ водителя механического транспортного средства, самоходной машины от медицинского переосвидетельствования – до прохождения медицинского переосвидетельствования;
лишение в установленном порядке права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной – на срок лишения или до получения права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной;
наличие заболевания или противопоказания, запрещающих допуск лиц к управлению механическим транспортным средством, самоходной машиной и подтвержденных медицинским заключением.
Статья 28. Основные требования к подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими.
Услуги по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств оказываются организациями, имеющими сертификат соответствия Национальной системы подтверждения соответствия Республики Беларусь на эти услуги.
Требования к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин устанавливаются Советом Министров Республики Беларусь по согласованию с Президентом Республики Беларусь.
Требования к деятельности по повышению квалификации лиц, обучающих управлению механическими транспортными средствами (за исключением колесных тракторов), устанавливаются Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь по согласованию с Министерством образования Республики Беларусь.
Требования к деятельности по повышению квалификации лиц, обучающих управлению колесными тракторами и самоходными машинами, устанавливаются Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь по согласованию с Министерством образования Республики Беларусь.
Обучение управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами разрешается не ранее чем за два года до достижения обучаемым лицом возраста, установленного для получения права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной.
Контроль за соблюдением требований к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) и лиц, обучающих управлению ими, осуществляется в порядке, установленном Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
Контроль за соблюдением требований к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей колесных тракторов и самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими, осуществляется в порядке, установленном Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь.
Статья 29. Требования к водителям механических транспортных средств, выполняющим отдельные виды перевозок.
К управлению механическими транспортными средствами (за исключением колесных тракторов), используемыми для перевозки опасных грузов, допускаются водители механических транспортных средств:
не моложе двадцати одного года, имеющие стаж управления механическими  транспортными средствами категорий «В», «С», «В» и «С», составами транспортных средств категорий «ВЕ», «СЕ», «DЕ» не менее трех лет при наличии свидетельства о подготовке водителя механического транспортного средства для выполнения перевозки опасных грузов; 
военнослужащие, проходящие срочную военную службу в Вооруженных Силах Республики Беларусь, других войсках и воинских формированиях, государственных органах, в которых предусмотрена военная служба, в порядке, установленном соответственно Министерством обороны Республики Беларусь, Министерством внутренних дел Республики Беларусь, Комитетом государственной безопасности Республики Беларусь, Государственным пограничным комитетом Республики Беларусь, другими государственными органами, в которых предусмотрена военная служба, по согласованию с Министерством по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь.
Водителям транспортных средств категорий «В», «С» и «D» разрешается управлять транспортными средствами указанных категорий и при наличии прицепа, технически допустимая общая масса которого не превышает  750 килограммов.
Право управления механическим транспортным средством (за исключением колесного трактора) категории «D», составом транспортных средств категории «Е» могут получить водители механических транспортных средств, имеющие стаж управления механическими транспортными средствами (за исключением колесных тракторов) категорий «В», «С» не менее двух лет (за исключением случаев, предусмотренных частью пятой статьи 26 настоящего Закона).
Дополнительные требования к водителям механических транспортных средств, выполняющим перевозки групп детей, пассажиров автобусами, троллейбусами, трамваями, автомобилями-такси, а также к водителям грузовых автомобилей, выполняющим международные перевозки, устанавливаются Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь по согласованию с Государственной автомобильной инспекцией.
Статья 30. Требования к техническому состоянию и конструкции транспортных средств, самоходных машин, принадлежностей к ним и запасных частей.
Техническое состояние и конструкция транспортных средств, самоходных машин, а также принадлежностей к ним и запасных частей, включая их экологическую безопасность, должны отвечать требованиям технических нормативных правовых актов.
Механическое транспортное средство, используемое для обучения управлению транспортным средством, должно иметь дополнительное оборудование в соответствии с требованиями Правил дорожного движения и технических нормативных правовых актов.
Транспортные средства, самоходные машины, переоборудованные с изменением весовых, габаритных и иных параметров, а также оборудованные проблесковыми сигналами (маячками) и (или) специальными звуковыми сигналами, которые не предусмотрены технической документацией организации-изготовителя, должны соответствовать требованиям технических нормативных правовых актов.
Статья 31. Подтверждение соответствия требованиям технических нормативных правовых актов в области технического нормирования и стандартизации.
Транспортные средства, принадлежности к ним и запасные части, услуги по техническому обслуживанию и ремонту транспортных средств, а также технические средства организации дорожного движения подлежат подтверждению соответствия требованиям технических нормативных правовых актов в области технического нормирования и стандартизации в случаях и порядке, предусмотренных Законом Республики Беларусь от 5 января 2004 г. «Об оценке соответствия требованиям технических нормативных правовых актов в области технического нормирования и стандартизации» (Национальный реестр правовых актов Республики Беларусь, 2004 г., № 5, 2/1018).
Статья 32. Государственная регистрация и государственный учет транспортных средств, самоходных машин.
Государственная регистрация и государственный учет транспортных средств, самоходных машин осуществляются в целях идентификации транспортных средств, самоходных машин, а также соответствия их конструкции требованиям технических нормативных правовых актов.
Государственной регистрации и государственному учету не подлежат велосипеды, мопеды, гужевые транспортные средства и иные транспортные средства, самоходные машины, определяемые Советом Министров Республики Беларусь.
Статья 33. Государственный технический осмотр транспортных средств, самоходных машин.
Проведение государственного технического осмотра является обязательным для транспортных средств, самоходных машин, подлежащих государственной регистрации и государственному учету.
При проведении государственного технического осмотра транспортных средств, самоходных машин осуществляется проверка их технического состояния на соответствие требованиям технических нормативных правовых актов.
Государственный технический осмотр транспортных средств (за исключением колесных тракторов и прицепов к ним) проводится независимо от места их государственной регистрации на диагностических станциях, имеющих разрешение на проведение государственного технического осмотра транспортных средств, выдаваемое Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.
Статья 34. Обязанности юридических лиц и индивидуальных предпринимателей по обеспечению безопасности дорожного движения.
В целях обеспечения безопасности дорожного движения юридические лица и индивидуальные предприниматели, эксплуатирующие транспортные средства, самоходные машины, обязаны:
осуществлять контроль за соответствием технического состояния и конструкции принадлежащих им транспортных средств, самоходных машин требованиям технических нормативных правовых актов и недопущением транспортных средств, самоходных машин с нарушением установленных требований к участию в дорожном движении;
организовывать проведение предрейсовых и иных медицинских обследований водителей принадлежащих им механических транспортных средств, самоходных машин;
проводить анализ причин и условий, способствующих нарушению Правил дорожного движения и (или) совершению дорожно-транспортных происшествий с участием принадлежащих им транспортных средств, самоходных машин, и принимать своевременные меры по их устранению;
разрабатывать и осуществлять мероприятия, направленные на уменьшение вредного воздействия принадлежащих им транспортных средств, самоходных машин на окружающую среду и сохранность дорог;
соблюдать режим труда и отдыха водителей механических транспортных средств, самоходных машин, установленный в соответствии с законодательством Республики Беларусь;
обеспечивать повышение квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин в порядке и сроки, установленные законодательством Республики Беларусь.
Юридические лица и индивидуальные предприниматели, осуществляющие деятельность в области автомобильного транспорта, на осуществление которой не требуется специального разрешения (лицензии), обязаны организовывать проведение контроля состояния водителей механических транспортных средств, самоходных машин на предмет нахождения в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, в порядке, установленном Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь и Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь по согласованию с Министерством здравоохранения Республики Беларусь.
Глава 5. Заключительные положения.
Статья 35. Признание утратившими силу законов Республики Беларусь (их структурных элементов).
В связи с принятием настоящего Закона признать утратившими силу:
Закон Республики Беларусь от 17 июля 2002 г. «О дорожном движении» (Национальный реестр правовых актов Республики Беларусь, 2002 г., № 85, 2/881);
статью 42 Закона Республики Беларусь от 29 июня 2006 г. «О внесении изменений и дополнений в некоторые законы Республики Беларусь по вопросам лицензирования отдельных видов деятельности и признании утратившими силу некоторых законодательных актов Республики Беларусь» (Национальный реестр правовых актов Республики Беларусь, 2006 г., № 107, 2/1235);
статью 37 Закона Республики Беларусь от 20 июля 2006 г. «О внесении изменений и дополнений в некоторые законы Республики Беларусь по вопросам технического нормирования, стандартизации и оценки соответствия требованиям технических нормативных правовых актов в области технического нормирования и стандартизации» (Национальный реестр правовых актов Республики Беларусь, 2006 г., № 122, 2/1259).
Статья 36. Меры по реализации положений настоящего Закона.
Совету Министров Республики Беларусь в трехмесячный срок:
подготовить и внести в установленном порядке в Палату представителей Национального собрания Республики Беларусь предложения по приведению законов в соответствие с настоящим Законом;
привести решения Правительства Республики Беларусь в соответствие с настоящим Законом;
обеспечить пересмотр и отмену республиканскими органами государственного управления, подчиненными Правительству Республики Беларусь, их нормативных правовых актов, противоречащих настоящему Закону;
принять иные меры, необходимые для реализации положений настоящего Закона.
Статья 37. Вступление в силу настоящего Закона.
Настоящий Закон вступает в силу через десять дней после его официального опубликования.
Тема 2. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА АВТОТРАНСПОРТНЫЕ 
ПРЕСТУПЛЕНИЯ, ПРИЧИНЕННЫЙ ВРЕД И НАРУШЕНИЕ ПРАВИЛ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
Законодательство Республики Беларусь в области дорожного движения основывается на Конституции Республики Беларусь и включает в себя Закон Республики Беларусь «О дорожном движении» и иные нормативно-правовые акты законодательства Республики Беларусь, регулирующие отношения в области дорожного движения и обеспечения его безопасности. К таким актам относятся, в частности, Правила дорожного движения. Нарушение законодательства Республики Беларусь о дорожном движении влечет ответственность, установленную законодательством.
В зависимости от характера нарушения и его последствий законодательство Республики Беларусь предусматривает для лиц, нарушивших Правила дорожного движения, уголовную, гражданскую и административную ответственности.
2.1. Уголовная ответственность

Основанием уголовной ответственности является совершение виновно запрещенного Уголовным кодексом Республики Беларусь деяния в виде:
оконченного преступления;

приготовления к совершению преступления;

покушения на совершение преступления;

соучастия в совершении преступления.

Преступлением признается совершенное виновно общественно опасное деяние (действие или бездействие), характеризующееся признаками, предусмотренными Уголовным кодексом, и запрещенное им под угрозой наказания.
Уголовная ответственность выражается в осуждении от имени Республики Беларусь по приговору суда лица, совершившего преступление, и применение на основе осуждения наказания либо иных мер уголовной ответственности в соответствии с Уголовным кодексом Республики Беларусь.
Статьей 159 предусмотрена ответственность за оставление в опасности.
1. Неоказание лицу, находящемуся в опасном для жизни состоянии, необходимой и явно не терпящей отлагательства помощи, если она заведомо могла быть оказана виновным без опасности для его жизни или здоровья либо жизни или здоровья других лиц, либо несообщение надлежащим учреждениям или лицам о необходимости оказания помощи – наказывается общественными работами, или штрафом, или исправительными работами на срок до одного года.
2. Заведомое оставление без помощи лица, находящегося в опасном для жизни и здоровья состоянии и лишенного возможности принять меры к самосохранению по малолетству, старости, болезни или вследствие своей беспомощности, в случаях, если виновный имел возможность оказать потерпевшему помощь и был обязан о нем заботиться, – наказывается ограничением свободы на срок до двух лет или лишением свободы на тот же срок.
3. Заведомое оставление в опасности, совершенное лицом, которое само по неосторожности или с косвенным умыслом поставило потерпевшего в опасное для жизни или здоровья состояние, – наказывается арестом на срок до шести месяцев или лишением свободы на срок до трех лет.
Статьей 317 предусмотрена ответственность за нарушения правил дорожного движения или эксплуатации автодорожных транспортных средств.
1. Нарушение правил дорожного движения или эксплуатации автодорожных транспортных средств лицом, управляющим транспортным средством, повлекшее по неосторожности причинение менее тяжкого телесного повреждения, – наказывается штрафом, или лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью, или исправительными работами на срок до двух лет, или арестом на срок до шести месяцев, или ограничением свободы на срок до двух лет, или лишением свободы на тот же срок.
2. То же деяние, повлекшее по неосторожности смерть человека либо причинение тяжкого телесного повреждения, – наказывается исправительными работами на срок до двух лет, или ограничением свободы на срок до пяти лет, или лишением свободы на тот же срок с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью или без лишения.
3. Деяние, предусмотренное частью первой настоящей статьи, повлекшее по неосторожности смерть двух или более лиц, – наказывается лишением свободы на срок от трех до семи лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью или без лишения.
Только суд вправе признать водителя виновным и определить меру наказания или оправдать его. В случае признания судом вины водителя наказание, предусмотренное статьями 159, 317 Уголовного кодекса, назначается в зависимости от тяжести последствий, наступивших в результате нарушения.

2.2. Гражданская ответственность

Гражданское законодательство определяет правовое положение участников гражданского оборота, основания возникновения и порядок осуществления права собственности и других вещных прав, прав на результаты интеллектуальной деятельности, регулирует отношения между лицами, осуществляющими предпринимательскую деятельность, или с их участием, договорные и иные обязательства, а также другие имущественные и связанные с ними неимущественные отношения.
Статья 948 Гражданского кодекса Республики Беларусь предусматривает следующую ответственность за вред, причиненный деятельностью, создающей повышенную опасность для окружающих.
1. Юридические лица и граждане, деятельность которых связана с повышенной опасностью для окружающих (использование транспортных средств, механизмов и т. д.), обязаны возместить вред, причиненный источником повышенной опасности, если не докажут, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего. Владелец источника повышенной опасности может быть освобожден судом от ответственности полностью или частично также по основаниям, предусмотренным пунктами настоящего кодекса.
Обязанность возмещения вреда возлагается на юридическое лицо или гражданина, которые владеют источником повышенной опасности на праве собственности либо на ином законном основании, в том числе на праве аренды (за исключением аренды транспортного средства с экипажем, по доверенности на право управления транспортным средством, в силу распоряжения соответствующего органа о передаче ему источника повышенной опасности и т.п.).
2. Владельцы источников повышенной опасности солидарно несут ответственность за вред, причиненный в результате взаимодействия этих источников (столкновения транспортных средств и т.п.) третьим лицам, по основаниям, предусмотренным пунктом 1 настоящей статьи.
Вред, причиненный в результате взаимодействия источников повышенной опасности их владельцам, возмещается на общих основаниях.
3. Владелец источника повышенной опасности не отвечает за вред, причиненный этим источником, если докажет, что источник выбыл из его обладания в результате противоправных действий других лиц. Ответственность за вред, причиненный источником повышенной опасности, в таких случаях несут лица, противоправно завладевшие источником. При наличии вины владельца в противоправном изъятии этого источника из его обладания ответственность может быть возложена как на владельца, так и на лицо, противоправно завладевшее источником повышенной опасности. 
2.3. Административная ответственность

Кодекс об административных правонарушениях Республики Беларусь от 6 декабря 1984 г. с изменениями и дополнениями от 19 июля 2005 г. определяет, какое действие или бездействие является административным правонарушением, какое административное взыскание, каким органом (должностным лицом) и в каком порядке может быть наложено на лицо, совершившее административное правонарушение.
Административным правонарушением (проступком) признается противоправное виновное (умышленное или неосторожное) деяние (действие либо бездействие), за которое законодательством предусмотрена административная ответственность.
К лицам, совершившим административное правонарушение, применяются в установленном законодательством Республики Беларусь порядке административные взыскания.
Административное взыскание является мерой ответственности и применяется в целях воспитания лица, совершившего административное правонарушение, а также предупреждения совершения новых правонарушений как самим нарушителем так и другими лицами. За совершение административных правонарушений могут применяться следующие виды административных взысканий:
· предупреждение;

· штраф;

· возмездное изъятие предмета, явившегося орудием совершения или непосредственным объектом административного правонарушения;

· конфискация предмета, явившегося орудием совершения или непосредственным объектом административного правонарушения;

· лишение специального права, предоставленного данному гражданину (права управления транспортными средствами, права охоты);

· взыскание стоимости товаров и транспортных средств, явившихся непосредственными объектами административного правонарушения;

· исправительные работы;

· административный арест.

Административное взыскание может быть наложено не позднее двух месяцев со дня совершения правонарушения.
Рассматривать дела об административных правонарушениях водителей, нарушивших Правила дорожного движения, и налагать административные взыскания от имени органов внутренних дел вправе уполномоченные законом должностные лица, а также, в установленных Кодексом случаях, районные (городские) суды.
Дела об административных правонарушениях, связанные с нарушением Правил дорожного движения, рассматриваются по месту их совершения или по месту жительства нарушителя в 15-дневный срок со дня получения органом (должностным лицом), правомочным рассматривать дело, протокола об административном правонарушении и других материалов дела.
Постановление районного (городского) суда о наложении административного взыскания обжалованию не подлежит, за исключением случаев, предусмотренных законодательством. В иных случаях жалоба на постановление об административном правонарушении может быть подана в течение 10 дней со дня вынесения постановления в орган (должностному лицу), правомочный ее рассматривать.
Водитель транспортного средства считается лишенным права управления транспортным средством со дня вынесения постановления о лишении этого права.

Под созданием аварийной обстановки понимаются действия участников дорожного движения, вынудившие других его участников изменить скорость, направление движения или принять иные меры по обеспечению собственной безопасности или безопасности других лиц.
Тема 3. ПРАВО СОБСТВЕННОСТИ НА ТРАНСПОРТНОЕ СРЕДСТВО. ПОРЯДОК ГОСУДАРСТВЕННОЙ РЕГИСТРАЦИИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ И ПРОХОЖДЕНИЯ 
ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО ОСМОТРА
3.1. Право собственности на транспортное средство
Документами, подтверждающими право собственности на транспортное средство, являются:
при регистрации транспортных средств, не подлежащих таможенному оформлению:
- решение суда о признании права собственности или удостоверенное нотариусом свидетельство о праве на наследство;
- решение органа социальной защиты о выделении транспортных средств инвалидам;
- договор купли-продажи, дарения (пожертвования) транспортного средства;
- счет-справка установленного образца, выдаваемая юридическим лицом или индивидуальным предпринимателем, осуществляющими торговлю транспортными средствами на основании лицензии, а также производите​лем транспортного средства;
- документы, подтверждающие законность приобретения транспортных средств за пределами Республики Беларусь;
- копия приказа (распоряжения) о передаче транспортного средства;
- копии учредительных документов юридического лица в случае внесения транспор​тных средств в уставный фонд организации;
- свидетельство о праве собственности на долю в имуществе, составляющем общую собственность супругов;
- иные документы в случаях, предусмотренных законодательством;
при регистрации транспортных средств, прошедших таможенное оформление, – документы, выданные в установленном порядке таможенными органами Республики Беларусь при таможенном оформлении транспортных средств и номерных агрегатов взамен документов, выданных за пределами Республики Беларусь на ввезенные транспортные средства и номерные агрегаты.
В случае утраты документов, необходимых для регистрационных действий, могут быть представлены их дубликаты или официальные подтверждения об их выдаче конкретному лицу органами, их выдавшими.

3.2. Порядок государственной регистрации транспортных средств

Собственники транспортных средств обязаны представлять в регистрационно-экзаменационные подразделения (далее – РЭП) для  регистрации транспортные средства в течение десяти дней с момента их приобретения или таможенного оформления, или временного ввоза, или признания права собственности, или внесе​ния изменений в регистрационные документы.
Регистрационные действия от имени собственника могут совершать его представители на основании доверенности, удостоверенной в установленном порядке.
Регистрации подлежат все транспортные средства с рабочим объемом двигателя 50 кубических сантиметров и более и максимальной конструктивной скоростью более 50 километров в час, а также прицепы к ним, кроме боковых прицепов к мотоциклам.
На зарегистрированное транспортное средство выдаются:
- свидетельство о регистрации транспортного средства;
- сертификат о прохождении государственного технического осмотра;
- регистрационные знаки и отличительный знак государства, соответствующие требовани​ям технических нормативных правовых актов.
В выдаваемое свидетельство о регистра​ции вносятся сведения о номерах кузова, каби​ны, шасси, рамы (далее – номерные агрегаты).
Эксплуатация транспортных средств без регистрационных знаков, а также с регистра​ционными знаками, закрепленными за други​ми транспортными средствами, запрещается.
Регистрационные знаки могут выдаваться повторно.
При регистрации транспортных средств, ввезенных в республику в таможенном режиме временного ввоза, и постановке на временный учет регистрационные знаки государства, в котором они ранее были зарегистрированы, остаются у владельца транспортного средства, о чем делается со​ответствующая отметка в заявлении.
Свидетельство о регистрации и регистрационные знаки взамен утраченных, похищенных или пришедших в негодность выдаются по месту регистрации транспортного средства по заявлению собственника или его представителя с указанием причин их утраты, а в случае хищения – при наличии подтверждения об обращении в орган внутренних дел, проводивший проверку по данному факту.
При регистрации, выдаче свидетельств о регистрации взамен утраченных, замене регистрационных знаков транспортное средство должно быть представлено для осмотра в РЭП в целях сверки номерных агрегатов с учетными данными.
Внесение изменений в документы, связанные с регистрацией транспортных средств, осуществляется в случаях их переоборудования, замены номерных агрегатов, изменения цвета, прописки (юридического адреса) собственника (владельца), а также в других случаях на основании заявления собственника. Высвободившиеся вследствие замены номерные агрегаты остаются у собственника транспортного средства. По требованию собственника на выс​вободившиеся номерные агрегаты ему выдает​ся справка по соответствующей форме.
Замена кузова (кабины) осуществляется по разрешению РЭП после осмотра транспортного средства.
Запрещается замена кузова (кабины) транспортного средства одной модели кузовом (кабиной) другой модели, кроме случаев замены кузовов разных типов в пределах одной модели.
Установка двигателей на транспортные средства других моделей разрешается в том случае, если организацией-изготовителем выпускаются (выпускались) транспортные средства в данной комплектации.
Замена в транспортном средстве обычного управления на ручное и наоборот, перенос узлов управления с правой стороны на левую, а также установка дублирующих узлов управления производится организациями, име​ющими разрешение на проведение такого переоборудования.
Запрещается переоборудование единичных экземпляров автобусов, микроавтобусов, автомобилей и специальных автомобилей, связанное с изменением количества пассажирских мест, если это не предусмотрено конструкцией транспортного средства, за исключением их переоборудования в организациях, имеющих соответствующее разрешение.
Транспортные средства юридических лиц и индивидуальных предпринимателей регистрируются по месту государственной регистрации этих юридических лиц и индивидуальных предпринимателей.

Допускается регистрация транспортных средств юридических лиц по месту нахождения их филиалов, представительств и других обособленных подразделений с указанием в свидетельстве о регистрации в строке «Соб​ственник» наименования юридического лица в соответствии со свидетельством о государственной регистрации юридического лица. В случае передачи собственником транспортного средства по договору финансовой аренды (лизинг) в графу «Особые отметки» свидетельства о регистрации вносятся сведения о владельце транспортного средства.
Транспортные средства физических лиц регистрируются по месту прописки (регистрации) собственника. В случае временного пребывания собственника за пределами республики допускается регистрация транспортных средств по месту прописки супруга (супруги) либо близких родственников с их письменного согласия.

В случаях, когда собственниками транспортных средств становятся лица, не достигшие восемнадцатилетнего возраста, регистрация от их имени совершается родителями (усыновителями) или опекунами (попечителями).
Регистрация транспортных средств производится в течение десяти дней со дня пода​чи заявления с приложением всех необходимых документов. При необходимости данный срок может быть увеличен по решению РЭП.
Возможные ошибки при государственной регистрации, государственном учете транспортных средств, снятии с учета, внесении изменений в документы, связанные с регистрацией транспортных средств, исправляются по требованию собственников (владельцев) транспортных средств либо по инициативе РЭП с уведомлением об этом собственника (владельца) транспортного средства без взимания необходимых сборов.
Документы, представляемые для регистрации ТС:
- заявления согласно установленной форме;
- паспорт или иной документ, подтверждающий личность собственника и его прописку (регистрацию);
- документ завода-изготовителя, подтверждающий производство транспортного средства, не бывшего в эксплуатации. К документам, подтверждающим производство, относятся документы, выдаваемые заводом-изготовителем транспортного средства;
- документ, подтверждающий приобретение транспортного средства;
- квитанции платежных поручений об уплате сборов и налогов, установленных на момент регистрации транспортного средства, а также справки налогового органа о предоставлении декларации об источниках денежных средств в случаях, предусмотренных законодательством Республики Беларусь;
- копия свидетельства о согласовании конструкции, удостоверяющего соответствие конструкции транспортного средства или прицепа требованиям технических нормативных правовых актов в части безопасности дорожного движения (при необходимости);
- регистрационные знаки при регистрации транспортного средства, бывшего в эксплуатации;
- копии свидетельства о государственной регистрации юридического лица или индивидуального предпринимателя.
Указанные документы и регистрационные знаки сдаются в РЭП, за исключением паспорта или иного документа, подтверждающего личность и прописку (регистрацию) собственника или его представителя.
Определение типов транспортных средств осуществляется в соответствии с требованиями технических нормативных правовых актов.

Не подлежат регистрации транспортные средства:
- из числа выбракованных (снятых с учета по причине невозможности их восстановления);
- собранные из запасных частей, кроме собранных в организации, имеющей соответствующее разрешение;
- имеющие руль с правой стороны, кроме ранее зарегистрированных в Республике Беларусь, либо принадлежащие временно прибывшим в Республику Беларусь гражданам;
- ввозимые на территорию Республики Беларусь на срок менее трех месяцев.

3.3. Снятие с учета транспортных средств

В случае убытия собственника за пределы республики (области, города) в связи с изменением места жительства или отчуждения транспортного средства оно подлежит снятию с учета в РЭП по месту регистрации. Снятие с учета производится на основании заявления, паспорта или иного документа, подтверждающего личность гражданина, свидетельства о регистрации (технического паспорта) и предъявления снима​емого с учета транспортного средства.
При снятии транспортного средства с учета (за исключением случаев выбраковки) собственник сдает регистрационные знаки и ему возвращается свидетельство о регистрации (технический паспорт). При предоставле​нии свидетельства о регистрации (техничес​кого паспорта), пришедшего в негодность или в которое нет возможности внести изменения, их владельцы перед снятием транспортного средства с учета обязаны заменить свидетельство о регистрации.
Допускается снятие с учета транспортных средств по актам осмотра, составленным РЭП, а также регистрирующими органами других государств. Акты осмотра транспортного сред​ства действительны в течение тридцати дней с момента их выдачи. При необходимости может быть истребован их официальный перевод.
Транспортные средства, подлежащие выбраковке, снимаются с учета без осмотра по заявлениям собственников, а свидетельство о регистрации (технический паспорт), сертификат о прохождении технического осмотра и регистрационные знаки сдаются в РЭП. При их отсутствии указываются обстоятельства утраты.
При снятии с временного учета в свиде​тельстве о регистрации производится соответствующая отметка. В этом случае регистрационные знаки для транспортных средств, временно допущенных к участию в дорожном движении, не выдаются.
Транспортные средства могут снимать​ся с учета на основании решения суда. Транспортные средства, обращенные в доход государства, подлежат снятию с учета судебными исполнителями.
По решению суда и иных уполномоченных органов в порядке, установленном зако​нодательством, могут быть введены временные ограничения на снятие транспортных средств с учета, о чем РЭП дается соответствующее поручение, на основании которого в карточке учета, свидетельстве о регистрации (техническом паспорте) производится соответствующая отметка.
По желанию собственника похищенного и ненайденного транспортного средства оно может быть снято с учета. В дальнейшем при обнаружении такого транспортного средства его регистрация осуществляется на основании постановления органа внутренних дел, прово​дившего расследование.
Срок действия регистрационных знаков, выдаваемых РЭП при снятии транспортного средства с учета для продажи, – три месяца. При необходимости этот срок может быть продлен начальником РЭП по заявлению собственника, но не более чем на один месяц, с внесением соответствующей отметки в реги​страционные документы после проверки номерных агрегатов с учетными данными. В случае истечения указанных сроков транспор​тное средство подлежит повторной регистра​ции на общих основаниях.
3.4. Порядок прохождения государственного технического 
осмотра

Положение прохождения государственного технического осмотра разработано в соответствии с Указом Президента Республики Беларусь от 28 ноября 2005 г. № 551 «О мерах по повышению безопасности дорожного движения» (Национальный реестр  правовых актов Республики Беларусь, 2005 г.,  №189, 1/6961) и устанавливает порядок проведения государственного технического осмотра транспортных средств и их допуска к участию в дорожном движении.

В Положении применяются следующие термины и их определения:

владелец транспортного средства – юридическое или физическое лицо, осуществляющее эксплуатацию транспортного средства, принадлежащего ему на праве собственности, праве хозяйственного ведения или оперативного управления либо на иных основаниях, предусмотренных законодательством или договором;
диагностическая станция (пункт технического контроля) – комплекс инженерных сооружений и технологического оборудования для осуществления в установленном порядке государственного технического осмотра транспортных средств (далее – диагностическая станция);
неисправное транспортное средство – техническое состояние транспортного средства, при котором оно не соответствует хотя бы одному из требований технических нормативных правовых актов республиканского органа государственного управления по стандартизации, метрологии и сертификации (далее – технические нормативные правовые акты);
проверка технического состояния транспортного средства – технологический процесс, включающий визуальную и инструментальную с использованием специальных оборудования, приборов и контрольно-измерительных средств проверку технического состояния транспортного средства для определения соответствия его технического состояния требованиям технических нормативных правовых актов;
разрешение на допуск транспортных средств к участию в дорожном движении – документ, подтверждающий соответствие технического состояния транспортного средства требованиям технических нормативных правовых актов.
Государственный технический осмотр проводится независимо от места государственной регистрации транспортных средств (далее – регистрация) на диагностических станциях, имеющих разрешение, выдаваемое Министерством транспорта и коммуникаций в установленном порядке.

На диагностических станциях не разрешается осуществлять ремонт и техническое обслуживание транспортных средств, за исключением услуг по проверке их технического состояния.

При проведении государственного технического осмотра на диагностических станциях осуществляется проверка технического состояния транспортных средств.

Разрешения на допуск транспортных средств к участию в дорожном движении выдаются республиканским унитарным сервисным предприятием «Белтехосмотр» Министерства транспорта и коммуникаций по месту прохождения государственного технического осмотра этих транспортных средств.

3.4.1. Периодичность и сроки проведения государственного 
технического осмотра
Государственный технический осмотр транспортных средств проводится:
1) легковых автомобилей, используемых для коммерческих перевозок пассажиров, автобусов и грузовых автомобилей, оборудованных для перевозки пассажиров, с числом мест для сидения более девяти, включая место водителя, а также специализированных транспортных средств, предназначенных для перевозки опасных грузов, – два раза в год, но не позднее чем через шесть месяцев после последнего проведения государственного технического осмотра;
2) легковых автомобилей, с года выпуска которых прошло десять и более лет, включая год выпуска, грузовых и специальных автомобилей, прицепов и полуприцепов к ним, мотоциклов, а также транспортных средств, год выпуска которых не установлен за исключением транспортных средств, указанных в пункте 1 – один раз в год, но не позднее чем через двенадцать месяцев после последнего проведения государственного технического осмотра;
3) транспортных средств, с года выпуска которых прошло менее десяти лет, включая год выпуска, за исключением транспортных средств, указанных в пунктах 1 и 2 – один раз в два года, но не позднее чем через двадцать четыре месяца после последнего проведения государственного технического осмотра.
Транспортное средство должно быть представлено для проведения государственного технического осмотра не позднее десяти дней после его регистрации.
Государственный технический осмотр транспортных средств, год выпуска которых совпадает с годом проведения государственного технического осмотра, за исключением транспортных средств, указанных в пункте 1, не проводится. Разрешение на допуск таких транспортных средств к участию в дорожном движении оформляется в установленном порядке не позднее десяти дней после их регистрации.
Государственный технический осмотр транспортных средств проводится со 2 января по 30 декабря.

3.4.2. Порядок проведения государственного технического 
осмотра
Для проведения государственного технического осмотра транспортное средство представляется в чистом виде в установленные сроки.
При проведении государственного технического осмотра на диагностической станции осуществляется проверка технического состояния транспортного средства, наличия отличительного и опознавательных знаков, их соответствия требованиям технических нормативных правовых актов.

Для проверки технического состояния на диагностическую станцию представляется транспортное средство и свидетельство о регистрации (технический паспорт, технический талон) механического транспортного средства, прицепа (полуприцепа) к нему.

При проведении государственного технического осмотра транспортных средств, перевозящих опасные грузы, а также оборудованных (переоборудованных) для работы на сжатом (сжиженном) газе, дополнительно проверяется наличие соответствующих документов, предусмотренных законодательством.

Проверка технического состояния прицепов (полуприцепов) осуществляется в составе автопоезда.
Неисправное транспортное средство после устранения неисправностей представляется не позднее 20 дней после предыдущей проверки технического состояния транспортного средства на его повторную проверку.
Указанной повторной проверке подлежат только узлы и системы транспортного средства, которые при предыдущей проверке технического состояния транспортного средства не соответствовали требованиям технических нормативных правовых актов.
При представлении транспортного средства на повторную проверку технического состояния позднее срока 20 дней  проводится полная проверка технического состояния транспортного средства.
Плата за проведение государственного технического осмотра при повторной проверке технического состояния транспортного средства не позднее 20 дней  взимается в соответствии с законодательством исходя из стоимости работ по проверке соответствующих узлов и систем транспортного средства.

3.4.3. Оформление результатов государственного технического осмотра транспортных средств и выдача разрешений 
на их допуск к участию в дорожном движении
По результатам государственного технического осмотра транспортного средства на диагностической станции оформляется диагностическая карта транспортного средства в трех экземплярах по форме, устанавливаемой Министерством транспорта и коммуникаций.
Первый экземпляр диагностической карты транспортного средства выдается его владельцу, второй и третий остается на диагностической станции для учета и хранения.
Для получения разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении, выдаваемого работником республиканского унитарного сервисного предприятия «Белтехосмотр», представляются транспортное средство и следующие документы:
1) первый экземпляр диагностической карты транспортного средства, признанного исправным по результатам проверки его технического состояния;
2) водительское удостоверение;
3) свидетельство о регистрации (технический паспорт, технический талон) механического транспортного средства, прицепа (полуприцепа) к нему;
4) документ (сертификат) о прохождении государственного технического осмотра;
5) документ, подтверждающий заключение договора обязательного страхования гражданской ответственности владельца транспортного средства;
6) документ, подтверждающий внесение платы за проведение государственного технического осмотра;
7) разрешение органа связи на использование радио- и спутниковой связи при их наличии на транспортном средстве в случаях, предусмотренных законодательством (за исключением транспортного средства оперативного назначения).
При выдаче разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении работник республиканского унитарного сервисного предприятия «Белтехосмотр», осуществляющий его выдачу, делает отметку в документе (сертификате) о прохождении государственного технического осмотра транспортного средства.
Транспортное средство и документы, указанные в пунктах  1–7 настоящего Положения, для получения разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении представляются не позднее 10 дней после проверки технического состояния транспортного средства.
При представлении транспортного средства и документов, указанных в пунктах 1–7 настоящего Положения, для получения указанного разрешения позднее 10 дней проверка технического состояния транспортного средства проводится повторно.
До выдачи разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении осуществляется проверка соответствия данным, указанным в регистрационных документах, регистрационных знаков, марки, модели, модификации, типа, цвета, года выпуска транспортного средства, а также маркировок кузова, шасси, рамы, нанесенных на них организацией-изготовителем, их подлинности.
Разрешение на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении размещается в правом нижнем углу ветрового стекла транспортного средства по ходу его движения. Разрешения, выданные на допуск к участию в дорожном движении прицепов, полуприцепов, мотоциклов, хранятся у владельцев.

При утере или повреждении разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении новое разрешение выдается после предъявления владельцем диагностической карты транспортного средства или подтверждения диагностической станцией факта проверки технического состояния данного транспортного средства при проведении государственного технического осмотра.

В случае, если факт проверки технического состояния транспортного средства при проведении государственного технического осмотра данного транспортного средства не установлен, государственный технический осмотр транспортного средства проводится повторно.
При внесении изменений в связи с заменой регистрационных знаков, изменением сведений о собственнике (владельце) в свидетельство о регистрации транспортного средства в период действия разрешения на допуск транспортного средства к участию в дорожном движении выдача нового разрешения производится в установленном порядке без проверки его технического состояния.

При смене собственника транспортного средства государственный технический осмотр транспортного средства проводится в порядке, установленном настоящим Положением.

Тема 4. ПРАВОВЫЕ ОСНОВЫ ОХРАНЫ ПРИРОДЫ 
И ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ В СФЕРЕ 
ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

4.1. Влияние механических транспортных средств
на окружающую среду

Все самоходные машины и механизмы являются источниками неблагоприятного воздействия на окружающую среду. Поэтому при экологической оценке транспортно-дорожной системы важно знать величину «транспортных загрязнений», под которыми подразумеваются не только выбросы загрязняющих веществ, но и тепловое излучение, вибрация, шум, электромагнитное поле. Воздействие дорожно-транспортной системы на окружающую среду можно разделить на три вида:
ингредиентные – собственно материальные выбросы;

механические – прямые силовые действия на элементы среды (в том числе и дорожно-транспортные происшествия);

параметрические – связанные с непроизводительными потерями.
К механическим относятся гравиметрические воздействия (разрушение дорожных конструкций, удары при непосредственном контакте транспортных средств другими объектами, разрушение дорожных конструкций).
К параметрическим воздействиям относятся выбросы тепла транспортными средствами. На открытых пространствах в местных масштабах выделения тепла движущимися транспортными средствами существенных последствий не оказывают, однако в глобальном масштабе они должны учитываться при исследовании теплового баланса земли. К этой группе воздействий относятся и другие энергетические потери (шум, вибрация, электромагнитные излучения).
В современном понимании экологическая безопасность подразумевает и безопасность движения. 
Примечание. Экология – наука о закономерностях формирования, развития и устойчивого функционирования биологических систем во взаимосвязи со средой обитания. Она (наука) позволяет определять оптимальные формы взаимоотношения природы и человеческого общества. Цель экологии – установить способы управления природными и антропогенными системами, человеческим обществом и биосферой в целом в соответствии с экологическими законами для устойчивого развития цивилизации. Эксплуатация транспортных механических средств должна иметь экологический подход. Это будет являться базой при разработке средств и методов сохранения (охраны) окружающей среды и рационального использования природных ресурсов в процессе эксплуатации транспортных средств.

4.2. Воздействие автомобильной дороги на окружающую среду
Дороги как инженерное сооружение имеют постоянный характер воздействия на окружающую среду и связаны непосредственно с движением транспортных средств, хотя дорожные условия отчасти определяют количество выбросов и параметры их распределения на прилегающие территории.
С экологической точки зрения автомобильную дорогу можно рассматривать как «предприятие», вытянутое в линию. Это «предприятие» выполняет транспортную работу, вырабатывает продукцию в виде перевозок, и, как любое другое предприятие, дорога взаимодействует с окружающей средой. Степень взаимодействия автомобильной дороги с окружающей средой зависит от ее расположения, геометрических параметров, транспортно-эксплуатационных характеристик и системы эксплуатации. При разработке мер по защите земляного полотна и дорожных одежд от вредных воздействий, климатических, топографических, геологических, гидрологических и других природных условий было замечено, что дорога как важное звено хозяйственной деятельности человека оказывает влияние на природные изменения и явля​ется фактором их изменения. Так, устройство выемок и насыпей приводит к изменению рельефа местности. Мостовые сооружения влияют на режим рек, а наличие земляного полотна изменяет условия поверхностного стока воды. Дорожные сооружения могут способствовать образованию оврагов и развитию оползней. Поэтому с развитием дорожного движения возникла проблема защиты окружающей среды от отрицательного воздействия системы «дорожные условия» – «транспортный поток».
Автомобильные дороги влияют на места обитания живых сообществ и нарушают естественные пути миграции животных. Дороги изменяют гидрологический режим местности, так как, пересекая лес, автомобильная дорога разделяет лесные массивы. При изменении гидрологического массива происходит смена видового состава растительности вдоль дорог, снижается продуктивность леса. В результате загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит смена видов животных, имеют место генетические мутации грызунов и насекомых, обитающих в полосе отвода. При столкновении с движущимися транспортными средствами гибнут птицы и пчелы, а мелкие животные (земноводные, змеи, мелкие и крупные млекопитающие) становятся жертвами автотранспорта. Это связано с тем, что автомобильная дорога разрывает пути их естественной миграции. При наезде автомобилей на крупных животных наносится огромный экономический и моральный ущерб.
При проектировании новых дорог и реконструкции существующих очень важно учитывать их воздействие на окружающую среду, а также то, что автомобильные дороги должны способствовать перемещению транспортных средств и обеспечивать важнейшие внутри- и межрайонные связи. Автомобильный транспорт занимает одно из важных мест среди других видов сообщения. По сравнению с железной дорогой перегрузочные работы при использовании автомобильного транспорта сокращаются до минимума.
На микроклимат и чистоту воздуха оказывают отрицательное влияние загрязнение окислами углерода СОх, азота NOx, серы SOx, озоном Оз, несгорающими углеводородами и пылью (сажа, асбест, соединения свинца). Воздействие высоких насыпей и противошумных барьеров способно вызвать изменение микроклимата.
Воздействие автомобильной дороги на почву проявляется в загрязнении свинцом, углеводородами, солями и др.
Неудовлетворительное транспортно-эксплуатационное состояние автомобильной дороги обусловливает сложные условия работы автомобилей, повышая тем самым количество выбросов при нестабильной работе двигателей, увеличивает износ автомобилей.

4.3. Токсические вещества отработавших газов

Характер загрязнения атмосферы, общее количество и состав выбрасываемых вредных веществ, их распределение в атмосфере в значительной степени зависят от места расположения и характера рабочего цикла источников. Около 50 % общей массы выброса приходится на долю передвижных источников, т. е. на долю тракторов, автомобилей и других самоходных машин.
С точки зрения экологической безопасности при проектировании и эксплуатации дорог важное значение имеют ингредиентные транспортные загрязнения (выбросы отработавших газов, свинца, тяжелых металлов, продуктов износа шин и дорожных покрытий). Выбросы в атмосферу отработавших газов считаются наиболее опасными, так как газы переносятся воздушными потоками, суммируются с промышленными и энергетическими выбросами. Так, согласно статистическим данным, транспортный парк СНГ ежегодно потребляет около 70 млн. тонн углеводородного топлива (без учета газа); расходует более 200 млн. тонн атмосферного кислорода; выбрасывает в атмосферу 27 млн. тонн окиси углерода, 2,5 млн. тонн углеводородов, 9 млн. тонн окиси азота, 200...300 млн. тонн углекислого газа, 190 тыс. тонн соединения серы, 100 тыс. тонн сажи, 13 тыс. тонн свинца и тяжелых металлов и 3,1×10 2 МДж тепла. Общее количество выбросов в пересчете на СО составляет 300...400 млн. тонн в год.
При работе двигателей внутреннего сгорания выделяется более 200 видов веществ-выбросов. К наиболее массовым относятся двуокись углерода ( углекислый газ – СО2), окись углерода (СО), углеводороды (СпНТ), оксиды азота (NО, NО2) и сернистый газ (SО2).
При работе механических транспортных средств выделяют три основных источника выбросов загрязнителей: продукты горения топлива, картерные газы и топливные испарения.
Количество выбросов, приходящихся на 1 кг сгоревшего топлива, приведено в табл. 2.
Т а б л и ц а  2. Количество выбросов двигателей внутреннего сгорания

	Основные вещества 
продуктов сгорания
	Количество выбросов (мг) на 1 кг топлива

	
	Дизельные двигатели
	Карбюраторные двигатели

	Углекислый газ (СО2)
	2780
	2710

	Окись углерода (СО)
	35
	200

	Углеводороды (СпНт)
	13
	40

	Оксиды азота (NO, NO2)
	70
	22

	Сернистый газ (SO2)
	10
	2


Вредными компонентами отработавших газов тракторных и автомобильных двигателей являются окись углерода, углеводороды, окислы азота, окислы серы и твердые частицы (сажа).
Окислы азота вступают в реакцию с атмосферным воздухом, образуя двуокись азота, которая вместе с углеводородами образует фотохимический смог. Эти соединения токсичны и, воздействуя на бронхи легких, могут вызвать ряд необратимых изменений. В создании фотохимического смога участвуют также углеводороды. Наиболее опасным из ароматических углеводородов является бензопирен (С24Н12), обладающий канцерогенными свойствами. Главным источником в образовании ароматических углеводородов являются дизельные двигатели.
Продуктами отхода работы двигателя внутреннего сгорания являются также твердые частицы, которые подразделяют на нерастворимые и растворимые в органическом растворителе. К нерастворимым веществам относятся твердый углерод, оксиды металлов, сульфаты, нитраты, оксид кремния, сажа и т.д. Сажа не токсична, но она адсорбирует канцерогенные углеводороды. Мелкие частицы сажи образуют аэрозоли и с газами переносятся на достаточно большие расстояния. К растворимым в органическом растворителе относятся смолы, фенолы, карбоны и альдегиды.
Одним из видов выбросов автомобилей являются тяжелые металлы. Например, свинец, который имеет первый класс опасности, образует устойчивые соединения в почве и способен интенсивно накапливаться. Следует отметить, что почва не обладает свойством самоочищения. Тяжелые металлы прочно сорбируются и взаимодействуют с почвенным гумусом, образуя трудно растворимые соединения. Попадая в организм человека, они разрушают костные ткани и кроветворные органы, влияют на умственное развитие детей. Предельно допустимые концентрации свинца в воздухе – 0,0007 мг/м3, в городах его концентрация может достигать 0,02 мг/м3.
Для некоторых веществ, содержащихся в отработавших газах, предусмотрены санитарные нормы, рассчитанные из условий допустимой токсичности (табл. 3).
Выделение углекислого газа в настоящее время в мировой практике не нормируется, так как он не токсичен, но его содержание в атмосфере контролируется по той причине, что он влияет на парниковый эффект. Согласно статистическим данным, количество углекислого газа, выбрасываемое в воздух одним транспортным средством за год, в 4 раза превышает его массу.
В притрассовой зоне большое влияние на окружающую среду оказывают частицы, образующиеся в результате стирания и выкрашивания дорожной одежды и автомобильных покрышек, которые загрязняют воздух и могут изменять биологический состав почвы.

Попадание транспортных выбросов на поверхность земли в бассейнах стока приводит к загрязнению водных объектов, к ним следует отнести и нефтепродукты. Примерную концентрацию нефтепродуктов в воде можно определить по следующим признакам: отдельные цветные пятна – 4 мл/м2; серебристые пятна –10...50 мл/м2; яркие цветные полосы – более 80 мл/м2; сплошная тусклая пленка – более 0,2 л/м2; темная сплошная пленка – более 0,5 л/м2.
В воде взвешенные вещества могут быть минерального и органического происхождения в виде суспензированных частиц глины, ила и песка.
Т а б л и ц а  3. Предельно допустимые концентрации основных компонентов
 отработавших газов, мг/м3
	Вещество
	Максимально-разовая
	Средне-суточная
	Класс    опасности

	Окись углерода СО
	5
	3
	4

	Углеводороды СпНт
	5
	1,5
	4

	Окись азота  NO
	0,6
	0,06
	3

	Двуокись азота NO2
	0,085
	0,04
	2

	Твердые частицы
	0,15
	0,05
	3

	Свинец
	-
	0,003
	1

	Пыль
	0,5
	0,05
	-


Отрицательное воздействие работы тракторов и автомобилей на окружающую среду заключается не только в выделении токсичных веществ. При сжигании нефтепродуктов расходуется и кислород (на 1 г нефтепродуктов расходуется 3,3 г кислорода).
Вещества N2О2, Н2О, СО2 не оказывают влияние на организм человека, так как они не токсичны.
Влияние на организм человека оксида углерода (СО) зависит от концентрации его в воздухе: до 0,0016 % – безвредно; 0,0016...0,01 % – хроническое отравление при длительном вдыхании; 0,01...0,05 % – слабое отравление через 1 ч; 1 % – потеря сознания после нескольких вдохов.
Оксид углерода – бесцветный горючий газ без запаха. Его токсичность обусловлена способностью соединяться с гемоглобином в крови со скоростью в 200 раз больше, чем у кислорода. Поэтому при вдыхании СО наступает резкое кислородное голодание с соответствующими биологическими последствиями.
При концентрации СО более 100 мг/м3 (в гараже при работающем двигателе или в автомобильной пробке) проявляются первые признаки отравления. В невентилируемом помещении при работе двигателя через 1...2 ч у человека наступает потеря сознания и смерть, при условии, что концентрация СО более чем 500 мл/м3.
Несмотря на то что длительность существования СО в атмосфере до превращения в СО2 составляет от 2 месяцев до 3,5 года, существенного увеличения концентрации СО в атмосфере не наблюдается из-за его рассеивания.
Оксиды NО, NО2 более опасны для человека, чем СО. По обычной концентрации в атмосфере их характеризуют следующим образом, %: 0,00001 – абсолютный порог воздействия; 0,0001...0,0003 – порог восприятия запаха; 0,0013 – порог разрушения слизистой оболочки носоглотки и глаз; –– образование метаглобина в крови; 0,004...0,008 – отек легких, воспаление десен; более 0,085 – внутреннее кровоизлияние, смерть от удушения.
В момент рабочего процесса более 90 % нитрогенов имеют форму монооксида NО, который образуется при высокотемпературном окислении азота воздуха и низкотемпературном окислении азотных соединений моторного топлива. При попадании в атмосферу оксиды за 1,1... 10 ч трансформируются в более устойчивые диоксиды (NО2).
Даже в небольшой концентрации NО2 действует на органы дыхания, образуя на слизистой оболочке азотную и азотистую кислоты. NО2 в 41 раз опаснее СО и имеет второй класс опасности. Оксиды азота при высокой концентрации действуют на центральную нервную систему, вызывая неадекватное поведение («веселящий газ»), снижается реакция, увеличивается вероятность дорожно-транспортных происшествий.
Присутствие в атмосфере оксидов азота является причиной фотохимического смога. Под действием солнечных ультрафиолетовых лучей в атмосфере происходит ряд сложных реакций и образуется туман, состоящий из серной кислоты двуокиси азота и углеводородов. По физиологическому воздействию фотохимический смог опасен для дыхательных систем и кровеносной системы.
Двуокись серы или сернистый газ SО2 в двигателях внутреннего сгорания присутствует в небольших количествах и в реальных условиях редко достигает предельно допустимой концентрации (1 мг/м3). Количество сернистого газа нормируется и контролируется только в выбросах дизельных двигателей. Этот газ бесцветен  и  имеет резкий неприятный запах. Он хорошо растворяется в воде, образуя сернистуюкислоту (Н2SО3). Растворы серной и сернистой кислот способствуют образованию «кислотных дождей». Осадки с рН менее 5,6 считаются вредными, а при рН менее 3,5 наблюдается некроз тканей растений (угнетение, затем увядание; изменяется состав воды в водоемах).
Из-за неполного сгорания топлива углеводороды (СПНТ) в воздухе представлены различными низкомолекулярными соединениями: метан, пропан, гексан.
При работе двигателя в его цилиндрах имеют место пиролизные реакции, в результате чего образуются полициклические ароматические углеводороды и высокомолекулярные углеводородные соединения (альдегиды).
Альдегиды не относятся к высокотоксичным веществам, но действуют на слизистую оболочку дыхательных путей, а при высоких концентрациях – на центральную нервную систему человека, снижают чувство осторожности.
Полициклические ароматические углеводороды, такие как бензопирен (С24Н12), являются опасными канцерогенами, которые стимулируют возникновение и развитие раковых заболеваний.
Переносчиками канцерогенных веществ являются сажа, дым и пыль от автомобильного транспорта. Они отрицательно воздействуют на человека, вызывая раздражения. Мелкие частицы (5... 10 мкм) проникают в легкие, более крупные травмируют зрение.

4.4. Транспортный шум и вибрации

В работающих тракторах, автомобилях и сельскохозяйственных машинах одновременно возникают звуки различной частоты и интенсивности. Эта хаотическая совокупность звуков различной частоты, беспорядочно меняющихся во времени, называется шумом. Основными источниками шума являются: работающий двигатель, подшипники качения, зубчатые и цепные передачи, а также неуравновешенные и вращающиеся части и др.
Шум от работы двигателя внутреннего сгорания возникает во впускном тракте системы питания, в газораспределительном клапанном механизме (в результате воздействия толкателей с клапанами и распределительным валом); в системе охлаждения двигателя – вследствие работы вентилятора, ременной передачи и водяного насоса.
Неисправность узлов трактора и сельскохозяйственных машин, чрезмерный износ сопрягающихся деталей приводят к повышению уровня шума. Основной путь устранения шума – правильная техническая эксплуатация трактора и агрегатируемых с ним машин.
Воздействие транспортного шума на окружающую среду стало проблемой. Шум как физическое и физиологическое явление оказывает неблагоприятное воздействие на организм человека.
В настоящее время исследование транспортного шума проводится по следующим аспектам: санитарно-гигиеническому, инженерно-техническому, архитектурно-планировочному, строительно-акустиче-скому и социально-экономическому.
С точки зрения физики шум – механические колебания, распространяющиеся в воздухе. Звуковая волна оказывает на барабанную перепонку периодическое звуковое давление и вызывает колебание перепонки, которое воспринимается слуховым нервом, передается в слуховые центры коры человеческого мозга и вызывает ощущение звука. Звук характеризуется громкостью и высотой его тона. Физиологическое ощущение высоты звука и громкости определяется физическими свойствами звуковых волн – амплитудой звукового давления, частотой его изменений. Человеческое ухо оценивает не абсолютное, а относительное изменение звукового давления, поэтому введено понятие «уровень звукового давления» – десятикратный десятичный логарифм отношения интенсивности звуковой энергии к ее пороговому значению.
При определении изменений уровней звукового давления в акустике принято пользоваться величиной – децибелом (дБА). Увеличение силы звука в 10 раз на слух ощущается как увеличение громкости примерно в 2 раза. Человек обладает большим диапазоном чувствительности – от 20 до 100 дБА, что соответствует изменению интенсивности звуковой энергии в 10 раз.
Уровень шума менее 55 дБА  отражает субъективность восприятия шума человеком и не причиняет вреда. Шум от 55 до 60 дБА причиняет некоторые неудобства чувствительным людям; от 60 до 65 дБА вызывает крайне неприятное ощущение ночью; шум более 65 дБА причиняет существенные неудобства.
В зависимости от частоты звуковых волн выделяют инфразвук с частотой менее 16 Гц, слышимый звук от 16 Гц до 20 кГц и ультразвук больше 20 кГц.
По характеру спектра шум бывает: низкочастотный (менее 300 Гц), среднечастотный (300...800 Гц) и высокочастотный (более 800 Гц). Человеческое ухо обладает неодинаковой чувствительностью на разных частотах. Оно более чувствительно к средним и высоким частотам.
Различают три основных источника шума: точечные, линейные и прерывистые. Механизм эмиссии транспортного шума заключается в генерации шума двигателем автомобиля и шума качения. Дорожные и транспортные условия движения определяют параметры шума двигателя. Шум качения зависит от скорости движения автомобиля, состояние шин и покрытия автомобильной дороги.
Характер затухания звуковых волн определяется типом источника, но зависит от ряда общих и специфических факторов: расстояния от источника шума, молекулярного поглощения в воздушной среде, характера поверхности земли, наличия зеленых насаждений и экранов, температурного и ветрового режима. Сравнительная оценка разных источников шума приведена в табл. 4.

Т а б л и ц а  4. Оценка основных источников шума

	Виды источника
	Эквивалентный уровень шума, дБА

	Автомобильный транспорт (на расстоянии 7,5 м)
	77…83

	Легковые автомобили
	77

	Автобусы и грузовые автомобили
	78…83

	Железнодорожный транспорт (на расстоянии 20 м)
	90…101

	Воздушный транспорт 
	98…105


В нашей республике приняты стандарты, в которых регламентированы требования к эксплуатации транспортных машин, определены санитарные нормы допускаемого шума для различных градостроительных зон. Допустимый шум уличного движения во дворах жилых домов не должен превышать: днем – 50 дБА, ночью – 40 дБА. Общий уровень шума в жилых помещениях не должен превышать днем – 40 дБА, а ночью – 30 дБА.
Шум является источником и причиной многих болезней. Он раздражает, замедляет психические реакции, нарушает обмен веществ, вызывает быстрое утомление. Чрезмерный шум ведет к избыточному образованию в артериях холестерина, что вызывает развитие атеросклероза. Как экологический фактор шум приводит к повышенной утомляемости человека, снижению умственной активности, неврозам, росту сердечно-сосудистых заболеваний, ухудшению зрения и т. д. Он является постоянным раздражителем центральной нервной системы и способен вызвать ее перенапряжение. По этой причине жители шумных районов, городов чаще страдают сердечно-сосудистыми заболеваниями (на 20 %),  атеросклерозом  и  нарушением  нервной  системы    (на 18...23 %). Весьма отрицательно воздействует шум на состояние сердечной системы у детей. Шумовые раздражения относятся к важным причинам расстройства сна и приводят к хронической усталости со всеми вытекающими последствиями для работоспособности и восприимчивости к болезни.
Уровень шума от разных источников (в дБА) имеет следующие значения: выстрел из орудия – 170; выстрел из винтовки – 160; старт космической ракеты – 150; взлет реактивного самолета – 140; молния – 120... 130; оркестр поп-музыки – 110; тяжелый грузовик – 100; отбойный молоток – 80... 90: салон автомобиля – 70;  читальный зал – 40; сельская местность – 30; шепот на расстоянии 1м – 10...20; зимний лес в безветренную погоду – 0...10.
В сельскохозяйственном производстве источниками вибрации являются в основном мобильные сельскохозяйственные агрегаты, различное оборудование ремонтных мастерских и ферм, а также механизированные и электрифицированные инструменты.
При работе на тракторах, на сельхозмашинах трактористы подвергаются вибрации. Вибрацию подразделяют на транспортную, транспортно-технологическую, технологическую. Транспортная вибрация возникает при движении трактора по агрофонам и дорогам. Если одновременно с движением машин выполняется технологический процесс (комбайновая уборка зерновых, картофеля и т. д.), то имеют место транспортно-технологические вибрации. При работе стационарных машин генерируется технологическая вибрация.
Вибрация передается человеку в момент контакта с вибрирующим объектом. Если вибрация действует на какой-то орган, то ее называют локальной, а если на весь организм – общей. Локальная вибрация действует на нервно-мышечный и опорно-двигательный аппарат и может привести к спазму периферических сосудов. Длительное действие общей вибрации приводит к расстройству нервной системы, нарушению функциональных свойств сосудов и вестибулярного аппарата.
Основными характеристиками вибрации являются смещение, скорость и ускорение. Различные частоты вибрации по-разному действуют на организм человека. Так, для человека, стоящего на вибрирующей поверхности, имеются два резонансных пика на частоте 5... 12 Гц. При этом допустимые параметры транспортных вибраций горизонтальных и вертикальных плоскостей различны.
Для защиты тракториста от вибрации кабины оборудуются специальными сиденьями с противовибрационными устройствами.
4.5. Способы уменьшения вредного воздействия 
дорожно-транспортной системы на окружающую среду
Количество выбросов и степень их токсичности зависят от многих факторов, в частности от конструктивных особенностей транспортных средств, организационно-технических мероприятий (организации технического обслуживания тракторов и автомобилей, организации и регулирования дорожного движения, градостроения), от режима работы двигателей, погодно-климатических условий и др. Способы борьбы с загрязнениями воздушного бассейна можно разделить на три группы.
К первой группе относятся способы, обеспечивающие уменьшение токсичности транспорта, а ко второй – различные архитектурно-планировочные решения.
Методы снижения токсичности выбросов можно условно разделить на четыре основные группы:
изменение конструкции рабочего процесса, технологии производства и специальное регулирование двигателей внутреннего сгорания и их систем;
применение другого вида топлива или изменение физико-химического состава;
очистка выбросов от токсичных компонентов с помощью дополнительных устройств;
замена традиционных двигателей новыми малотоксичными установками.
Многочисленные мероприятия по улучшению смесеобразования и обеднению смеси, дозированию и распределению ее по цилиндрам, электронные и электромеханические системы впрыска топлива, модифицированные быстропрогреваемые впускные клапаны, термостатирование воздуха, гомогенизация смеси – методы первой группы.
У карбюраторных двигателей токсичность отработанных газов уменьшается при применении транзисторных систем зажигания, карбюраторов новых типов с быстродействующими заслонками, пневматическим впрыском и электронным управлением; использовании форкамерно-факельных процессов и послойного смесеобразования; применения устройств для рециркуляции отработанных газов, изменении формы камеры сгорания с впрыском в нее воды, а также путем специальных регулировок состава смеси, частоты вращения холостого хода коленчатого вала двигателя, угла опережения зажигания и времени перекрытия клапанов. Вторая группа методов предусматривает применение присадок к топливам, снижение выброса свинца, серы, канцерогенных веществ, сажи и твердых частиц; перевод двигателей на водород, природный газ, пропан-бутан.
Очистка выбросов от токсичных компонентов производится с помощью нейтрализаторов различных типов и очистителей. Нейтрализаторы осуществляют физико-химическую очистку выбросов путем улавливания остатков топлива и картерных газов. Распространенные в настоящее время карбюраторные двигатели со временем будут заменены двигателями других типов: дизелями, двигателями, работающими на газовом топливе, роторно-поршневыми или электрическими.
Уменьшение объемов выбросов может быть достигнуто соответствующей организацией транспортных потоков и оптимизацией их характеристик, рациональной организацией работы транс​портных средств, формированием грузопотоков и оптимальной транспортной планировкой населенных пунктов.
Совершенствование организации дорожного движения (зеленая волна, оптимизация скоростных режимов, улучшение светофорного регулирования и др.), рациональная организация транспортных процессов улиц, дорог города, введение бестранспортных зон относятся ко второй группе.
К третьей группе относятся архитектурно-планировочные решения, которые предусматривают увеличение площадей парков и скверов, строительство новых транспортных систем, создание безостановочных автомагистралей, строительство подземных переходов, тоннелей, регулирование дорожного движения.
Одним из способов защиты человека от вредного воздействия дорожно-транспортного комплекса является создание преград между автомобильной дорогой и заселенной зоной для предотвращения широкого распространения загрязнителей. Например, создание вдоль дороги полосы зеленых насаждений, которые очищают воздух от вредных воздействий (пыль и газ), снижают шум в жилых кварталах, повышают влажность воздуха в жаркие дни. За год зеленые насаждения на площади 1 га очищают 10 млн. м3 воздуха, а за 1 ч поглощают 8 кг углекислого газа, которые выдыхают за это время 200 человек.
При наличии зеленых насаждений концентрация окиси азота на расстоянии 1 км от источника в 5 раз меньше, чем на территориях, где они отсутствуют. Содержание угарного газа на расстоянии 30...60 м от проезжей части после появления листвы на деревьях снижается в 2…2,5 раза. Установлено, что газозащитный эффект зеленых насаждений зависит от характера посадок, видового состава деревьев и кустарников, времени года. Так наибольшей интенсивностью обладает клен серебристый. Зеленые насаж​дения выделяют в воздух лечебные вещества – фитонциды, которые убивают вредные для человека микроорганизмы, отпугивают кровососущих насекомых, что способствует предупреждению многих инфекционных заболеваний. Например, в тщательно стерилизованном инфекционном помещении всегда находится 5... 10 микробов на 1 дм3 воздуха, в то время как летом в дубовом лесу на 1 м3 менее 10.
Зеленые насаждения имеют определенное эстетическое и психологическое значение. Богатство форм, красок и фактуры растений благоприятно действует на настроение человека, снижает нервные кризисы и переутомление, создает оптимальные условия для воздуха. Практика подтверждает эффективность применения зеленых насаждений для защиты жилых районов от загрязнений автотранспортом. Влияние зеленых насаждений на уровень загазованности воздуха приведено в табл. 5.

Разные породы деревьев и кустарников обладают различной пылепоглощающей способностью. Так, запыленность березы в 2,5 раза, а хвойных пород в 30 раз больше запыленности осины. Вяз задерживает пыль в 6 раз больше, чем тополь бальзамический. Запыленность поверхности листьев (г/м2) составляет: вяз – 3,39; тополь бальзамический – 1,32; клен остролистый – 1,0; сирень венгерская – 1,61 и т. д. 

Т а б л и ц а  5.  Влияние зеленых насаждений на уровень загазованности воздуха
	Тип посадки
	Снижение уровня загазованности, %

	
	Зима
	Лето

	Однорядная посадка деревьев
	0…5
	7…10

	Двухрядная посадка деревьев с двухрядной посадкой кустарника
	5…7
	30…40

	Трехрядная посадка деревьев с трехрядной посадкой кустарника
	10…12
	40…50

	Четырехрядная посадка деревьев с четырехрядной посадкой кустарника
	10…15
	50…60


За вегетационный период взрослые деревья аккумулируют из воздуха пыли (кг):
вяз: шершавый – 23, перисто-ветвистый – 28;
каштан конский – 16;
ива плакучая – 38;
ясень обыкновенный – 27;
клен: татарский – 12, серебристый – 13, полевой – 20, ясенелистый – 33, остролистый – 28;
тополь: туркестанский – 13, болле – 18, канадский – 34;
шелковица белая – 31.
Для кустарников этот показатель имеет следующие значения (кг):
акация желтая – 0,32;
бирючина обыкновенная – 0,3;
бузина красная – 0,4;
смородина золотистая – 0,4;
сирень обыкновенная –1,6; лох узколистный – 2,0.
Лучше задерживают пыль растения с шероховатыми листьями.
Уровень шума уменьшается по мере удаления дороги. При этом степень гашения зависит от состояния поверхности, по которой идет его распространение. Способ содержания и обустройства прилегающей к дороге полосы во многом определяет характер распространения шума.
Заглубление дороги по отношению к территории уменьшает уровень шума. Типовыми средствами гашения транспортного шума являются различного рода противошумные экраны – заборы, живые изгороди, полосы древесной растительности, земляные валы, здания. К наиболее эффективным относятся заборы, земляные валы, здания (постройки).
Хорошим решением являются постройки, предназначенные под гаражи, магазины, склады, павильоны обслуживания населения и др., в которых  можно допустить высокий уровень шума, а со стороны дороги предусмотреть шумозащитные окна. Дешевым и эстетическим решением можно считать зеленые полосы, но только несколько полос зеленых насаждений, объединенных в единую систему, шириной несколько десятков метров, могут обеспечить заметное снижение уровня шума. Формирование полос зеленых насаждений из деревьев высотой 7...8 м и подростом 1,5...2 м создает плотную стену, что, по мнению специалистов по безопасности движения, утомляет водителя, закрывает обзор окрестности.
В связи с этим рекомендуется применять прозрачные экранирующие барьеры, позволяющие сохранить обзор прилегающего ландшафта.
Придорожные экранирующие сооружения иногда целесообразно выполнять в виде земляного кавальера со стенкой и защитными зелеными насаждениями. Они хорошо вписываются в ландшафт, имеют естественный вид, но из-за большой занимаемой валом территории могут иметь большую стоимость, чем защитные экраны.
Конструкции защитных экранов могут быть разнообразные. По способу защиты они различаются на отражающие и поглощающие. Использование отражающих экранов может ухудшать экологическую ситуацию на самом транспортном коридоре. Поглощение достигается применением определенных материалов или структурированием поверхности.

Тема 5. СТРАХОВАНИЕ ГРАЖДАНСКОЙ
ОТВЕТСТВЕННОСТИ 

5.1. Общие положения
С 1 июля 1999 г. в Республике Беларусь Декретом Президента Республики Беларусь от 19.02.1999 г. №8 введено обязательное страхование гражданской ответственности владельцев транспортных средств.

Цель данного обязательного страхования – предоставление финансовых гарантий возмещения убытков страхователя – владельца транспортного средства, возникших вследствие обязанности возместить вред, причиненный страхователем третьему лицу. 
Законодательной базой проведения обязательного страхования ГО владельцев транспортных средств являются перечисленные ниже документы.
1. Декрет Президента Республики Беларусь от 19.02.1999 г. №8 «Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств».

2. Указ Президента Республики Беларусь от 19.02.1999 г. №100  «О порядке и условиях проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств».

3. Указ Президента Республики Беларусь от 12.06.2000 г. №339  «О совершенствовании порядка и условий проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств».

4. Положение о порядке и условиях проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств (утверждено Указом Президента Республики Беларусь от 19.02.1999 г. №100 в редакции Указа Президента Республики Беларусь от 12.06.2000 г. №339).

5. Инструкция о порядке проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств (утверждена приказом Белорусского бюро по транспортному страхованию от 12.10.2000 г. №27 - ОД).

6. Постановление Совета Министров Республики Беларусь «Об утверждении размеров страховых взносов и лимитов ответственности по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев транспортных средств» от 16.06.2000 г. №898.

Застраховать свою ответственность можно в страховой организации, которая является членом Белорусского бюро по транспортному страхованию и имеет лицензию на проведение обязательного страхования ГО владельцев транспортных средств, выданную Комитетом по надзору за страховой деятельностью. 

Страхователь вправе выбрать страховщика, имеющего согласно законодательству основания для заключения соответствующего вида договора страхования, а данный страховщик не может отказать страхователю в его заключении. Сегодня в Республике Беларусь обязательное страхование гражданской ответственности проводят следующие компании: «Белгосстрах», «Таск», «Белнефтестрах», «Белкооп-страх», «АльВеНа», «Багач», «Бролли», «БАСО», «Купала», «Белин-госстрах».

При использовании транспортного средства в дорожном движении на территории Республики Беларусь водитель обязан иметь при себе страховое свидетельство (страховой полис, страховой сертификат иностранной страховой организации, действительный на территории Республики Беларусь), которое (которые) предъявляется работнику Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел по его требованию.

Объектом обязательного страхования являются имущественные интересы, связанные с гражданской ответственностью владельцев транспортных средств за вред, причиненный жизни или здоровью физических лиц, их имуществу либо имуществу юридических лиц в результате дорожно-транспортных происшествий. Договор обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств распространяется на всех лиц, имеющих согласно законодательству основания на право управления данным транспортным средством.
Страховому возмещению подлежит материальный вред, вызванный смертью, увечьем или иным телесным повреждением, нарушением либо утратой здоровья потерпевшего, повреждением или уничтожением его имущества, в том числе дороги, дорожных сооружений, технических средств регулирования дорожного движения и иных объектов. Не подлежат возмещению потерпевшему моральный вред, упущенная выгода либо утрата товарной стоимости транспортного средства.

Водитель не несет обязанности заключения договора внутреннего страхования, за исключением владельца транспортного средства.

Обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев транспортных средств подлежат следующие транспортные средства:

- грузовые;

- легковые и грузопассажирские автомобили;

- тягачи;

- автобусы;

- троллейбусы;

- трамваи;

- мотоколяски, мотоциклы и мотороллеры;

- автомобили специального назначения (санитарные, пожарные и другие);

- тракторы (в том числе транспортные средства, созданные на базе перечисленных);

- колесные самоходные одноковшовые погрузчики;

- автогрейдеры, самоходные машины для содержания и ремонта дорог (за исключением землеройных машин);

- прицепы и полуприцепы к вышеперечисленным механическим транспортным средствам, подлежащие государственной регистрации и используемые в дорожном движении;
- транспортные средства, ввозимые на территорию Республики Беларусь для временного пользования.

В отношении транспортного средства, не участвующего в дорожном движении, заключение договора страхования не обязательно.

5.2. Основные термины
Основные термины, применяемые для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств:

владельцы транспортных средств ( юридические и физические лица, являющиеся в соответствии с законодательством собственниками или иными законными владельцами транспортных средств (в силу права хозяйственного ведения, оперативного управления, на основании договора аренды, доверенности на управление транспортным средством либо на иных основаниях, предусмотренных законодательством или договором);

водитель ( физическое лицо, управляющее транспортным средством, за исключением лица, обучаемого управлению механическим транспортным средством (сдающий квалификационный практический экзамен на право управления механическим транспортным средством). К водителю приравнивается лицо, обучающее управлению механическим транспортным средством (принимающее квалификационный практический экзамен на право управления механическим транспортным средством) и при этом находящееся в нем;

дорожно-транспортное происшествие (ДТП) ( происшествие, совершенное с участием хотя бы одного находившегося в движении механического транспортного средства, в результате которого причинен вред жизни или здоровью физического лица, его имуществу либо имуществу юридического лица;

потерпевший ( лицо, жизни, здоровью и (или) имуществу которого причинен вред в результате дорожно-транспортного происшествия, зарегистрированного в Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел;

страхователь ( владелец транспортного средства, заключивший договор обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств;

страховщик – страховая организация ( государственное юридическое лицо либо юридическое лицо, в уставном фонде которого более 50 процентов долей (простых (обыкновенных) или голосующих акций) находятся в собственности Республики Беларусь и (или) ее административно-территориальных единиц, имеющее специальное разрешение (лицензию) на осуществление страховой деятельности, включающее обязательное страхование гражданской ответственности владельцев транспортных средств, и являющееся членом Белорусского бюро;
страховой случай – факт причинения вреда жизни, здоровью и (или) имуществу потерпевшего в период действия договора внутреннего, либо пограничного страхования, либо договора страхования «Зеленая карта», заключенного с иностранной страховой организацией и действительного на территории Республики Беларусь, в результате дорожно-транспортного происшествия, в связи с чем предусмотрена выплата страхового возмещения;

использование транспортного средства ( эксплуатация транспортного средства в дорожном движении;

размещение транспортного средства ( остановка или стоянка транспортного средства в соответствии с Правилами дорожного движения, утвержденными Указом Президента Республики Беларусь от 28 ноября 2005 г. № 551 «О мерах по повышению безопасности дорожного движения» (Национальный реестр правовых актов Республики Беларусь, 2005 г., № 189, 1/6961) (далее – Правила дорожного движения).



5.3.  Права и обязанности страхователя
Страхователь имеет право:

- выбирать страховщика;

- при наступлении страхового случая получать в установленный срок страховую защиту;

- требовать от страховщика выполнения условий договора страхования;

- знакомиться с условиями обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств.

Страхователь обязан:

- уплатить страховой взнос в полном размере и в установленный срок;

- при заключении договора страхования предоставить страховщику достоверную информацию, имеющую существенное значение для оценки страхового риска;

- сообщить страховщику об увеличении страхового риска в период действия договора страхования;

- в течение пяти рабочих дней с момента сообщения ему о наступлении страхового случая известить о нем страховщика, а также предоставить страховщику по его требованию транспортное средство для осмотра;

- в установленном порядке и в предусмотренный законодательством срок сообщить о дорожно-транспортном происшествии в Государственную автомобильную инспекцию Министерства внутренних дел;

- принять необходимые меры по предотвращению наступления страхового случая или уменьшению вреда при его наступлении;

- предоставить сотрудникам Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел, потерпевшему или его родственникам необходимую информацию о страховщике, с которым заключен договор страхования.

5.4. Права и обязанности страховщика
Страховщик имеет право:

- проверять сообщенную страхователем при заключении договора страхования информацию, а также соблюдение им требований и условий этого договора;

- получать в установленном порядке от органов внутренних дел, прокуратуры, судов, организаций здравоохранения и других организаций документы и сведения, необходимые для решения вопросов выплаты страхового возмещения по договору страхования;

- предъявлять регрессный иск;

- проверять действительность замены потерпевшим поврежденных узлов и деталей транспортного средства;

- производить осмотр транспортного средства при заключении договора страхования.

Страховщик обязан:
- заключить договор страхования с владельцем транспортного средства, обратившимся с заявлением;

- при наступлении страхового случая составить соответствующий акт и в определенный срок произвести выплату страхового возмещения потерпевшему (его наследникам) либо по его (их) поручению организации или индивидуальному предпринимателю, оказавшим услуги по ремонту транспортного средства, в размере не более установленного лимита ответственности;

- возместить расходы, понесенные страхователем и (или) иным лицом вследствие принятых мер по ликвидации последствий дорожно-транспортного происшествия, уменьшению размера вреда при наступлении страхового случая;

- не разглашать сведения, полученные от страхователя при заключении договора страхования;

- ознакомить страхователя с условиями обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств.

5.5. Виды обязательного страхования ответственности
 владельцев транспортных средств
 

Договоры обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств в Республике Беларусь заключаются в письменной форме. Существуют  следующие их виды: 

- договор внутреннего страхования заключается с владельцем – резидентом Республики Беларусь или нерезидентом Республики Беларусь, временно находящимся на территории Республики Беларусь, по всем транспортным средствам, используемым в дорожном движении на территории Республики Беларусь;

- договор пограничного страхования заключается с владельцем или от его имени с водителем ( нерезидентом Республики Беларусь, не имеющим договора внутреннего страхования либо договора страхования Зеленая карта, заключенного с иностранной страховой организацией и действительного на территории Республики Беларусь, по транспортному средству, въезжающему на территорию Республики Беларусь;

- договор страхования «Зеленая карта» – заключается с владельцем по транспортному средству, зарегистрированному в Республике Беларусь и выезжающему за ее пределы для использования в дорожном движении страны ( члена системы «Зеленая карта», с уполномоченной организацией которой Белорусское бюро заключило соглашение об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств. Система «Зеленая карта» ( международная система автотранспортного страхования, участником которой является Республика Беларусь. На территории Республики Беларусь действуют договоры страхования «Зеленая карта», заключенные со страховыми организациями государств ( членов системы зеленая карта, с уполномоченными организациями которых Белорусское бюро заключило соглашение об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств.

Документом установленного образца, удостоверяющим заключение договора внутреннего страхования, пограничного страхования и договора «Зеленая карта», является страховое свидетельство. Формы бланков страхового свидетельства, страхового полиса и страхового сертификата утверждаются Белорусским бюро по согласованию с Министерством финансов.

5.6. Контроль за заключением договоров
обязательного страхования
Осуществление контроля за заключением договоров обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств возлагается на Министерство внутренних дел, Министерство транспорта и коммуникаций и Государственный комитет пограничных войск.
Регистрацию, перерегистрацию и технический осмотр транспортных средств проводят Государственная автомобильная инспекция Министерства внутренних дел и другие уполномоченные государственные органы только при наличии у их владельцев страхового свидетельства (страхового полиса, страхового сертификата иностранной страховой организации, действительного на территории Республики Беларусь).
При выезде за пределы Республики Беларусь транспортного средства, зарегистрированного за границей, водитель обязан предъявить на границе должностному лицу Государственного комитета пограничных войск или Министерства транспорта и коммуникаций страховой полис (страховое свидетельство, страховой сертификат иностранной страховой организации, действительный на территории Республики Беларусь).
Если транспортное средство использовалось в дорожном движении на территории Республики Беларусь без заключения договора страхования или дольше срока действия договора страхования, то лицо, управляющее транспортным средством, привлекается к ответственности, при этом договор страхования не заключается.

При выезде в страны ( члены системы «Зеленая карта» транспортного средства, зарегистрированного в Республике Беларусь, водитель обязан предъявить на границе должностному лицу Государственного комитета пограничных войск или Министерства транспорта и коммуникаций страховой сертификат, выданный белорусским страховщиком и действительный в этих странах.

5.7. Случаи, не являющиеся страховыми
Не считаются страховыми случаями факты причинения вреда:

- жизни, здоровью и (или) имуществу лица вследствие непреодолимой силы (ураганов, наводнений и т.п.) или умысла потерпевшего;

- владельцу транспортного средства (водителю), который в установленном порядке признан лицом, причинившим вред в результате этого же дорожно-транспортного происшествия другому лицу;

- транспортному средству, установленному на нем оборудованию, перевозимому на нем грузу либо находящемуся в нем имуществу лицом, управлявшим данным транспортным средством;

- имуществу в виде наличных денег, драгоценностей, ценных бумаг, документов и коллекций;

- при не зарегистрированном ДТП в Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел;

- во время использования транспортного средства в спортивных соревнованиях, гонках, на тренировках;

- вследствие всякого рода военных действий и мероприятий, их последствий, гражданской войны, народных волнений и забастовок;

- загрязнением окружающей среды или повреждением ее объектов в результате дорожно-транспортного происшествия;

- владельцами транспортных средств, гражданская ответственность которых не подлежит обязательному страхованию согласно Положению (железнодорожного и гужевого транспорта, велосипедов, мопедов, мотоблоков, сельскохозяйственных, мелиоративных, строительных машин и других транспортных средств, не указанных во введении, а также транспортных средств Вооруженных Сил, которые не используются для обеспечения хозяйственной деятельности);

- упавшим с транспортного средства грузом, выброшенным из-под колеса предметом либо смонтированным на транспортном средстве механизмом при его функционировании (работа подъемного автокрана, разбрасывателя песка и другое);

- потерпевшему в связи с несохранением транспортного средства и (или) иного погибшего (уничтоженного) либо поврежденного имущества в послеаварийном состоянии до осмотра их (его) специалистом по определению стоимости транспортных средств оценщика или специалистом страховщика (Белорусского бюро), если это не позволяет достоверно установить наличие страхового случая и (или) размер вреда, подлежащего возмещению;

- владельцами транспортных средств друг другу либо одному из них, чьи транспортные средства были прицеплены или иным образом присоединены одно к другому;

- в результате взаимодействия в одном и том же дорожно-транспортном происшествии нескольких транспортных средств, принадлежащих одному и тому же владельцу, когда данный владелец является как причинителем  вреда, так и потерпевшим.

В перечисленных случаях потерпевший или его наследник может в соответствии с законодательством предъявить лицу, причинившему вред, иск о его возмещении.

5.8. Порядок страхования и размер страхового взноса
При заключении договора внутреннего страхования страхователь в письменном виде подает заявление страховщику, в котором  указывает:

- свою фамилию, имя и отчество;

- адрес и номера телефонов (домашнего, рабочего и (или) мобильного);

- срок страхования (от 15 суток до 1 года);

- наименование документа (технический паспорт транспортного средства, доверенность и т.д.), удостоверяющего право владения транспортным средством;

- данные о транспортном средстве: тип, марка (модель), регистрационный номер, номер кузова (шасси), технические характеристики (объем двигателя, грузоподъемность, количество мест, мощность);

- данные о предыдущем страховании: наименование страховщика, номер страхового свидетельства, сроки страхования;

- случаи совершения ДТП в предшествующий год;

- возраст страхователя и стаж вождения. 

Также страхователь должен представить технический паспорт либо иной документ, подтверждающий право на владение транспортным средством, кроме того, паспорт или другое заменяющее его удостоверение личности (для физических лиц).

На основании указанных страхователем в заявлении данных страховщик производит расчет суммы страхового взноса и оформляет страховое свидетельство в двух экземплярах – один остается у страхователя, а второй у страховщика. 

Размер страхового взноса по договору внутреннего страхования, заключенному с резидентом Республики Беларусь, устанавливается дифференцированно в зависимости от типа транспортного средства, его технических характеристик, сроков страхования и страхового риска и корректируется с учетом местонахождения (местожительства) владельца транспортного средства, в зависимости от возраста и стажа вождения страхователя – физического лица, а также аварийности использования транспортного средства. Корректирующие коэффициенты к страховому взносу и правила применения системы скидок и надбавок исходя из аварийности использования транспортного средства (система бонус–малус) по договорам внутреннего страхования устанавливаются Президентом Республики Беларусь.

Размер страхового взноса (В) определяется по следующей формуле:

В=Т (1+И) Е,

где Т – страховой тариф;
 Е – курс евро на момент оформления договора страхования, руб.;
 И – скидка (знак «–») или надбавка (знак «+») в долях единицы.

Скидка (надбавка) определяется по следующей формуле:

И=(К1–1) + (К2 – 1) + (К3 – 1) – Ск,

где К1 – коэффициент места эксплуатации автомобиля, который зави-сит от размера города и степени урбанизации региона (табл. 6). Для г. Горки  К1=0,8, для г. Минска и Минского района К1=1,3;

К2 – коэффициент аварийности. В первый год страхования коэффициент К2=1. При безаварийном движении коэффициент ежегодно снижается на 0,1. Минимальное значение коэффициента К2=0,5 (скидка 50%). Если же страхователь признан виновным в совершении аварии за предыдущий срок страхования, то коэффициент аварийности повышается и может достичь максимальной величины К2 =2,5;

К3 – коэффициент, который учитывает возраст и стаж вождения страхователя ( физического лица (табл. 7);
Ск – скидка для лиц, имеющих право на льготы, Ск≤0,5.

Т а б л и ц а  6. Корректирующие коэффициенты к страховому взносу с учетом 

местонахождения (местожительства) страхователя

	Наименование населенных пунктов
	Корректирующий 
коэффициент (К1)

	Город Минск, Минский район 
	1,3

	Города Брест, Витебск, Гомель, Гродно, Могилев 
	1,2

	Города с численностью населения более 50 тыс. человек   (за исключением Минского района)
	1,0

	Прочие населенные пункты (за исключением Минского района)
	0,8


Т а б л и ц а  7. Корректирующие коэффициенты к страховому взносу с учетом 

возраста и стажа вождения страхователя ( физического лица

	Возраст и стаж вождения
	Корректирующий коэффициент (К3)

	До 25 лет включительно со стажем вождения до 2 лет включительно
	1,3

	До 25 лет включительно со стажем вождения свыше 2 лет
	1,1

	Старше 25 лет со стажем вождения до 2 лет включительно
	1,2

	Старше 25 лет со стажем вождения  свыше 2 лет
	1,0


Скидка со страхового взноса исходя из аварийности использования транспортного средства применяется только по договорам страхования, заключаемым на один год.

Страховой взнос по договорам внутреннего страхования по всем основаниям не может быть уменьшен для соответствующего транспортного средства более чем на 50%, а для граждан, получивших бесплатно или на льготных условиях транспортные средства через органы по труду и социальной защите, а также для инвалидов Великой Отечественной войны и приравненных к ним лиц ( более чем на 70%.

Уплата страхового взноса производится, как правило, единовременно. При заключении договора внутреннего страхования сроком на один год взнос может уплачиваться в два этапа: 50% – при заключении этого договора и 50% – в течение шести месяцев со дня его вступления в силу.

Размер страхового взноса по договору внутреннего страхования, за исключением договора страхования, заключенного с нерезидентом Республики Беларусь, определяется в белорусских рублях исходя из установленного Национальным банком официального курса белорусского рубля по отношению к евро при уплате:

- по безналичному расчету – на день перечисления денежных средств;

- наличными денежными средствами – на день уплаты. 

Договор внутреннего страхования заключается, как правило, на один год. При сезонном использовании транспортного средства этот договор может быть заключен на срок от одного до двенадцати месяцев. При приобретении или получении транспортного средства до его регистрации указанный договор должен быть заключен владельцем этого средства на 15 дней.

По договору пограничного страхования и договору внутреннего страхования, заключенному с нерезидентом Республики Беларусь, страховой взнос уплачивается в свободно конвертируемой валюте или российских рублях, а по договору страхования «Зеленая карта» – в свободно конвертируемой валюте.

С владельцем транспортного средства может быть заключен только один договор по соответствующему виду договора страхования. Все последующие договоры страхования в период их одновременного действия признаются в установленном порядке недействительными. Договор страхования вступает в силу с момента уплаты страхового взноса (его части) наличными денежными средствами либо по желанию страхователя с любого дня в течение одного месяца с момента уплаты страхового взноса. При внесении страхового взноса (его части) по безналичному расчету договор страхования вступает в силу с момента выдачи страхового свидетельства (страхового полиса, страхового сертификата) либо по желанию страхователя с любого дня в течение одного месяца с момента его (их) выдачи. При заключении договора страхования на новый срок до истечения действия предыдущего договора он вступает в силу со дня окончания действия предыдущего договора. 

Договор внутреннего страхования может быть заключен на новый срок не более чем за один месяц до истечения действия предыдущего договора. Если за этот период произошел страховой случай, то страхователь обязан доплатить страховщику страховой взнос исходя из корректирующего коэффициента аварийности использования транспортного средства, установленного Президентом Республики Беларусь.

В случае утери страхового свидетельства (страхового полиса, страхового сертификата) в период действия договора страхования страхователю по письменному заявлению страховщиком выдается дубликат. После выдачи дубликата утраченное страховое свидетельство (страховой полис, страховой сертификат) считается недействительным и никаких выплат по нему не производится.

5.9. Порядок возмещения ущерба
Вред, причиненный потерпевшему по договорам внутреннего и пограничного страхования, возмещается страховщиком в пределах установленных лимитов ответственности при условии, что этот вред причинен:

- транспортным средством, владелец которого заключил или должен был заключить договор страхования;

- в результате движения или размещения транспортного средства и при наличии причинной связи между движением или размещением транспортного средства и причинением вреда;

- владельцем транспортного средства, у которого возникла гражданская ответственность по возмещению данного вреда и он не доказал, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.

При этом не учитывается наличие грубой неосторожности потерпевшего или отсутствие вины причинителя вреда.

Страховщик имеет право на регрессный иск к юридическому или физическому лицу, ответственному за причинение вреда, в случаях:

- умышленных действий, за исключением действий, совершенных в состоянии крайней необходимости или необходимой обороны;

- управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо передачи управления транспортным средством лицу, находящемуся в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, а также в случае отказа от медицинского освидетельствования после дорожно-транспорт-ного происшествия;

- отсутствия у лица, причинившего вред, предусмотренных в законодательстве оснований на право управления транспортным средством;

- совершения преступных действий с использованием транспортного средства;

- причинения вреда лицом, изъявшим транспортное средство из обладания владельца без его вины в результате противоправных действий;

- использования транспортного средства в дорожном движении без заключения договора страхования;

- наличия установленной судом вины организации, отвечающей за надлежащее содержание и эксплуатацию дороги.

Участники дорожно-транспортного происшествия обязаны:

- сообщить друг другу и потерпевшим свое имя, фамилию, адрес, наименование страховщика и предъявить страховое свидетельство (страховой полис, страховой сертификат иностранной страховой организации, действительный на территории Республики Беларусь);

- сообщить о нем в Государственную автомобильную инспекцию Министерства внутренних дел и принять необходимые меры по снижению тяжести последствий дорожно-транспортного происшествия;

- в течение пяти рабочих дней с момента происшествия заявить о нем страховщику, который застраховал гражданскую ответственность владельца транспортного средства, совершившего дорожно-транспортное происшествие. Заявление может быть принято страховщиком после указанного срока, если потерпевшим будет доказано, что он не имел возможности заявить о дорожно-транспортном происшествии по уважительным причинам.
Лицо, претендующее на получение страхового возмещения, обязано:
- в течение пяти рабочих дней со дня дорожно-транспортного происшествия представить страховщику письменное объяснение обстоятельств дорожно-транспортного происшествия;

- сохранить транспортное средство и иное погибшее или поврежденное имущество в послеаварийном состоянии до осмотра их специалистом по определению стоимости транспортных средств оценщика или специалистом страховщика.

Страховщик не позднее пяти рабочих дней со дня получения заявления о дорожно-транспортном происшествии обязан:

- направить в Государственную автомобильную инспекцию Министерства внутренних дел запрос об этом происшествии;

- направить специалиста по определению стоимости транспортных средств оценщика или своего специалиста для осмотра поврежденного имущества. Если направленный страховщиком специалист не прибыл в указанный срок, потерпевший имеет право самостоятельно выбрать специалиста по определению стоимости транспортных средств оценщика, прошедшего аттестацию в Белорусском бюро.
Далее страховщик в течение пяти рабочих дней со дня получения письменных объяснений участников ДТП и документов, полученных из Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел, а также других документов, подтверждающих факт наступления страхового случая и размер вреда, составляет акт о страховом случае.

Сотрудники Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел в ходе расследования дорожно-транспортного происшествия обязаны:

- проверить у его участников наличие договоров страхования;

- выяснить обстоятельства происшествия;

- оформить соответствующие документы о ДТП;

- в течение 20 рабочих дней выдать их страховщику по письменному запросу.

В случае причинения вреда несколькими владельцами транспортных средств соответствующие страховщики возмещают вред пропорционально степени его причинения, установленной на основании заключений компетентных органов.
Если в результате одного и того же ДТП причинен вред нескольким лицам, то каждому из них выплачивается страховое возмещение, но в целом – не более трехкратного размера соответствующего лимита ответственности. Если общий размер возмещения по одному страховому случаю превышает трехкратный размер соответствующего лимита ответственности, сумма страхового возмещения каждому потерпевшему пропорционально уменьшается.
Определение размера вреда производится специалистами страховщика, имеющими специальную подготовку, либо специалистами по определению стоимости транспортных средств оценщика, прошедшими в установленном порядке аттестацию в Белорусском бюро.

Размер вреда и порядок его возмещения устанавливаются в соответствии с Правилами определения размера вреда, причиненного жизни или здоровью потерпевшего в результате дорожно-транспортного происшествия для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев транспортных средств, утверждаемыми Белорусским бюро по согласованию с Министерством здравоохранения и Министерством труда и социальной защиты. Страховщик должен возместить вред:
1) в случаях увечья или иного телесного повреждения, нарушения или утраты здоровья либо смерти потерпевшего, произошедших в результате ДТП. Определение степени утраты трудоспособности и установление группы инвалидности производятся медико-реабилитацион-ной экспертной комиссией, которая своим заключением подтверждает также нуждаемость в дополнительных видах возмещения вреда;

2) в случае смерти или инвалидности в течение одного года после ДТП его наследникам или ему с перерасчетом размеров ущерба;
3) лицам, которые предоставили транспортные средства для доставки потерпевших в организации здравоохранения и приняли участие в ликвидации последствий дорожно-транспортного происшествия или оказали иное содействие в снижении вреда, причиненного транспортным средством. Степень участия и размер возмещения определяются соглашением указанных лиц и страховщика, а при отсутствии согласия сторон ( судом;

4) при гибели (уничтожении) транспортного средства и его эвакуации с места дорожно-транспортного происшествия к месту постоянного хранения на территории Республики Беларусь, а для нерезидентов – до границы Республики Беларусь, утилизации остатков, оформлении необходимых документов по страховому случаю и исчислению размера вреда. Транспортное средство считается погибшим (уничтоженным), если его ремонт технически невозможен или экономически нецелесообразен. Ремонт с учетом налога на добавленную стоимость считается экономически нецелесообразным, если ожидаемые расходы на него за вычетом стоимости обновления транспортного средства с учетом налога на добавленную стоимость превышают 80% действительной (остаточной) стоимости транспортного средства на день наступления страхового случая;

5) при гибели (уничтожении) или повреждении иного имущества потерпевшего;

6) при повреждении (уничтожении) дороги, дорожных сооружений, технических средств регулирования дорожного движения и иных объектов или предметов;

7) при гибели (уничтожении) домашних животных, а также при вынужденном их убое.

В случаях увечья или иного телесного повреждения, нарушения либо утраты здоровья, причиненных в результате дорожно-транспорт-ного происшествия физическому лицу другого государства, возмещению подлежат расходы на лечение и протезирование, осуществляемые на территории Республики Беларусь, а в случае смерти потерпевшего ( расходы на репатриацию в сумме не выше установленного лимита ответственности.

В случае если сумма возмещения вреда превышает установленные лимиты ответственности, потерпевший или его наследник вправе предъявить лицу, причинившему вред, иск о возмещении вреда на сумму, превышающую указанные лимиты.

Страховое возмещение выплачивается потерпевшим (их наследникам) либо по их поручению организации или индивидуальному предпринимателю, оказавшим услуги по ремонту транспортного средства, на основании документов, определяемых Белорусским бюро.

Страховщик производит выплату страхового возмещения потерпевшему в срок, не превышающий 50 рабочих дней с даты получения им заявления о дорожно-транспортном происшествии, кроме случаев отсутствия документов, необходимых для решения вопросов выплаты страхового возмещения, не по вине страховщика, а также когда споры, связанные с выплатой страхового возмещения, рассматриваются в судебном порядке.

Выплата страхового возмещения резидентам Республики Беларусь производится в белорусских рублях, нерезидентам Республики Беларусь ( в свободно конвертируемой валюте или в российских рублях путем перечисления во вклад, выдачи чека на имя получателя в банке, перевода по почте или наличными деньгами из кассы, а юридическому лицу ( путем перечисления на текущий (расчетный) счет в банке. Расчеты осуществляются в течение десяти рабочих дней со дня составления страховщиком акта о страховом случае, кроме случаев, когда споры, связанные с выплатой страхового возмещения, рассматриваются в судебном порядке.

Страховщик не имеет права требования в пределах выплаченных сумм к нерезидентам Республики Беларусь, имеющим страховой сертификат иностранной страховой организации, действительный на территории Республики Беларусь, ответственным за причинение вреда в случаях, предусмотренных в абзацах пятом и шестом части первой настоящего пункта.
Если страховщик полностью возместит вред, причиненный гибелью (уничтожением) транспортного средства, он имеет право на получение остатков данного транспортного средства, а в случае отказа потерпевшего от передачи этих остатков их стоимость исключается из размера вреда.

Определение размера вреда осуществляется исходя из расчета стоимости ремонта транспортного средства.

Страховое возмещение выплачивается на основании расчета стоимости ремонта транспортного средства без учета налога на добавленную стоимость. При предоставлении потерпевшим документов, подтверждающих факт ремонта транспортного средства в организации или у индивидуального предпринимателя, имеющих соответствующее разрешение, страховщик (Белорусское бюро) обязан доплатить страховое возмещение в размере исчисленного налога на добавленную стоимость.

5.10. Условия прекращения действия договора страхования
 Договор страхования прекращается при истечении срока страхования или неуплате страхователем в установленный срок второй части страхового взноса.

Договор страхования может быть прекращен досрочно в случаях отчуждения транспортного средства, невозможности его использования по обстоятельствам, не зависящим от воли страхователя (при гибели (уничтожении) транспортного средства, выходе из обладания владельца в результате противоправных действий других лиц), ликвидации страхователя ( юридического лица, списания транспортного средства с баланса юридического лица, досрочного прекращения договоров безвозмездного пользования, лизинга или аренды транспортных средств, если страхователем является ссудополучатель (арендатор), а также в других объективных случаях.

Основанием для досрочного прекращения договора страхования является письменное заявление страхователя с приложением страхового свидетельства (страхового полиса, страхового сертификата) и копии документа, подтверждающего возможность прекращения договора страхования.

В случае смерти страхователя договор страхования может быть прекращен по заявлению наследников.

При досрочном прекращении договора страхования страховщик возвращает страхователю (наследникам) часть страхового взноса за полные месяцы со дня подачи заявления до окончания срока страхования с удержанием пропорционально этой части средств, отчисленных в фонд предупредительных (превентивных) мероприятий, гарантийные фонды Белорусского бюро, и выплаченного комиссионного вознаграждения.

В случае расторжения договора страхования до вступления его в силу страхователю возвращается уплаченный страховой взнос полностью.

Не подлежит возврату часть страхового взноса при досрочном прекращении договора страхования, если по нему производилась выплата страхового возмещения.

Если вместо отчужденного транспортного средства приобретено или получено иное транспортное средство, а также при реорганизации юридического лица договор страхования может быть переоформлен на оставшийся до его истечения срок на данное транспортное средство либо на правопреемника юридического лица. В случае, если размер страхового взноса за приобретенное или полученное транспортное средство больше, чем за отчужденное, переоформление договора страхования производится только при условии доплаты соответствующей части страхового взноса.

Если страхователь не прекратил досрочно договор страхования и не переоформил его на приобретенное или полученное им иное транспортное средство вместо отчужденного, то он вправе передать на основании письменного заявления в страховую организацию данный договор страхования для переоформления его на нового владельца.
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