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1. МАНЕВРИРОВАНИЕ

Правилами дорожного движения предусмотрен термин «маневрирование» (маневр) – это  начало движения, перестроение транспортного средства в движении из одной полосы движения в другую (далее – перестроение), а также его поворот направо или налево, разворот, съезд с проезжей части дороги, движение задним ходом.
Перед началом движения, перестроением, поворотом налево или направо, разворотом и остановкой водитель обязан подавать сигнал световым указателем поворота соответствующего направления, а если они отсутствуют или неисправны либо включена аварийная световая сигнализация, – рукой.
Водители подают сигналы рукой в том случае, когда конструкцией транспортных средств не предусмотрены световые указатели поворотов (велосипедов, мопедов, гужевых повозок), а также в случаях, когда эта система неисправна. Водитель сам выбирает, какой рукой подавать сигнал. Разрешается подача предупредительного сигнала пассажиром, сидящим рядом с водителем. Делать это необходимо по команде водителя. 

Сигналу правого светового указателя поворота соответствует правая рука, вытянутая в сторону, или левая рука, вытянутая в строну и согнутая в локте под прямым углом вверх (рис.1).
[image: image1.jpg]



Рис.1. Левая рука вытянута в сторону и согнута в локте,  водитель будет осуществлять правый поворот.
Сигналу левого светового указателя поворота соответствует левая рука, вытянутая в сторону (рис.2), или правая рука, вытянутая в сторону и согнутая в локте под прямым углом вверх (рис.3).
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Рис. 2. Левая рука вытянута в сторону,  водитель будет      осуществлять левый поворот.
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Рис. 3. Правая рука вытянута в сторону и согнута в локте,      водитель будет осуществлять левый поворот.
Сигнал торможения подается поднятой вверх левой или правой рукой (рис.4,5).
Подача сигнала световыми указателями поворота или рукой должна производиться до начала маневрирования (за исклю​чением случаев движения задним ходом) таким образом, чтобы другие участники дорожного движения имели возможность безопасного продол​жения движения, и прекращаться немедленно после завершения маневрирования (рис.6). Подача сигнала рукой может быть закончена непосредственно перед маневрированием (рис.7).
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Рис. 4. Левая рука поднята вверх,  водитель будет осуществлять торможение.
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Рис. 5. Правая рука поднята вверх,  водитель будет осуществлять торможение.
Понятие «до начала маневрирования» Правилами не регламентирует время, за которое должен быть подан сигнал, однако подразумевается, что промежуток времени от подачи сигнала водителем до начала выпол​нения маневра будет достаточным, чтобы все участники движения, кото​рым адресован сигнал, предприняли необходимые действия. На практике это время составляет от 4 до 8 с в зависимости от скорости движения. Чем выше скорость, тем большее время необходимо, чтобы дру​гие участники движения смогли своевременно воспринять и должным об​разом отреагировать на поданный сигнал, а водитель – еще раз убедиться в безопасности выполнения маневра.
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Рис. 6. Подача сигнала световым указателем поворота должна прекращаться немедленно после завершения поворота, т. е.           в точке Б. 
[image: image7.jpg]B KaKom MKCTe B CooTBeTCTENM C [1paBuiamu MOXHO NPEKpaTTL Nogady CHrHana
RoBopoTa pyKoR?





Рис. 7. Подача сигнала  поворота  рукой, может быть закончена непосредственно перед поворотом, т. е. в точке А, или  немедленно после завершения поворота, т. е. в точке Б. 

Раннее включение указателей поворота в определенных ситуациях может дезориентировать других участников дорожного движения (рис.8). Подача сигнала за меньший срок времени может уменьшить эффективность сиг​нализации, так как другие не успеют среагировать на него.
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Рис. 8. Подача сигнала световым указателем поворота в точке А может дезориентировать других участников дорожного движения, они могут подумать, что водитель осуществляет  поворот направо на прилегающую территорию, поэтому водитель дожжен включить указатель поворота в  точке Б. 

Подавая сигналы световыми указателями поворотов или рукой, нужно помнить, что:
подача сигнала не дает водителю преимущества;
сигнал не должен подаваться, если он может ввести в заблуждение других участников дорожного движения. Например, водитель автомобиля А намерен с проспекта Интернационального повернуть на         ул. Бруцеро-Ерофеевскую и включил указатель правого поворота, а с ул. Тимирязева водитель автомобиля Б намерен двигаться в прямом направлении на ул. Студенческую (рис. 9). Заметив, что водитель, движущийся по проспекту Интернациональному, включил указатель правого поворота, водитель автомобиля Б думает, что поворот будет осуществлен на ул. Тимирязева и смело вы​езжает на перекресток для движения в прямом направлении. Столкновение происходит в точке х. Из данной схемы видно, что водитель автомобиля А в данной ситуации не должен подавать указатель правого поворо​та, так как он ввел в заблуждение водителя Б, что привело к аварий​ной ситуации.
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Рис. 9. Схема примера подачи светового указателя поворотов, при которой возможно ввести в заблуждение других участников движения.

После остановки и стоянки водитель транспортного средства, начи​нающего движение, обязан уступить дорогу движущимся транспортным средствам (рис.10), кроме случая, когда в населенном пункте водитель тран​спортного средства, движущегося по крайней правой полосе, должен ус​тупить дорогу маршрутному транспортному средству, начинающему движе​ние от обозначенного остановочного пункта, при его перестроении на крайнюю правую полосу движения (рис. 11).
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Рис. 10.  После остановки и стоянки водитель транспортного средства, начи​нающего движение, обязан уступить дорогу движущимся транспортным средствам, поэтому водитель грузового автомобиля уступает дорогу водителю легкового автомобиля.
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Рис. 11.  В населенном пункте водитель тран​спортного средства, движущегося по крайней правой полосе, должен ус​тупить дорогу маршрутному транспортному средству, начинающему движе​ние от обозначенного остановочного пункта, при его перестроении на крайнюю правую полосу движения, поэтому водитель легкового автомобиля уступает дорогу водителю троллейбуса.
При съезде с проезжей части дороги водитель обязан уступить дорогу пешеходам, всадникам и велосипедистам, путь движения которых он пересекает.
При перестроении водитель должен уступить дорогу транспортным средствам, движущимся попутно, без изменения их направления движе​ния (рис.12). Перестроение транспортных средств не должно приводить к рез​кому торможению транспортных средств, движущихся по полосе дороги, на которую осуществляется перестроение.
При одновременном перестроении транспортных средств, движущихся попутно, водитель должен уступить дорогу транспортному средству, находящемуся справа (рис. 13). Такой порядок перестроения вызван тем, что при принятом у нас левостороннем расположении водителя в кабине обзорность справа от автомобиля значительно хуже, чем слева. Поня​тие «одновременное перестроение» вовсе не означает его одномоментность. Транспортное средство не обязательно должно находиться рядом на проезжей части. Самым важным является требование при пере​строении не создавать препятствий для движения находящимся справа. Если даже водитель автомобиля, находящегося слева, раньше включил сигнал поворота и его автомобиль опережает автомобиль, расположен​ный справа, он не имеет права перестраиваться, если этот маневр создаст препятствие для движущегося справа. 
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Рис.12.  При перестроении водитель должен уступить дорогу транспортным средствам, движущимся попутно, без изменения их направления движе​ния, поэтому водитель легкового автомобиля уступает дорогу водителю грузового автомобиля.
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Рис.13. При одновременном перестроении транспортных средств, движущихся попутно, водитель должен уступить дорогу транспортному средству, находящемуся справа, поэтому водитель грузового автомобиля уступает дорогу водителю легкового автомобиля.

Перестроение транспортных средств на перекрестке запрещается, кроме перекрестка, на котором организовано круговое движение.

Перестраиваться на соседнюю полосу движения на дороге с двумя и более полосами движения в одном направлении, обозначенными го​ризонтальной дорожной разметкой, когда эти полосы равномерно за​няты движущимися транспортными средствами, разрешается только для поворота налево или направо, разворота, остановки или объез​да препятствия (рис.14).
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Рис. 14. В данном случае водителю легкового автомобиля разрешается перестраиваться в левую полосу только для последующего поворота налево или разворота.
Если на дороге, имеющей две и более полосы движения в одном направлении, из-за препятствия на одной из них образовался затор, водитель каждого транспортного средства, движущегося по соседней полосе движения, должен дать возможность перестроиться на эту по​лосу одному из стоящих в заторе транспортных средств (рис. 15).

Перед разворотом, поворотом налево или направо водитель обязан, не создавая препятствий и опасности для движения других участни​ков дорожного движения, занять соответствующее крайнее положение на проезжей части дороги, предназначенной для движения в данном направлении (рис. 16, 17), кроме случаев, когда поворот при въезде на перекресток или выезде с него совершается в тех местах, где организовано круговое движение (рис.18), а также в тех местах, где на​правление движения по проезжей части дороги (перекрестку) опреде​ленно дорожными знаками (рис.19) и (или) горизонтальной дорожной разметкой.
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Рис.15. Действия водителей при возникновении затора на дороге, имеющей две  полосы, водитель каждого транспортного средства, движущегося по соседней левой  полосе движения, должен дать возможность перестроиться на эту по​лосу одному из стоящих в заторе транспортных средств с правой полосы.
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Рис. 16. В данном случае водитель легкового автомобиля обязан двигаться только по траектории  Б, уступив дорогу водителю грузового автомобиля.
При въезде на перекресток с круговым движением водители не обязаны пере​страиваться на крайнюю правую полосу, они могут продолжать движение по той полосе, которую они занимали при подъезде к перекрестку (рис.18), так как перекресток с круговым движением представляет собой исключение из общего правила и здесь нет тран​спортных средств, движущихся со встречного направления и слева. Практически перекресток с круговым движением представляет собой проезжую часть одностороннего движения, к которой справа примыкает ряд дорог с двусторонним движением.
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Рис. 17. При повороте налево водитель обязан занять  соответствующее крайнее положение на проезжей части дороги, поэтому в данном случае водитель легкового автомобиля обязан  двигаться только по траектории  А.
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Рис.18. При въезде на перекресток с круговым движением водители не обязаны пере​страиваться на крайнюю правую полосу, в данном случае водитель может двигаться по любой     траектории.
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Рис. 19. В данном случае дорожный знак на перекрестке разрешает движение налево, на разворот и направо, но водитель находится в крайней левой полосе, поэтому ему разрешено движение только налево и на разворот.
При наличии трамвайных путей попутного направления, расположен​ных слева на одном уровне с проезжей частью дороги, поворот налево или разворот может выполняться с этих путей (рис. 20), если дорожными знаками «Направления движения по полосам» или «Направление движения по полосе» не предписан иной порядок движения  (рис. 21).
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Рис. 20. При наличии трамвайных путей попутного направления, расположен​ных слева на одном уровне с проезжей частью дороги, поворот налево или разворот может выполняться с этих путей, поэтому в данном случае водитель может осуществлять поворот налево или разворот по любой траектории.
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Рис.21. При наличии трамвайных путей попутного направления, расположен​ных слева на одном уровне с проезжей частью дороги, поворот налево или разворот может выполняться с этих путей, если дорожными знаками «Направления движения по полосам» или «Направление движения по полосе» не предписан иной порядок движения,  поэтому в данном случае водитель может осуществлять поворот налево или разворот только по  траектории Б, так как дорожный знак предписывает, что поворот налево и разворот нужно осуществлять только с крайней левой полосы.   

Если выезд на трамвайные пути создаст препятствие для движения трамвая, водитель должен остаться на занимаемой полосе движения, не выезжая на трамвайные пути, в ожидании проезда попутного трам​вая и встречных транспортных средств. В случае создания препят​ствия для движения трамвая трамвайный путь по возможности должен быть освобожден. Водители транспортных средств, движущихся рядом в попутном направлении, должны предоставить возможность для этого.
При повороте направо или налево транспортное средство при выез​де с пересечения проезжих частей не должно оказаться на встречной полосе движения. В Правилах не регламентируется траектория движе​ния транспортного средства, выполняющего поворот налево в пределах пере​крестка. Рациональным при повороте налево является движение по кратчайшему пути, т.е. без объезда центра перекрестка, если дорож​ные знаки или разметка не предписывают какую-либо другую траекто​рию движения. При этом поворачивающее налево встречное транспорт​ное средство должно находиться справа. При выезде с пересечения проезжих частей к водителям предъявляется важное требование, которое вытекает из положения о правостороннем движении: выезд с пересечения проезжих частей должен быть выполнен на «свою» проез​жую часть дороги, так как невыполнение этого требования может приве​сти к лобовому столкновению транспортных средств.
При повороте направо транспортное средство должно двигаться ближе к правому краю проезжей части дороги, если дорожными знаками или горизонтальной дорожной разметкой не предписан иной порядок движения (рис. 22). Понятие «двигаться ближе к краю проезжей части» должно ис​ключать возможность движения каких-либо других транспортных средств правее поворачивающего.
Если транспортное средство из-за своих габаритов либо по другим причинам не может выполнить разворот, поворот налево или направо с соблюдением вышеперечисленных правил, допускается производить его с отступлением от этих требований, если это не создаст препят​ствий для движения других участников дорожного движения.
При выполнении поворота не из крайнего положения на проезжей части водитель обязан принять все необходимые меры для исключения препятствий для движения и опасности другим участникам движения. Такими мерами могут быть: помощь других людей (пассажиров или лиц, сопровождающих груз), включение аварийной световой сигнализации, включение света фар в светлое время суток и др. Не может служить оправданием увеличение радиуса поворота при его выполнении без снижения скорости.
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Рис. 22. При повороте направо транспортное средство должно двигаться ближе к правому краю проезжей части дороги, поэтому в данном случае водитель обязан двигаться по   траектории Б.  

Перед поворотом налево или разворотом вне перекрестка водитель транспортного средства обязан уступить дорогу встречным транспорт​ным средствам и попутному трамваю (рис. 23). Если трамвайный путь располо​жен на обособленном справа полотне, то поворот налево или разворот выполняется из крайнего правого положения на проезжей части.
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Рис.23. При развороте водитель легкового автомобиля обязан уступить дорогу водителю грузового автомобиля.

При узкой проезжей части разворот из крайнего левого положения может быть затруднен, и он разрешается с обочины или от правого   края проезжей части, но не из середины проезжей части данного на​правления. Такое исходное положение создает наименьшую опасность для движения и требует уступать дорогу как попутным, так и встреч​ным транспортным средствам.
В случаях, когда траектории движения транспортных средств пере​секаются, а очередность проезда не оговорена Правилами, дорогу должен уступить водитель, к которому транспортное средство прибли​жается справа (рис. 24). Речь идет о любых территориях, где возможно движе​ние транспортных средств (дворовые территории, места для стоянки транспортных средств, автозаправочные станции, полевые условия и т.п.).
При наличии полосы торможения водитель, намеревающийся повернуть, должен своевременно перестроиться на эту полосу и снижать скорость только на ней (рис. 25).
При наличии в месте въезда на дорогу полосы разгона водитель должен двигаться по ней и перестраиваться на соседнюю полосу движе​ния, уступая дорогу транспортным средствам, движущимся по этой дороге.
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Рис. 24. Уступает дорогу водитель левого  автомобиля (помеха справа), так как  к нему справа приближается автомобиль.

Полосы торможения и разгона, переходно-скоростные полосы по СТБ 1231 – 2000 устраивают на пересечениях и примыканиях дорог в одном и разных уровнях, в зоне автобусных остановок, у автозаправоч​ных станций и в других местах, где необходимо обеспечить условия для снижения скорости на полосе торможения или для разгона до ско​рости транспортного потока (на полосе разгона). Длина полос торможения или разгона зависит от категории дороги, рельефа местности и других факторов. На практике она колеблется от 30 до 300 м. От основной проезжей части эти полосы отделяются разметкой 1.8. Если водитель не будет пользоваться полосой торможения, то он, снижая скорость перед съездом с дороги, будет создавать препятствие дви​жущимся сзади транспортным средствам, что запрещено Правилами. При въезде на дорогу без использования полосы разгона водителю будет тяжело и опасно вклиниваться в движущийся поток транспортных средств.
Разворот запрещается:
на пешеходных переходах и ближе 15 метров от них с обеих сторон (рис.26), кроме случая разрешенного разворота на перекрестке (рис.27).

в местах, где видимость дороги хотя бы в одном направлении менее 100 метров (рис. 28, 29, 30). Указанное расстояние видимости дороги позволяет остановить автомобиль, движущийся с разрешенной скоростью 90 км/ч, перед разворачивающимся транспортным средством;
на остановочных пунктах маршрутных транспортных средств. Протя​женность зоны запрещения разворота определяется длиной остановоч​ной площадки для автобусов и троллейбусов, длиной местного уширения проезжей части – «карманов», «полукарманов». При отсутствии «карманов» длина остановочной площадки определяется расстоянием между дорожными знаками 5.12.1 и 5.12.2; 5.13.1 и 5.13.2; 5.14.1 и 5.14.2 соответственно. Как правило, для маршрутов одного направления она составляет 20 м, для маршрутов нескольких направ​лений – не менее 30 м. Кроме того, протяженность остановки (зоны остановочных площадок автобусов и троллейбусов) может быть обозна​чена при помощи горизонтальной дорожной разметки 1.17.1      (рис. 31); 
на мостах, путепроводах, эстакадах и под ними (рис.32);
на железнодорожных переездах. Разворот запрещен на всем железно​дорожном переезде, границами которого являются шлагбаумы, а если их нет – дорожные знаками 1.3.1. или 1.3.2 (рис.33).
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Рис. 25. При наличии полосы торможения водитель, намеревающийся повернуть, должен своевременно перестроиться на эту полосу и снижать скорость только на ней.
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Рис. 26. Разворот запрещается на пешеходных переходах и ближе 15 метров от них с обеих сторон, в данной ситуации разворот запрещен по траекториям А и Б.
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Рис. 27. Разворот запрещается на пешеходных переходах и ближе 15 метров от них с обеих сторон, кроме случая разрешенного разворота на перекрестке, в данной ситуации разворот запрещен только по траектории А, непосредственно на пешеходном переходе.
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Рис. 28. Разворот запрещен, если видимость  дороги хотя бы в одном направлении менее 100 метров, и разрешен, если более 100 метров (дорожный знак предупреждающий «Впереди пешеходный переход», в населенном пункте устанавливается за 50 – 100 метров до пешеходного перехода). 
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Рис. 29. Разворот запрещен, если видимость  дороги хотя бы в одном направлении менее 100 метров, и разрешен, если  не менее 100 метров (дорожный знак предупреждающий «Неровная дорога», он разворот не запрещает). 
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Рис. 30. Разворот запрещен, если видимость  дороги хотя бы в одном направлении менее 100 метров, и запрещен, если  более 100 метров, так как это дорога с односторонним движением (дорожный знак предупреждающий «Двустороннее движение»,   устанавливается вне населенного пункта на расстоянии 150 – 300 метров до дороги с двусторонним движением, следовательно, данная дорога с односторонним движением).
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Рис. 31. Разворот запрещен на остановочных пунктах маршрутных транспортных средств, в данной ситуации разворот запрещен как по траектории  А, так и по траектории Б, так как он осуществляется в зоне остановочного пункта, обозначенного дорожной разметкой. 
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Рис. 32. Разворот запрещен на мостах, путепроводах, эстакадах и под ними, в данной ситуации разворот запрещен по траектории В, непосредственно на мосту. 
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Рис. 33. Разворот запрещен на железнодорожном переезде, границами которого являются шлагбаумы, а если их нет, – дорожные знаки 1.3.1 или 1.3.2. В данной  ситуации разворот запрещен только по траектории В, так как он осуществляется в пределах границы  железнодорожного переезда.
Движение транспортного средства задним ходом разрешается при условии, если эти действия не создадут препятствия для движения других участников дорожного движения. При необходимости водитель должен прибегнуть к помощи других лиц, которые сигнализировали бы о складывающейся ситуации позади транспортного средства.
В тех случаях, когда водителю необходимо по каким-либо причинам двигаться на короткое расстояние задним ходом, т.е. навстречу транспортному потоку, он лишается всяких преимуществ в очередно​сти движения (в том числе и преимущества перед выезжающими на дорогу с прилегающих территорий). Этот маневр является опасным и требует от водителя особой осторожности, так как при этом маневре значительно снижена обзорность с водительского места, а потому и видимость дороги (особенно на больших грузовиках). Использование помощи других лиц не снимает с водителя ответственности за безо​пасность выполняемого маневра.
Движение задним ходом запрещается на перекрестках (рис. 34, а, б, в, г),  кроме пере​крестков, расположенных в жилой зоне (рис.35) и в местах, где запрещен разворот согласно Правил дорожного движения.
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Рис. 34. На перекрестках движение задним ходом запрещается, в данных ситуациях эти все маневры запрещены. 
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Рис. 35. На данном перекрестке движение задним ходом разрешено, так как он расположен в жилой зоне.
2. РАСПОЛОЖЕНИЕ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

НА ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ ДОРОГИ

Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности движения в Республике Беларусь, регламентируется Государственным стандартом Республики Беларусь «Дороги автомобильные и улицы» СТБ 1291– 2001.

По транспортно-эксплуатационным характеристикам улицы подразделяются на три группы:  
Группа «А» – дороги и улицы непрерывного движения, улицы общегородского значения, улицы районного значения, магистральные улицы средних и малых городов, городские дороги. Обозначение  и количество полос движения следующее: М6, М8, А4, А5, А8, Б4, В4, Д4.

Группа «Б» – улицы районного значения, магистральные улицы средних городов, улицы и дороги с движением общественного транспорта, главные улицы поселков и сельских населенных пунктов, городские улицы. Обозначаются: Б2, В2, Г2, Д2.

Группа «В» – поселковые дороги, улицы производственных и коммунально-складских зон, жилые улицы основные и второстепенные, проезды основные и второстепенные.

       Обозначаются: Е2, Ж2, З2, П2.
Количество полос движения для транспортных средств (за исключением трамваев и одноколейных транспортных средств) определяется дорожными знаками 5.8.1 «Направления движения по полосам», 5.8.2 «Направление  движения по полосе», 5.8.7,  5.8.8 «Направление движения по полосам» и  (или) горизонтальной дорожной разметкой, а если их нет, то самими водителями с учетом ширины  проезжей части дороги, габаритов транспортных средств и необходимых боковых интервалов между ними (рис. 36).
Улицы и дороги Республики Беларусь классифицируются  в зависимости от количества полос по строительным нормам Республики Беларусь СНБ 3.03.02–97 «Улицы и дороги городов, поселков и сельских населенных пунктов». Основные параметры улиц и дорог в зависимости от количества полос движения приведены в табл. 1.
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Рис.36. Количество полос для движения определено дорожными знаками  (а) и дорожной разметкой (б).

При разметке проезжей части дорог на полосы в основном придерживаются значений ширины полосы, приведенных в табл. 1 На практике возможны отступления от нормированных значений, так как. старые дороги не всегда соответствуют существующим нормам проектирования дорог. Кроме того, это несоответствие может быть обосновано решениями, принятыми при разработке проекта организации безопасного движения.  Например, крайняя правая полоса может иметь ширину 4,0 – 4,5 м, если по ней осуществляется движение троллейбусов, а проезжая часть имеет лоток с водоприемными решетками.

Т а б л и ц а 1. Классификация улиц и дорог городов, поселков и сельских населенных пунктов по СНБ 3.03.02–97

	Обозначение
	Категории улиц и дорог населенных мест
	Количество полос движения
	Ширина полосы, м

	Магистральные  улицы и дороги

	М
	Дороги и улицы непрерывного движения
	6 – 8
	3,75

	А
	Улицы общегородского значения
	4 – 8
	3,75

3,50

	Б
	Улицы районного значения
	2 – 4
	3,50

	В
	Магистральные улицы средних и малых городов
	2 – 4
	3,50

	Г
	Главные улицы поселков и сельских населенных пунктов
	2
	3,50

	Д
	Городские дороги
	2 – 4 
	3,75

3,50

	Улицы и дороги местного значения

	Е
	Поселковые дороги. Улицы производственных и коммунально-складских зон
	2
	3,50

	Ж
	Жилые улицы основные
	2
	3,00

	З
	Жилые улицы второстепенные
	2
	3,00

	II
	Проезды основные
	2
	2,75

	
	Проезды второстепенные
	1
	3,50


Водитель обязан учитывать необходимость соблюдения достаточных интервалов безопасности между автомобилями, движущимися попутно или во встречном направлениях, величина которых зависит от многих  факторов, основным из которых является скорость движения попутных или  встречных транспортных средств.

Примерно безопасный интервал при встречном движении Ив можно определить по формуле
Ив = 1,0 + 0,005 (У1 + У2) м.

Безопасный интервал при попутном движении по рядом расположенным полосам (в том числе и при обгоне) можно определить по формуле
Ип = 0,7 + 0,005 (У1 + У2) м.

где У1  и У2 – скорости автомобилей, км/ч.

Например, при обгоне со скоростью 90 км/ч транспортного средства, которое движется со скоростью 70 км/ч, безопасным можно считать:

Ип = 0,7 + 0,005 (90 + 70) = 1,5 м.

В случае встречного разъезда при тех же скоростях безопасным будет следующий интервал:
Ив = 1,0 + 0,005 (90 + 70) = 1,8 м.

Нужно иметь в виду, что приведенные результаты расчетов являются ориентировочными и в зависимости от условий движения могут изменяться в значительной степени.

При отсутствии дорожных знаков и горизонтальной дорожной разметки половина ширины проезжей части дороги, расположенная слева, считается ее встречной стороной. На дороге с односторонним движением  половина ширины проезжей части дороги, расположенная слева, считается левой стороной проезжей части.

На дороге с двусторонним движением при наличии в направлении движения двух и более полос движения запрещается выезжать на встречную полосу (рис. 37).
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Рис. 37. Автомобилю запрещается выезжать на полосу встречного движения, так как дорога с двусторонним движением имеет две полосы в направлении движения.

 Дорога с четырьмя полосами и более для двустороннего движения, как правило, должна быть размечена на полосы, а части,  предназначенные для движения в противоположных направлениях, разделены двойной сплошной линией горизонтальной разметки 1.3 (рис. 38) или разделительной зоной посредине, обозначаемой сплошными линиями 1.1 с обеих сторон (рис. 39).
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Рис. 38. Разметка 1.3 разделяет транспортные потоки противоположных направлений на дорогах, имеющих четыре и более полос  движения.
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Рис. 39. Разделительная зона, обозначенная сплошными линиями 1.1, разделяет транспортные потоки противоположных направлений на дорогах, имеющих четыре и более полос движения.

При сильном снегопаде или на дороге после ремонта разделительные линии или полосы могут быть не видны водителям. В этих случаях водители сами должны ориентироваться и определять, где попутная  и где встречная сторона дороги, так как выезд на встречную сторону проезжей части дороги угрожает самым опасным видом   столкновений – лобовым. 

На дороге с двусторонним движением, имеющей три полосы движения, обозначенные горизонтальной дорожной разметкой (за исключением горизонтальной дорожной разметки 1.9),  из которых средняя полоса движения используется для движения в обоих направлениях, перестраиваться на эту полосу разрешается только для обгона, объезда препятствия, поворота налево или разворота, при этом поворот налево или разворот должны осуществляться с этой полосы. Перестраиваться на встречную крайнюю левую полосу движения запрещается (рис.40).
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Рис. 40. Дорога с двусторонним движением имеющая три полосы движения: а – водителю легкового автомобиля запрещено перестроиться в крайнюю левую полосу, так как эта полоса для встречного движения; б – водителю разрешено движение только по крайней правой полосе, занимать среднюю разрешается только для обгона, объезда препятствия, поворота налево или разворота.

Длительное движение в разрешенных случаях по средней полосе даже при отсутствии встречного транспорта запрещается, так как при выполнении обгона после выполнения этого маневра водитель должен вернуться  на правую полосу движения. Прежде чем занять среднюю полосу, водитель должен убедиться, что она свободна на  достаточном расстоянии и своим маневром водитель не создаст препятствий движущимся по ней во встречном направлении транспортным средствам, находящимся в процессе обгона.

На дорогах со встречным движением, имеющих три полосы, с помощью дорожных знаков 5.8.4, 5.8.6 – 5.8.8, а также при помощи горизонтальной дорожной разметки может быть организовано движение с попеременным использованием средней полосы для движения то в одном, то в другом направлении.
Если дорожными знаками запрещено движение велосипедистов, всадников и гужевых транспортных средств, водители транспортных средств должны вести их по возможности ближе к правому краю проезжей части дороги (линии горизонтальной дорожной разметки 1.2, обозначающей край проезжей части дороги), рис. 41. Если такое запрещение отсутствует, то водители должны  вести транспортное средство по возможности ближе к левому краю в пределах правой крайней полосы движения (рис. 42).
[image: image46.jpg]Tlpu aBiwxeHus N0 AaHHOR A0pOre BogMTenb:

nesomy Kpaw B





Рис. 41. Дорожными знаками запрещено движение велосипедистов, всадников и гужевых транспортных средств, водители транспортных средств должны вести их по возможности ближе к правому краю проезжей части дороги.
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Рис. 42. Если дорожными знаками не запрещено движение велосипедистов, всадников и гужевых транспортных средств, то водители должны  вести транспортное средство по возможности ближе к левому краю в пределах правой крайней полосы движения.

При движении перестраиваться на другую полосу движения можно только перед обгоном, опережением, объездом препятствия, поворотом налево или направо, разворотом либо остановкой. При этом:

- вне населенных пунктов запрещается занимать левые полосы движения при свободных правых (рис. 43,44);
- при трех и более полосах движения  в данном направлении занимать крайнюю левую полосу движения разрешается только тогда, когда заняты другие полосы движения (рис. 45, 46) либо для опережения, объезда препятствия, поворота налево или разворота, а также для остановки, стоянки на левой стороне дороги с односторонним движением в случае наличия обочины – на обочине, а при  ее отсутствии или невозможности остановиться на ней – у левого края проезжей части дороги при наличии там тротуара, непосредственно примыкающего к проезжей части,  параллельно ему, за исключением тех мест, где с помощью дорожных знаков или дорожной разметки допускается иное расположение транспортных средств. 
В населенных пунктах остановка и стоянка также разрешаются на левой  стороне дороги, если в каждом направлении движения имеется по одной полосе движения и нет трамвайных путей посредине;

- при трех и более полосах движения в данном направлении запрещается производить перестроение на крайнюю правую полосу движения в целях опережения по ней (рис. 47);
- грузовые автомобили с технически допустимой общей массой более 3,5 т, колесные тракторы и самоходные машины могут перестраиваться в другие полосы движения левее второй полосы только для объезда препятствия, поворота налево и разворота, а также для остановки, стоянки на левой стороне дороги с односторонним движением в случаях, указанных выше;
- в населенных пунктах маршрутные транспортные средства должны двигаться по выделенной для них полосе движения, а при ее отсутствии – по крайней правой полосе движения. Перестраиваться на другие полосы движения можно только для объезда препятствия, поворота налево или разворота. Маршрутным транспортным средствам разрешается опережение транспортных средств, движущихся по крайней правой полосе со скоростью менее 40 км/ч, по второй справа полосе движения;

- в случае возникновения затора, препятствующего движению транспортных средств оперативного назначения, водители должны обеспечить «коридор безопасности», по которому разрешается проезд только указанных транспортных средств. Для этого транспортные средства, находящиеся в крайней левой полосе  движения, должны занять в этой полосе крайнее правое положение.
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Рис. 43. Водителю автомобиля разрешено движение только по крайней правой полосе, занимать левую запрещено, так как свободна правая.

[image: image49.jpg]Mo KaKo non0Ce paspeueno BHraTibcs Bam NpH ASHXEHMM PSMO, YIPaBAAS: CHHAM
‘a5TOMOGusIEM Ha 0POe BHE HaceneHHoro nyHKTa?





Рис. 44. Водителю автомобиля разрешено движение в прямом направлении только по крайней правой полосе, так как она свободна, в данном случае с левой полосы водителю разрешено движение только налево и на разворот.
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Рис. 45. Водитель  легкового автомобиля, занявший крайнюю левую полосу движения, может двигаться налево,  на разворот и прямо, так как заняты другие полосы движения.
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Рис 46. Водитель  легкового автомобиля, занявший крайнюю левую полосу движения, может двигаться только налево и  на разворот.  Движение прямо запрещено, так как свободны другие полосы движения.
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Рис. 47. Водителю легкового автомобиля разрешается производить опережение только по траектории А, по траектории Б запрещено, так как  дорога имеет три полосы для движения и перестраиваться на крайнюю правую для опережения запрещено.

Транспортные средства, скорость движения которых не должна превышать 40 км/ч или которые по техническим причинам не могут развивать более высокую скорость движения по сравнению с указанной, должны двигаться по крайней правой полосе движения (рис. 48), кроме случаев обгона, опережения, объезда препятствия либо перестроения перед поворотом или разворотом. 

Это требование относится ко всем тихоходным транспортным средствам, независимо от того, что является причиной движения со скоростью, не превышающей 40 км/ч, – конструктивные особенности, особые условия перевозки груза, техническое состояние или другие причины. Если же сам водитель плохо знаком с данным населенным пунктом, имеет недостаточный опыт вождения, то ему также необходимо двигаться по возможности по крайней правой полосе. Это не требование Правил, а рекомендация для уменьшения препятствий в дорожном движении.
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Рис. 48. При технической неисправности автомобиль не может развивать скорость более 40 км/ч, следовательно, в данной ситуации водитель может двигаться только по крайней правой полосе.

Движение по трамвайным путям попутного направления, расположенным слева на одном уровне с проезжей частью дороги, разрешается только для опережения (вне перекрестков), объезда препятствия при условии, что все полосы в данном направлении заняты, а также для поворота налево или разворота в соответствии с правилами раздела «Маневрирование». При этом запрещается выезжать на трамвайные пути встречного направления и осуществлять движение по ним, а также движение по трамвайным путям попутного направления при наличии конструктивно выделенной над проезжей частью дороги посадочной площадки, с которой осуществляется  посадка (высадка) пассажиров в трамвай (рис. 49, 50, 51).
Необходимо  помнить, что трамвайный путь не является дополнительной полосой проезжей части и использовать его можно только лишь в строго определенных случаях. И в данном случае остается в силе правило,  по которому трамвай имеет преимущество перед безрельсовыми транспортными средствами. Движение безрельсовых транспортных средств не должно создавать препятствий для движения трамваев.
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Рис. 49. Опережение можно произвести только по траектории Б, так как это трамвайные пути попутного направления и все полосы для движения в данном направлении заняты. Движение по траектории А запрещено, так как это трамвайные пути встречного направления.
На дороге, проезжая часть которой разделена на полосы движения линиями горизонтальной дорожной разметки, движение транспортных средств должно осуществляться строго по этим полосам. Наезжать на прерывистые линии горизонтальной дорожной разметки   разрешается только при маневрировании.

Невыполнение водителями данного пункта Правил может привести к дезорганизации транспортного потока, усложнить условия  движения остальных участников движения, снизить пропускную способность дороги и повысить потенциальную возможность дорожно-транспортного происшествия. Необходимо учитывать и то обстоятельство, что во время дождя при разных коэффициентах сцепления покрытия дороги и материала разметки наезд на линию горизонтальной разметки может вызвать занос автомобиля. Да и сама разметка изнашивается  при наезде на нее транспортных средств.
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Рис. 50. Опережение  по траектории Б, по трамвайным путям попутного направления запрещено, так как не все полосы для движения в данном направлении заняты, свободна правая полоса. Движение по траектории А запрещено, так как это трамвайные пути встречного направления.
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Рис.51. Опережение  по траектории Б запрещено, несмотря на то, что это трамвайные пути попутного направления и все полосы для движения в данном направлении заняты, но опережение осуществляется на перекрестке. Движение по траектории А запрещено, так как это трамвайные пути встречного направления.

При повороте на дорогу с реверсивным движением водитель должен управлять транспортным средством таким образом, чтобы при выезде с пересечения проезжих частей дорог транспортное средство заняло крайнюю правую полосу движения. Перестроение можно производить только после того, как водитель убедится, что движение в данном направлении разрешается и по другим полосам движения (рис.52).
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Рис.52. Движение разрешено осуществить только по траектории Б, так как поворот осуществляем на дорогу с реверсивным               движением.

Запрещается движение транспортных средств по обочинам, тротуарам, велосипедным, пешеходным дорожкам и дорожкам  для всадников. Исключением являются случаи:

- при приближении транспортного средства оперативного назначения с включенными маячками синего и красного цветов водители попутных, а при отсутствии разделительной полосы также водители встречных транспортных средств должны остановиться на обочине, а при ее отсутствии – занять крайнее правое положение в правой полосе движения и остановиться;

- если для разворота вне перекрестка ширина проезжей части недостаточна для его выполнения из крайнего левого положения, разворот допускается производить от правого края проезжей части дороги или с правой по ходу движения обочины. При этом водитель должен уступить дорогу попутным и встречным транспортным средствам;

- остановка и стоянка транспортных средств разрешаются на правой по ходу движения обочине, а при отсутствии обочины или невозможности остановиться на ней – у края проезжей части дороги (вне населенных пунктов разрешается только остановка транспортных средств);

- движение на велосипеде должно осуществляться по велосипедной дорожке, а при ее отсутствии – по обочине, тротуару  или пешеходной дорожке, не создавая препятствия для безопасного движения пешеходов;

- движение на мопеде должно осуществляться по обочине или проезжей части дороги не далее 1 метра от правого края проезжей части;

- допускается движение гужевых транспортных средств и всадников по обочине, если это не создает препятствий для безопасного движения пешеходов.

Допускается движение по обочинам, тротуарам, велосипедным, пешеходным дорожкам и дорожкам для всадников транспортных средств дорожно-эксплуатационной и коммунальной служб, автомобилей с наклонной белой полосой на бортах, а также других транспортных средств, обслуживающих торговые и другие организации, расположенные непосредственно у указанных элементов дороги, при отсутствии других возможностей подъезда. Подъезжать к объезду необходимо по кратчайшему пути с минимально возможным движением по тротуару или обочине, при этом недопустимо пересекать газон, отделяющий тротуар от проезжей части. При движении по тротуару, обочине или пешеходной дорожке водитель несет полную ответственность за обеспечение безопасности движения.

Водитель должен соблюдать такую дистанцию до движущегося впереди транспортного средства, которая позволила бы избежать столкновения в случае его экстренного торможения или остановки, и необходимый боковой интервал, обеспечивающий безопасность дорожного движения с транспортными средствами, движущимися по соседним полосам движения или стоящими в соответствии с требованиями Правил дорожного движения.

Дистанция измеряется расстоянием между следующими друг за другом транспортными средствами, выбирать необходимую дистанцию необходимо в зависимости от скорости движения транспортного потока. Чем выше скорость, тем большей должна быть дистанция. Кроме того, необходимо учитывать неудовлетворительные условия движения (снег, гололед, дождь). 

На дороге вне населенного пункта водитель транспортного средства длиной более 10 м или скорость движения которого не должна превышать 40 км/ч, либо которое по техническим причинам не  может развивать более высокую скорость движения по сравнению с указанной обязан поддерживать между управляемым им транспортным средством и движущимся впереди транспортным средством дистанцию, позволяющую обгоняющим их транспортным средствам беспрепятственно перестроиться на ранее занимаемую полосу движения. Это правило не действует в случаях, когда водители указанных транспортных средств совершают обгон или готовятся к нему, а также при движении в колонне из трех и более транспортных средств, обозначенных опознавательными знаками «колонна», и в организованной транспортной колонне.

Транспортные средства, движущиеся со скоростью не более         40 км/ч, создают препятствие для движения всего транспортного потока. Остальные водители, движущиеся с более высокими скоростями, вынуждены прибегать к обгону. Обгон облегчается, если между медленно движущимися транспортными средствами поддерживается дистанция, достаточная для возвращения обгоняющих автомобилей на ранее занимаемую полосу. Особую актуальность это положение Правил имеет на двух- и трехполосных дорогах, на которых при обгоне приходится выезжать на полосу встречного движения (или сторону встречного движения). В данном случае маневр должен выполняться в кратчайшее время, чтобы избежать встречных столкновений.

3. СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ
Сравнительный анализ влияния нарушений ПДД на ДТП и их последствия можно провести, пользуясь данными табл.2.
Данные, приведенные в табл.2,  показывают, что по причине превышения допустимой ПДД и дорожными знаками скорости происходит наибольшее количество ДТП, больше всего погибло участников движения (301 человек),  больше всего ранено (1117), и у водителей в нетрезвом состоянии  превышение скорости движения является основным  нарушением ПДД (144 случая из 986, приведших к смертельным случаям и ранению).

В данный момент уместно напомнить, что более 30 лет назад автомобили смогли  перейти скоростной рубеж  1000 км/ч. Однако нужно понимать, что это не разрешенная скорость движения на дорогах, а технические возможности пока что спортивных автомобилей. В будущем вполне вероятно, что будут созданы условия как дорожные, так и по возможностям автомобилей ездить с такими скоростями не только спортсменам на специальных трассах, но и рядовым водителям. 

Т а б л и ц а 2. Результаты  ДТП по Республике Беларусь за 2004 год

	Вид нарушения ПДД
	 ДТП

(всего)
	Погибло
	     Ранено
	ДТП 

( (в нетрезвом состоянии)

	1. Превышение скорости, установленной ПДД или дорожными знаками
	986
	301
	1117
	144

	2. Выезд на полосу встречного движения
	504
	187
	754
	82

	3.Нарушение правил маневрирования
	809
	170
	886
	62

	4.Несоблюдение очередности проезда, нарушение правил проезда перекрестков
	439
	65
	625
	30

	5. Нарушение правил обгона
	163
	42
	227
	13

	6. Управление транспортным средством  с неисправностями, с которыми запрещено участие в дорожном движении 
	124
	34
	142
	25

	7. Нарушение правил проезда пешеходных переходов
	526
	34
	529
	15

	8. Неподчинение сигналам регулирования, несоблюдение требований дорожных знаков
	135
	27
	183
	16

	9. Несоблюдение дистанции
	166
	18
	187
	22


Действующими правилами дорожного движения, утвержденными Указом Президента Республики Беларусь 28.11.2005 г. №551, разрешены следующие пределы максимальных скоростей.  

Допустимая максимальная скорость транспортных средств (по ПДД) представлена в табл. 3.
В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч (рис. 53), а буксирующим механические транспортные средства – не более 50 км/ч (рис. 54).
В жилых и пешеходных зонах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 20 км/ч (рис. 55, 56).

Вне населенных пунктов разрешается движение  транспортных средств со скоростью:

а) легковым автомобилям и грузовым автомобилям с технически  допустимой общей массой не более 3,5 т  на автомагистралях и дорогах, обозначенных дорожным знаком  «Дорога для автомобилей», –   не более 110 км/ч (рис. 57), на остальных дорогах – не более 90 км/ч    (рис. 58);
б) автобусам и мотоциклам – не более 90 км/ч (рис.59);
в) автобусам, легковым и грузовым автомобилям при их движении с прицепом на автомагистралях – не более  90 км/ч (рис.60), на остальных дорогах – не более 70 км/ч (рис. 61);
г) грузовым автомобилям с технически допустимой общей массой более 3,5 т на автомагистралях  – не более 90 км/ч (рис. 62), на остальных дорогах – не более 70 км/ч (рис 63);
д) механическим транспортным средствам, управляемым водителями с водительским стажем до двух лет, а также при обучении управлению механическим транспортным средством, когда транспортным средством управляет обучаемый управлению, – не более 70 км/ч; 

е) грузовым автомобилям, перевозящим пассажиров в кузове, – не более 60 км/ч;

ж) транспортным средствам, буксирующим механические транспортные средства, – не более 50 км/ч (рис. 64).
Т а б л и ц а 3. Допустимая максимальная скорость  транспортных  средств
	Вид дороги
	Транспортное средство

	
	   Легковые  автомобили
	Грузов. автомоб. с  ТДМ< 3,5т
	Автобусы
	Мотоциклы
	      Легков. атом., автобусы  и грузов.            

автомобили  с прицепом  
	Грузовые автомобили   с        

ТДМ > 3,.5 т
	Тр. средства, упр. вод. со стажем  

до двух лет
	Перевозка пассажиров в кузове 

грузового  автомобиля
	Буксировка мех. тр. средств
	Обучение управлению автом.

	Автомагистраль


	110
	110
	90
	90
	90
	90
	 70
	 60
	50
	–

	Дорога вне населенного пункта
	90
	90
	90
	90
	 70
	 70
	 70
	  60
	50
	70

	Дорога в населенном  пункте
	60
	60
	60
	60
	60
	60
	60
	60
	50
	60

	Дорога в жилой и пешеходной зонах
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	 –
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Рис. 53. В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч: а – движение легкового автомобиля; б – движение легкового автомобиля с прицепом (буксировка прицепа). 
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Рис. 54. В населенных пунктах автомобилям, буксирующим механические транспортные средства, разрешается движение со скоростью не более 50 км/ч.
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Рис. 55.  В пешеходных  зонах разрешается движение транспортных средств со скоростью  не более   20 км/ч.
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Рис. 56.  В жилых  зонах разрешается движение транспортных средств со скоростью  не более   20 км/ч: а - движение легкового автомобиля; б – движение с прицепом (буксировка прицепа); в – буксировка механического транспортного средства.
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Рис. 57. Легковым  и грузовым автомобилям с технически  допустимой общей массой не более 3,5 т  на автомагистралях и дорогах, обозначенных дорожным знаком  «Дорога для автомобилей», разрешается движение со скоростью не более  110 км/ч: а -  автомагистраль; б – дорога,  обозначенная дорожным знаком «Дорога для автомобилей».
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Рис. 58. Легковым  и грузовым автомобилям с технически  допустимой общей массой не более 3,5 т  на остальных дорогах вне населенных пунктов разрешается движение со скоростью не более       90 км/ч: а – в пределах границы населенного пункта; б – вне населенного пункта.
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Рис. 59. Автобусам и мотоциклам разрешается движение со скоростью не более 90 км/ч: а – на автомагистралях и дорогах, обозначенных дорожным знаком  «Дорога для автомобилей», –  со скоростью не более    90 км/ч;  б – автобусам и мотоциклам на остальных дорогах вне населенных пунктов – со скоростью не более  90 км/ч.
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Рис. 60. Автобусам, легковым и грузовым автомобилям при их движении с прицепом на автомагистралях и дорогах, обозначенных дорожным знаком  «Дорога для автомобилей», разрешается движение со скоростью не более 90 км/ч.
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Рис. 61. Автобусам, легковым и грузовым автомобилям при их движении с прицепом на остальных дорогах вне населенных пунктов разрешается движение со скоростью не более 

 70 км/ч.
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Рис. 62. Грузовым автомобилям с технически  допустимой общей массой  более 3,5 т  на автомагистралях и дорогах, обозначенных дорожным знаком  «Дорога для автомобилей», разрешается движение со скоростью не более 90 км/ч.
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Рис. 63. Грузовым автомобилям с технически  допустимой общей массой  более 3,5 т  на остальных дорогах вне населенных пунктов разрешается движение со скоростью не более  70 км/ч.
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Рис. 64. Вне населенных пунктов транспортным средствам, буксирующим механические транспортные средства,  разрешается движение со скоростью не более  50 км/ч: а – вне населенного пункта; б – в пределах границы населенного пункта.

На всех дорогах транспортным средствам, перевозящим опасные грузы, тяжеловесным и  (или) крупногабаритным транспортным средствам разрешается движение со скоростью, не превышающей скорость движения, установленную при согласовании условий перевозки. 

С учетом дорожных условий и обеспечения безопасности дорожного движения скорость может быть изменена (понижена или повышена) применением дорожных знаков 5.24.1, 5.24.2 «Ограничение максимальной скорости» (рис. 65, 66).
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Рис. 65. Дорожным знаком «Ограничение максимальной скорости» на данной дороге в населенном пункте установлена максимальная скорость движения 80 км/ч, поэтому водитель автомобиля имеет право двигаться с максимальной скоростью 80 км/ч. 
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Рис. 66. Дорожным знаком «Ограничение максимальной скорости» на данной дороге вне населенного пункта установлена максимальная скорость движения 100 км/ч, поэтому водитель автомобиля с прицепом имеет право двигаться с максимальной скоростью 100 км/ч (если позволяет техническая характеристика прицепа). 

Действие дорожных знаков «Ограничение максимальной скорости», если указанная на этих знаках величина скорости превышает ограничение скорости, установленной Правилами дорожного движения,  не распространяется:
- на механические транспортные средства, управляемые водителями с водительским стажем до двух лет, а также при обучении управлению механическим транспортным средством, когда транспортным средством управляет обучаемый управлению, – не более 70 км/ч      (рис. 67); 

- на грузовые автомобили, перевозящие пассажиров в кузове, – не более 60 км/ч;
- на транспортные средства, буксирующие механические транспортные средства, – не более 50 км/ч (рис. 68);
- на транспортные средства, перевозящие опасные грузы, тяжеловесные и  (или) крупногабаритные транспортные средства, разрешается движение со скоростью, не превышающей скорость движения, установленную при согласовании условий перевозки. 
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Рис. 67.  Дорожным знаком «Ограничение максимальной скорости» на данной дороге вне населенного пункта установлена максимальная скорость движения 100 км/ч, но действие этого знака не распространяется на водителей с водительским стажем до двух лет  (на автомобиле установлен опознавательный знак «Ограничение скорости»),  следовательно, водителю разрешено движение со скоростью не более 70 км/ч. 
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Рис. 68.  Дорожным знаком «Ограничение максимальной скорости» на данной дороге вне населенного пункта установлена максимальная скорость движения 80 км/ч, но действие этого знака не распространяется на транспортные средства, буксирующие механические транспортные средства,  следовательно, водителю буксирующего автомобиля разрешено движение со скоростью не более 50 км/ч. 

Водителям запрещается превышать максимальную скорость движения, определенную технической характеристикой транспортного средства. Это положение правил чаще всего касается автомобилей старых марок, участвующих в дорожном движении. Например, грузовые автомобили УАЗ-451Д, УАЗ-452Д по технической характеристике завода-изготовителя имеют максимальную скорость, соответствующую 100 и 95 км/ч.  Они относятся к категории грузовых автомобилей с технически допустимой общей массой менее 3,5 т, но на автомагистралях и  участках дорог, где установлены соответствующие знаки, разрешающие движение с большими скоростями, водителям автомобилей УАЗ-451Д нельзя превышать скорость, равную 100 км/ч, а УАЗ-452Д –  95 км/ч.
Водителям запрещается превышать скорость движения, установленную дорожным знаком «Ограничение максимальной скорости».

Водителям транспортных средств запрещается превышать скорость движения, указанную на опознавательном знаке «Ограничение скорости». Этот знак представляет собой уменьшенное цветное изображение дорожного знака «Ограничение максимальной скорости» с указанием разрешенной скорости движения. Устанавливается знак на задней стороне  кузова слева механических транспортных средств, управляемых водителями с водительским стажем менее двух лет, механических транспортных средств, перевозящих опасные, тяжеловесные и (или) крупногабаритные грузы, а также в случае, когда максимальная скорость движения транспортного средства по технической характеристике ниже скорости движения, разрешенной правилами. 

Водителям запрещается создавать препятствия для дорожного движения, двигаясь без вынужденной необходимости и с малой скоростью, а также двигаться с меньшей скоростью, чем установлено дорожным знаком 4.7 «Ограничение минимальной скорости». 

Водителям запрещается резко тормозить, если это не требуется для предотвращения дорожно-транспортного происшествия.
3.1. Факторы,  влияющие на выбор безопасной скорости       движения
Психофизиологические особенности водителя.  При выборе скорости водитель транспортного средства должен учитывать ограничения скорости, установленные правилами, интенсивность движения, обзорность дороги, особенности и состояние транспортного средства и перевозимого им груза, дорожные, погодные (метеорологические) условия и другие факторы, снижающие прозрачность атмосферы и влияющие на видимость дороги в направлении движения. На все эти факторы у разных водителей неодинаковая  реакция.

На хорошей дороге при невысокой интенсивности движения безопасный предел скорости выше, чем при высокой интенсивности и на плохой дороге. Однако этот верхний безопасный предел зависит и от мастерства водителя – опытный водитель легче ориентируется в сложной ситуации и лучше соизмеряет скорость со своими возможностями. Молодые водители (по стажу управления транспортным средством) чаще всего склонны переоценивать свои возможности и злоупотреблять скоростью.

Анализ дорожно-транспортных происшествий показывает, что в аварии  попадают не только молодые водители, но и более опытные с солидным водительским стажем. Это происходит в основном из-за превышения безопасной скорости для данных условий движения. На повышенных скоростях работа водителей усложняется и требует большого напряжения сил и внимания. По данным,  опубликованным в печати,  на большой скорости водитель вынужден участвовать в принудительном темпе, который в сложной дорожной обстановке при дефиците времени может стать для кого-то непосильным, т.е. превышать психофизические возможности  конкретного  водителя. Выявлено, что  при  скорости 100 км/ч на дороге вне населенного пункта частота пульса даже у опытных водителей увеличивается на 40% по сравнению с теми же условиями движения и скорости 60 км/ч.
Основным источником информации об условиях движения для водителей является зрение. Для перемещения взгляда с одного объекта на другой водителю требуется время, примерно равное 0,2 с. За 1 с при этих условиях водитель может зафиксировать взгляд не более чем на 5 объектах. Этот показатель характеризует пропускную способность зрения и является физиологическим пределом человека. С увеличением скорости движения  увеличивается поток информации,  которую должен переработать водитель. Никакой водитель не может превзойти  свою физиологическую способность, поэтому с увеличением скорости увеличивается объем непереработанной водителем информации. Он не может  точно воспринять информацию, не замечает отдельных дорожных знаков, некоторых участников дорожного движения, неровностей на дорогах и т.п. В такой ситуации водитель не способен  своевременно принять правильное решение. Поэтому опытный и дисциплинированный водитель отличается тем, что он умеет  находить тот оптимальный скоростной режим, который позволяет ему сохранить полный контроль над автомобилем.

Интенсивность движения. Интенсивность движения характеризуется количеством транспортных средств, проходящих через данный створ дороги в единицу времени (в сутки, час, минуту). Этот показатель является одним из важнейших при выборе безопасной скорости. Практически водитель оценивает интенсивность движения по тому, насколько заполнена транспортными средствами проезжая часть, на каких дистанциях и с какими интервалами движутся автомобили, как часто происходят обгоны и опережения транспортных средств и с какой скоростью.

Водители, живущие или работающие в крупных населенных пунктах, привыкшие к обстановке интенсивного движения, могут вести автомобиль с достаточно высокой скоростью, а водители, для которых такая обстановка является необычной (водитель из сельской местности, редко бывающей в крупных населенных пунктах), должен выбирать умеренную скорость и не препятствовать обгону их более опытным водителям.

Для опытных и не совсем опытных водителей наиболее безопасной является скорость, равная или близкая к средней скорости транспортного потока. Если скорость  автомобиля отличается от средней скорости на 30 – 40 км/ч, то  вероятность ДТП для такого автомобиля возрастает примерно в 10 раз по сравнению с теми,  которые движутся со средней скоростью потока. Учитывая это обстоятельство,  Правилами предусмотрен дорожный знак 5.18.1 «Рекомендуемая скорость». Если не соблюдать среднюю скорость потока, а стремиться обогнать всех, движущихся медленнее его, выигрыш во времени окажется практически ничтожным по сравнению с опасностью быстрой езды. Водитель выигрывает всего 4 мин на каждые 10 км пути, увеличив скорость с 60 до 100 км/ч.

В различных странах проводятся эксперименты, доказывающие преимущества спокойного стиля езды. Приведем один из них.

Водители двух одинаковых легковых автомобилей  получили задание проехать 1500 км по одному и тому же маршруту. Водитель первого автомобиля должен был ехать с максимально  возможной скоростью, не нарушая правил движения и выполняя требования всех дорожных знаков. Водитель второго автомобиля должен  был двигаться в общем режиме транспортного потока, не совершая без необходимости обгоны. Автомобили были оборудованы аппаратурой для регистрации числа торможений, скорости движения и замера расхода топлива. До начала пробега предполагали, что водитель первого автомобиля должен выиграть у второго от 2 до 5 часов. Водитель первого автомобиля развивал скорость до 150 км/ч. Однако его движение было очень неравномерным (рис. 69), ему часто приходилось резко тормозить, в пути он несколько раз попадал в аварийные ситуации. Всего было зафиксировано 1334 торможения, из них пять очень резких. Водитель на своем пути  выполнил 2004 обгона, его же обогнали только 13 автомобилей. Водитель второго автомобиля двигался со скоростью не более 110 км/ч, без резких торможений и совершал обгон лишь в тех случаях, когда в этом действительно возникала необходимость. Анализ результатов этого эксперимента (табл.4) показал, что водитель первого автомобиля  слишком дорогой ценой выиграл 31 мин, или 2,5 % времени, на маршруте 1500 км.
При выборе безопасной скорости водители  должны учитывать интенсивность пешеходного движения. Если на обгоне  или тротуаре пешеходы идут сплошным потоком, то надо предвидеть возможность выхода людей на проезжую часть. В таких условиях нужно быть особенно осмотрительным, так как в пешеходном потоке трудно заметить изменение направления или скорость движения кого-либо из пешеходов. При наблюдении за пешеходами нужно обращать внимание на характерные движения туловища, повороты головы, жесты, подсказывающие о намерении пешеходов выйти  на проежую часть, перейти улицу или дорогу.
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Рис.69. Скорость движения автомобилей: 

а – движение с максимально возможной скоростью, 

б – движение в режиме транспортного потока.

Если пешеход резко меняет темп движения или идет неуверенной походкой,  можно предположить, что он находится в нетрезвом состоянии. Мимо такого пешехода следует проезжать осторожно, снизив скорость движения. Особенно внимательным должен быть водитель, проезжая участки дорог, где возможно появление детей на проезжей части. Скорость должна быть такой, чтобы остановочный путь был меньше, чем зона видимости.

Т а б л и ц а 4. Результаты  эксперимента

	Показатели
	Первый
водитель
	Второй
водитель
	Разница

	Время в пути 

Средняя скорость, км/ч

Расход топлива на 

1500 км/ч, л

Число обгонов

Число торможений

Ч    Число резких торможений
	20 ч 12 мин

74,3

175,5

2004

1334

5
	20 ч 43 мин

72,4

135,1

645

652

0
	31мин

1,9

40,4

1350

682

5


Проезжая мимо стоящих на остановке автобусов и троллейбусов, рекомендуется наблюдать за ногами пассажиров, видными из-под кузова, так как можно опасаться резкого выхода людей на проезжую часть.

В зимнее время с особой осторожностью нужно проезжать мимо пешеходов, поднявших воротник пальто, закутавших голову пальто или носящих шапку, закрывающую уши: во время дождя – мимо пешеходов, накрывших голову капюшоном или защищающихся от непогоды зонтом.

Особенности и состояние транспортного средства. К показателям, характеризующим транспортное средство с точки зрения безопасности движения и выбора скорости, относятся: тягово-скоростные свойства транспортных средств – это совокупность свойств, обеспечивающих необходимые диапазоны изменения скоростей движения и интенсивности разгона транспортного средства в различных дорожных условиях. Наличие в потоке автомобилей, обладающих различными тягово-скоростными свойствами, заставляет участников движения выполнять большое количество маневров, связанных с перестроением, совершением обгонов, интенсивным разгоном после остановки. Но выполнение этих маневров на практике иногда отведено очень мало времени. В таком случае резерв по наращиванию интенсивности разгона может позволить выйти из критической ситуации. Тягово-скоростные свойства автотранспортных средств характеризуются следующими показателями:

– максимальной скоростью движения по горизонтальному прямолинейному участку дороги с усовершенствованным покрытием;

– временем достижения заданной скорости  (разгон);

– величиной пути движения по инерции до остановки (выбег);

– скоростной характеристикой разгона на различных передачах;

– скоростной характеристикой на дорогах с переменным продольным профилем;
– максимальной величиной подъема,  преодолеваемого транспортным средством  при  движении с постоянной скоростью на низшей передаче.

Тягово-скоростные свойства транспортного средства определяются характеристиками двигателя и трансмиссии, массой (величина и расположение центра массы), аэродинамическими характеристиками, размерами колес, величиной сопротивления качению.

Тормозные свойства.  Тормозные свойства определяют возможность осуществления замедления необходимой интенсивности удержания транспортного средства на уклонах.

Взаимодействие колеса с поверхностью определяется трением покоя и трением скольжения отдельных элементов колеса с опорной поверхностью относительно друг друга и называется сцеплением колеса с дорогой. Количественно  это свойство оценивается коэффициентом сцепления. Величина этого коэффициента изменяется в зависимости от состояния покрытия, начальной скорости торможения и степени проскальзывания колеса относительно дороги.  Наибольший коэффициент следует ожидать на сухих покрытиях  при небольших скоростях движения в начале прогрессивного нарастания скользящих элементов шин в зоне контакта с дорогой. При дальнейшем увеличении степени проскальзывания вплоть до буксования колес коэффициент сцепления уменьшается. Коэффициент сцепления на мокрых и особенно загрязненных дорогах ниже, чем на сухих. Это объясняется тем, что в процессе качения колеса по дороге элементы шин в зоне контакта должны разрушить грязе-водяную пленку в зоне контакта, и чем выше вязкость пленки и изношенность протектора, тем ниже коэффициент сцепления. При высоких скоростях движения  ввиду кратковременности взаимодействия элементов протектора и грязе-водной пленки ее разрушение может не произойти.  В этом  случае  между протектором и покрытием образуется грязе-водяной (или водяной) клин. Происходит своеобразное всплывание колеса над дорогой.  Сцепление колеса с дорогой практически не осуществляется. Это явление носит название аквапланирование.

Эффективная тормозная система дает возможность повысить среднетехнические скорости движения, а следовательно, и производительность транспортных средств. В связи с этим к тормозным системам предъявляются следующие требования:

– высокая интенсивность торможения во всех условиях эксплуатации и при различных (в пределах допустимых) нагрузках;

–необходимая интенсивность торможения при незначительном усилии на педали тормоза;

–сохранение устойчивости и управляемости при экстренном торможении;

–сохранение необходимой эффективности нагретых тормозов и тормозов, находящихся во влажном состоянии;

– высокая надежность.

В настоящее время согласно действующим международным нормативным документам транспортные средства должны быть оснащены следующими тормозными системами:
р а б о ч е й,   предназначенной для снижения скорости во всех условиях эксплуатации;

з а п а с н о й,  выполняющей функции рабочей в случае выхода последней из строя;

с т о я н о ч н о й,  предназначенной для удержания транспортного средства в неподвижном состоянии;

в с п о м о г а т е л ь н о й , предназначенной для поддержания постоянной скорости движения транспортного средства на уклоне.

Запасная и стояночная системы могут быть объединены в одном механизме. В этом случае одна система выполняет функции двух тормозных систем и должна отвечать требованиям, предъявляемым обеим системам.

Основными показателями эффективности рабочей и запасной систем являются замедление и путь торможения. Величины этих показателей нормируется соответствующими документами. Показателям эффективности стояночной системы является тормозная сила, необходимая для удержания транспортного средства на уклоне (не менее 16%) в течение неограниченного времени.

Устойчивость транспортного средства – это свойство противостоять заносу (скольжению) и опрокидыванию. 

В зависимости от возможного направления заноса или опрокидывания различают продольную и поперечную устойчивость.
Продольная устойчивость транспортного средства заключается в сохранении ориентации вертикальной оси без опрокидывания или скольжения при движении на продольном уклоне относительно передней или задней оси. Оценочным критерием продольной устойчивости транспортного средства является максимальный (критический) угол подъема, который оно может преодолеть  при равномерном движении без буксирования ведущих колес.

Поперечная устойчивость – способность транспортного средства сохранять ориентацию вертикальной оси в поперечной плоскости в заданных пределах. Она определяет способность транспортного средства противостоять заносу и опрокидыванию при криволинейном движении и движении по дороге с поперечным уклоном (по косогору).

Показателями поперечной устойчивости являются:

– критическая скорость криволинейного движения транспортного средства,  соответствующая началу заноса;

– критическая скорость криволинейного движения  транспортного средства, соответствующая началу его опрокидывания;

– критический угол косогора, соответствующий началу поперечного скольжения колес;

– критический угол косогора, соответствующий началу поперечного опрокидывания транспортного средства.

При движении транспортного средства по криволинейной траектории на него действует центробежная сила инерции и момент инерции, способствующий опрокидыванию транспортного средства.

Критическая (максимально допустимая) скорость криволинейного движения по заносу определяется зависимостью
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где q – ускорение силы тяжести;

 R – радиус траектории  движения;

 φcц – поперечный коэффициент сцепления шины с дорогой.

   Критическая (максимально допустимая) скорость криволинейного движения по опрокидыванию определяется следующей зависимостью:
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где В – колея транспортного средства;

 h – высота центра масс.

Полученные по этим формулам значения критических скоростей будут несколько завышены, так как в них не учтен целый ряд факторов: крен кузова из-за деформации подвески, увод шины, неравномерное распределение груза по ширине кузова и т.д.

Особенности и состояние перевозимого груза. При выборе скорости движения необходимо учитывать характер груза. Существенное влияние на безопасную скорость движения оказывает расположение центра тяжести транспортного средства по высоте,  а также распределение его по осям. Это связано с тем, что расположение центра тяжести по высоте существенно влияет на перераспределение нормальных реакций на колеса при разгоне, торможении при наклонах.

Полная масса автомобиля слагается из собственной массы и полезной нагрузки.  Распределение массы автомобиля по осям характеризуется  нагрузками, приходящимися на переднюю и задние оси автомобиля (рис.70).  Передние и задние колеса прижимаются к дороге с разной силой. Масса легкового автомобиля распределяется по осям  приблизительно одинаково (поровну). На переднюю ось порожнего грузового бортового автомобиля приходится примерно 40% его общей массы, а груженого – только 30%.
Распределение массы автомобиля по осям зависит от положения центра тяжести. Чем ближе к оси расположен центр тяжести, тем больше нагрузка на эту ось.

Положение центра тяжести оказывает значительное влияние на устойчивость и управляемость  автомобиля. У легковых автомобилей центр тяжести находится на высоте около 0,6 м, у грузовых – 0,7–1,0 м и у автобусов – 0,7–1,2 м. При загрузке автомобиля центр тяжести поднимается. Если груз разместить неравномерно, то центр тяжести может сместиться в сторону. Устойчивость и управляемость в этом случае нарушаются.

Чем выше расположен центр тяжести, тем хуже устойчивость от опрокидывания. Особенно это характерно для автобусов при наличии стоящих пассажиров (рис. 71), которые во время поворота автобуса сами несколько смещаются, тем самым смещая центр тяжести. Автомобили, перевозящие высокогабаритные грузы, автомобили-фургоны, автокраны и другие специальные машины также имеют повышенный центр тяжести.
Для подтверждения опасности превышения скорости при криволинейном движении (на повороте) приведем элементарные расчеты критической скорости для конкретных ситуаций.

Пример. Радиус поворота (закругление дороги) равен 10м, автомобиль ГАЗ -53 имеет высоту платформы 1,3 м, ширина колеи у этого автомобиля – 1,6 м.

Если центр тяжести расположен на высоте платформы (1,3 м), то критическая  (максимально допустимая) скорость на повороте
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при высоте центра тяжести 2,2 м – vк=29 км/ч;
при высоте центра тяжести 3 м – vк=20 км/ч.
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Рис. 70. Распределение массы автомобиля по осям.
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Рис.71. Расположение центра тяжести.

Таким образом, движение автомобиля ГАЗ-53 со скоростями, выше указанных, на повороте  с R = 10 м  ведет к опрокидыванию автомобиля. Это происходит в том случае, когда на дороге нет никаких препятствий, камней, бордюр, зацепившись за которые автомобиль опрокинется и на меньшей скорости.

Особая опасность существует у автолюбителей, перевозящих жидкости в цистернах. При неполном их заполнении центр тяжести на поворотах смещается в сторону от центра поворота вверх (рис.72), поэтому устойчивость от опрокидывания  автомобилей, цистерна у которых заполнена неполностью, хуже, чем у автомобилей с цистерной, полностью заполненной жидкостью.
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Рис. 72. Расположение центра тяжести  автомобилей, перевозящих жидкость.

Дорожные условия. Дорожные условия включают в себя соответственно дорогу – комплекс инженерных сооружений либо полосу земли, предназначенные и используемые для движения в установленном порядке транспортных средств и пешеходов, и элементы ее оборудования – дорожные знаки, разметку, светофоры, ограждения и т.п.

Наиболее важными факторами, влияющими на выбор скорости движения транспортных средств, являются:  ширина проезжей части  и ее состояние (сухая, влажная, заснеженная, обледенелая, наличие неровностей, выбоин и т.п.), атмосферные условия (ясная погода, дождь, снег, туман, пыль) и рельеф местности (спуски, подъемы, степень извилистости дороги, величины радиусов закруглений).

В соответствии с нормами проектирования автомобильных дорог расчетная скорость зависит от категории дорог. Однако следует иметь в виду, что расчетная скорость – это скорость, с которой может безопасно двигаться одиночный автомобиль при благоприятных условиях.

При интенсивном движении и при неблагоприятных условиях безопасная скорость будет значительно ниже, чем расчетная. Весьма существенное влияние на выбор скорости имеет видимость дороги (под видимостью принимается максимальное расстояние в направлении движения, на котором с места водителя можно распознать элементы дороги и технические средства организации дорожного движения перед транспортным средством и правильно ориентироваться при управлении ими) и состояния проезжей части.
В любых условиях движения видимость дороги должна быть больше, чем остановочный путь в данных условиях.

Для наглядности зависимости остановочного пути от скорости движения и коэффициента сцепления Ксц шины с дорогой приведен график (рис. 73).

	Длина остановочного пути , м
	               400

   300

   200

                 100
	[image: image89.jpg]0.l

4no
800 -
200 02
04
100
(o4

20 40 60 80 100




	


                                            20               40                 60                  80                 100

                                                                                Скорость движения автомобиля, км/ч
Рис. 73. Зависимость остановочного пути от скорости движении:                     Ксц = 0,1 – гололед;  Ксц = 0,2 – укатанный снег; Ксц = 04 – мокрый асфальт;  Ксц = 0,7 – сухой асфальт.
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