
 

Все эти меры направлены на сокращение выброса вредных веществ 
в атмосферу, уменьшение до минимума их пагубного воздействия на 
живую природу и человека.  
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Введение. Завершающей операцией при производстве стланцевой 
льнотресты является перевозка ее упаковок с поля к месту хранения 
или первичной обработки [1]. Для транспортирования упаковок тресты 
в большинстве случаев используют тракторно-транспортные агрегаты 
в составе с тракторными прицепами соответствующей грузоподъемно-
сти [2]. Среди работ по определению грузоподъемности тракторных 
прицепов следует указать на исследования акад. М. Е. Мацепуро [3], 
проф. Ф. С. Завалишина [4] и Н. К. Диденко [5]. Исследовано [6] влия-
ние на грузоподъемность прицепов их массы, внутренних длины и 
ширины платформы, ее высоты по основным бортам. Важным пара-
метром тракторных прицепов является объем их платформы, который 
определяет эффективность использования не только транспортных, но 
и погрузочных средств. Определение взаимосвязи грузоподъемности 
прицепов и объема их платформ требует дальнейших исследований и 
обобщений. 
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Цель исследования состояла в определении грузоподъемности 
тракторных прицепов с учетом их объемно-массовых характеристик и 
линейных размеров платформ. Задачи исследования: 1) проанализиро-
вать взаимосвязь грузоподъемности прицепов и объема их платформ; 
2) определить влияние массы прицепов на объем их платформ; 3) ис-
следовать влияние внутренних длины, ширины и высоты платформ на 
их объем. 

Основная часть. Объект исследования – тракторные одно- и двух-
осные прицепы, произведенные предприятиями и фирмами различных 
стран, грузоподъемность и масса прицепов, объем и внутреняя длина 
платформ, их ширина и высота по основным бортам. Информацию по 
тракторным прицепам выбирали из Каталогов на технику и с исполь-
зованием сети Интернет. Обработка собранных данных о грузоподъ-
емности прицепов и объемно-массово-размерных их характеристиках 
и параметрах осуществлена с использованием корреляционно-
регрессионного анализа и стандартных компьютерных программ. Объ-
ем статистической выборки включал 36 марок (моделей) тракторных 
прицепов. Объем платформы варьировал в пределах 2,0–15,2 м3 со 
средним арифметическим значением и средним квадратическим от-
клонением соответственно 6,0 и 2,94 м3 при коэффициенте вариации 
4,90 %. По значениям показателей асимметрии и эксцесса и их сред-
ним квадратическим отклонениям эмпирическое распределение объе-
ма платформы не существенно отклонялось от нормального. Основные 
статистические показатели других параметров тракторных прицепов 
приведены в [6]. 

Анализ корреляционного поля «грузоподъемность прицепа – объем 
платформы» показал, что коэффициент корреляции между этими при-
знаками положителен и корреляционные отношения первого признака 
по второму (и наоборот) имеют одинаковые значения, которые приве-
дены в таблице Выравнивание экспериментальных значений грузо-
подъемности прицепа qн в зависимости от объема платформы Vп и зна-
чений Vп в зависимости от qн уравнениями прямых с положительным 
угловым коэффициентом и степенными, логарифмическими, а также 
экспоненциальными функциями с вычислением R2-коэффициента по-
казало на наилучшее приближение экспериментальных данных к вы-
равненным их значениям прямолинейной зависимостью. 

Анализ корреляционного поля «объем платформы – ее длина lп» 
показал, что коэффициент корреляции между исследуемыми парамет-
рами прицепов имел положительное значение, которое превышало 
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корреляционное отношение Vп по lп и свидетельствовало о возрастаю-
щей прямолинейной зависимости между Vп и lп. Максимальное значе-
ние R2-коэффициента отмечено при аппроксимации эксперименталь-
ных значений Vп уравнением прямой с положительным угловым коэф-
фициентом по сравнению с выравниванием возрастающими криволи-
нейными функциями. 

В остальных исследуемых связях параметров прицепов значения 
корреляционных отношений результативных признаков по фактори-
альным превышали значения коэффициентов корреляции, которые 
были положительными. 

Это указывало на возможный криволинейный характер увеличения 
результативных признаков при повышении факториальных. По значе-
ниям R2-коэффициентов наилучшее выравнивание экспериментальных 
значений объема платформы в зависимости от массы прицепа mпр 
обеспечила аппроксимация Vп уравнением замедленно возрастающей 
степенной функции (R2 = 0,661), от ширины платформы bп – уравнени-
ем экспоненты (R2 = 0,197), а от ее высоты hп – уравнением ускоренно 
возрастающей степенной функции (R2 = 0,729). В случае выравнивания 
Vп в исследуемых связях уравнениями прямых с положительными уг-
ловыми коэффициентами (таблица) подобную аппроксимацию по  
F-критерию можно считать адекватной экспериментальным данным и 
применимой в инженерных расчетах. 

Уравнения прямолинейной регрессии с положительными угловыми 
коэффициентами, которые описывают количественные изменения но-
минальной грузоподъемности прицепов в зависимости от объема их 
платформы, объема платформы от грузоподъемности и массы прицепа, 
длины и ширины платформы, ее высоты по основным бортам, ошибки 
уравнений регрессии и коэффициенты детерминации приведены в таб-
лице. По значению углового коэффициента при изменении объема 
платформы от 2,0 до 15,2 м3 с ее увеличением на 1 м3 грузоподъем-
ность прицепа возрастает на 1,72 т, а с повышением грузоподъемности 
прицепа на 1 т объем платформы возрастает на 0,425 м3. С увеличени-
ем массы прицепа на 1 т объем платформы возрастает на 1,44 м3. 
В пределах исследованных длины и ширины платформы, ее высоты по 
основным бортам с удлинением платформы на 1 м, увеличением ее 
ширины и высоты на 100 мм объем платформы возрастает соответ-
ственно на 2,4 м3, 0,77 и 1,6 м3. 
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Результаты корреляционно-регрессионного анализа связей основных параметров 
тракторных прицепов* 
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Номинальная грузоподъемность прице-
па qн, т – объем платформы Vп, м3 

0,855 
0,855 qн=1,72Vп – 0,26 0,732 3,23 0,732 

Объем платформы Vп, м3 – номинальная 
грузоподъемность прицепа qн, т 

0,855 
0,855 Vп=0,425qн + 1,75 0,732 1,52 0,732 

Объем платформы Vп, м3 – масса прице-
па mпр, т 

0,771 
0,813 Vп=1,44mпр + 1,88 0,594 1,87 0,594 

Объем платформы Vп, м3 – ее длина lп, 
мм 

0,891 
0,868 Vп=0,0024lп – 4,47 0,794 1,33 0,794 

Объем платформы Vп, м3 – ее ширина 
bпр, мм 

0,318 
0,444 Vп=0,0077bп – 10,99 0,101 2,79 0,101 

Объем платформы Vп, м3 – ее высота hп, 
мм 

0,828 
0,854 Vп=0,016hп – 3,66 0,686 0,92 0,686 

 
* Объем платформы и ее высота по основным бортам. 
 
На рис. 1 представлены корреляционные поля исследуемых пара-

метров тракторных прицепов и модельные линии регрессии результа-
тивных признаков по факториальным. 
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Рис. 1. Влияние (а) объема платформы Vп прицепа на его грузоподъемность qн  
и изменение объема платформы Vп в зависимости от: б) грузоподъемности qн  

и в) массы mпр прицепа; г) длины lп и д) ширины bп платформы; ж) ее высоты hп  
по основным бортам 

 
Заключение. Выявленные взаимозависимости между грузоподъ-

емностью прицепов и объемом их платформ, прогнозируемые соотно-
шения между объемом платформы, массой прицепов и линейными 
размерами их платформы, могут быть использованы при проектирова-
нии транспортных средств и для расчета их параметров. Результаты 
исследований следует учитывать при организации погрузочно-
транспортного обеспечения распределительных и собирательных опе-
раций в технологических процессах механизированного производства 
сельскохозяйственной продукции. 
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Введение. В результате катастрофы на Чернобыльской АЭС почти 

25 % от общего количества выброшенных радионуклидов составлял 
йод-131. Практически вся территория Республики Беларусь была за-
грязнена йодом-131. Являясь β- и γ-излучателем, находясь в аэрозоль-
ном состоянии, йод-131 нанес основной удар по щитовидной железе 
людям с дефицитом йода. Период полураспада 131I составляет 8,04 су-
ток [1–3]. 

Йод – вещество, потребляемое щитовидной железой при образова-
нии определенных гормонов. Йодсодержащие гормоны важны для ре-
гуляции процессов в организме. Если в пище недостаточно йода, орга-
низм поглотит радиоактивный йод-131, который заполнит щитовид-
ную железу. Радиоактивный йод может попасть из воздуха (в виде па-
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