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Введение. Изношенные шины на скользких дорогах – опасная ком-

бинация. Автомобиль склонен легче уходить в занос или снос на пово-

ротах, тормозной путь становится длиннее. Но многое также зависит 

от технологии изготовления шины, и не всегда характеристики сцеп-

ления с дорогой зависят от остаточной глубины протектора. Под чер-

ной резиной прячется множество ноу-хау: различные слои стального 

и/или текстильного корда, несколько слоев разной по составу и жест-

кости резины и прочие инженерные изощрения, направленные на при-

дание шине прочности, отличных сцепных качеств с дорогой при ка-

чении и торможении.  

Трудно подсчитать, сколько водителей управляют автомобилями, 

шины на которых уже отживают свой срок. Предписанная правилами 

остаточная глубина протектора в 1,6 мм (для легковых авто) слишком 

мала для обеспечения реальной безопасности. 

Основная часть. Повышение качества торможения в зависимости 

от типа и состояния шин. 

Создатели ПДД разрешили использование шины различных типов и 

с различным рисунком протектора только при условии установки их на 

разных осях. Для тормозного пути и ездовых характеристик это плохое 

правило. Причина очевидна: шины разных типов и моделей тормозят 

по-разному. При экстренном торможении это может вводить в заблуж-

дение современную электронику автомобилей. Датчики ABS и ESP бу-

дут получать несопоставимую информацию с колес передней и задней 

оси. В результате вспомогательные системы не смогут вмешаться в 

управление автомобилем и помочь водителю справиться с экстремаль-

ной ситуацией [4]. 

Канавки в шинах – это не что иное, как водные каналы. Их функция 

состоит в отведении воды из-под шины при движении по мокрой доро-

ге. Если канавки слишком мелкие, то они не смогут отвести воду из-
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под шины. В результате в пятне контакта колеса с асфальтом остается 

скользкая прослойка. Она тем опаснее, чем выше скорость. Автомо-

биль начинает «плыть», теряя контакт с дорогой: ни управлением, ни 

тормозами с ним не справиться. Последствия этого самые неприятные: 

автомобиль легче и быстрее заносит на поворотах, для остановки тре-

буется значительно большая дистанция [1, 2]. 

Предписанная правилами минимальная глубина протектора в 

1,6 мм должна сохраняться по всему периметру шины. Измерять глу-

бину нужно по всей поверхности качения в главных канавках профиля. 

Они располагаются на расстоянии примерно в 3 см от боковой поверх-

ности, больше всего изнашиваются при езде. В них располагаются ин-

дикаторы износа в виде маленькой перемычки. Плечевая зона шин 

изнашивается сильнее, но ее глубина канавок не является принципи-

альной для измерений.  

На сухой дороге более эффективны широкие шины с минимальной 

площадью канавок. Таким образом, достигается наибольшая площадь 

соприкосновения шин с асфальтом. Протектор должен быть очень же-

стким. Все эти черты присутствуют у «сликов» – гоночных шин для 

болидов «Формулы-1». Но для езды в мокрую погоду они безнадежны, 

так как не способны отводить воду из-под шины. Ширина шины также 

играет злую шутку: из-за нее покрышки гораздо легче «всплывают» в 

лужах, теряя контакт с асфальтом. 

Тормозной путь определяет тяжесть последствий аварии. В наших 

тестах шин мы тормозим до полной остановки со скорости 100 км/ч. 

Хорошие шины способны остановить автомобиль через 50 м, а резуль-

тат плохих на 8 м хуже. На первый взгляд, это не так уж и много, но 

наши измерения говорят о том, что на плохих шинах за 50 м тормозно-

го пути скорость падает всего до 37 км/ч. Энергия столкновения на 

такой скорости соответствует силе падения с шестиметровой высоты. 

Легко представить, что произойдет, если на пути машины с плохими 

шинами окажется перебегающий через дорогу пешеход. 

При эксплуатации изнашивается не только протектор – озон и сол-

нечный свет разрушают состав резины шин. Эффект окружающей сре-

ды проявляется сильнее при долгом простое автомобиля, чем при ак-

тивной езде. Любителям ездить со скоростью более 100 км/ч не сове-

туем испытывать на прочность покрышки, которым уже больше шести 

лет. Воздействие природных факторов вызывает высыхание шин, от-

вердевание резинового состава и появление микропор и трещин. 

В результате ухудшаются боковой увод и тормозной путь таких шин. 
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Дату изготовления шины можно определить по DOT-номеру, выбито-

му на борту шины. Первые две цифры показывают неделю выпуска, 

две следующие – год выпуска. В нашем примере шины выпущены на 

50-й неделе 2004 г. Вообще лучше опасаться шин старше 10 лет. 

Для сокращения тормозного пути разработаны две важные техно-

логии: специальные добавки и ламели (прорези) протектора. Новые 

силиконовые добавки сохраняют эластичность шин при низких темпе-

ратурах и сцепные свойства. Наилучшие сцепные свойства достигают-

ся при присутствии в конструкции протектора ламелей. Мы разработа-

ли «трехмерные ламели» для наших зимних шин UltraGrip Performance 

II. Внутри ламели рассечены не вертикально, а зигзагообразно. Таким 

образом, ламель не только выполняет свои функции на морозе, но и 

сохраняет жесткость протектора при высоких температурах. Дизайн 

протектора очень важен, а также остаточная глубина профиля, которая 

должна составлять минимум 4 мм. 

В ходе тестов, проведенных журналом AUTO BILD с шинами без 

обозначения торговых марок, в отношении многих изделий с Дальнего 

Востока были выявлены значительные недостатки сцепления при тор-

можении в мокрую погоду. Потому мы советуем покупать фирменные 

шины: в случае опасности они способны предотвратить столкновение. 

При покупке дешевых шин лучше ознакомиться с результатами срав-

нительных испытаний, а уже потом задумываться о приобретении. 

Несомненно, на снегу зимние шины значительно лучше. Рисунок 

их протектора грубее, присутствуют ламели. Они лучше сцепляются 

со снежным покровом, обеспечивают хорошие показатели тяги и тор-

можения. На асфальте при невысоких положительных температурах 

специальные зимние шины также надежнее. Но в снежной каше или в 

талой воде они, как правило, хуже летних: протектор неважно отводит 

воду [4]. 

Заключение. На сухом асфальте при теплой погоде от зимних шин 

лучше отказаться: мягкий протектор становится еще мягче. Авто в таких 

условиях легче поддается скольжению и плохо контролируется рулем. 

При теплой погоде летние шины с твердым протектором гораздо лучше – 

единственно правильное решение. Современные всесезонные шины из-

менились к лучшему: их вполне можно считать настоящим универсаль-

ным шинным решением. В сравнительном тесте шин для малолитражек 

они на снегу не отставали от лучших зимних «специалистов».  
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Введение. Переход к рыночной экономике в сельском хозяйстве 

предполагает обеспечение рациональной переработки получаемой 

продукции. Для роста производства продукции питания в стране необ-

ходимо создание прочной кормовой базы для животноводства. Одним 

из направлений решения данной проблемы является широкое исполь-

зование нетрадиционных видов кормов, прежде всего отходов перера-

ботки продукции растениеводства, в частности льняного вороха. 

Основная часть. Проведен анализ конструкций молотильно-

сепарирующих устройств, и сделан вывод о целесообразности приме-

нения дифференциального воздействия рабочих органов на обрабаты-

ваемый материал. Технологическая схема переработки льняного воро-

ха на стационаре должна включать молотильный аппарат и автоном-

ное вытирающее устройство. Принцип работы последнего должен 

быть основан на использовании сил сжатия и трения. 

Получены следующие теоретические результаты: 

– определена питательная ценность кормовых материалов, содер-

жащихся в льняном ворохе; 

– теоретически обоснованы параметры вытирающего устройства; 

– получена математическая модель, описывающая процесс выде-

ления кормовых материалов, и определены ее оптимальные парамет-

ры; 

– предложена методика инженерного расчета вытирающего уст-

ройства вальцового типа с рифлеными рабочими поверхностями; 
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