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1. ЗАКОН РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

«О ДОРОЖНОМ ДВИЖЕНИИ»

1.1. Общие положения
Настоящий Закон определяет правовые и организационные основы дорожного движения в Республике Беларусь в целях охраны жизни и здоровья физических лиц, а также защиты прав, законных интересов и имущества физических и юридических лиц.

Законодательство Республики Беларусь в области дорожного движения (ст. 1) основывается на Конституции Республики Беларусь и состоит из настоящего Закона, Правил дорожного движения и иных актов законодательства Республики Беларусь.

Если международным договором Республики Беларусь установлены иные правила, чем те, которые предусмотрены настоящим Законом, то применяются правила международного договора Республики Беларусь.
Правила дорожного движения (ст. 2 Закона «О дорожном движении») определяют порядок дорожного движения в Республике Беларусь и содержат: 

– права и обязанности участников дорожного движения;

– основные термины и понятия, применяемые в области дорожного движения, а также их определения;
– описание и изображение дорожных светофоров, дорожных знаков, дорожной разметки, опознавательных знаков транспортных средств (ТС);

– перечень неисправностей ТС и условий, при которых запрещается участие ТС в дорожном движении; 

– основные положения о допуске ТС к участию в дорожном движении;

– иные положения в области дорожного движения.

1.2. Государственный контроль в области дорожного движения
Государственный контроль в области дорожного движения осуществляется Министерством внутренних дел (МВД) Республики Беларусь, Государственной автомобильной инспекции (ГАИ), Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь (Минтранс) и подчиненными ему организациями, Министерством сельского хозяйства и продовольствия Республики Беларусь (Минсельхозпрод) и подчиненными ему организациями, Министерством по чрезвычайным ситуациям Республики Беларусь (МЧС) и иными государственными органами в пределах их компетенции.

Должностные лица МВД, ГАИ, Минтранса и подчиненных ему организаций, Минсельхозпрода и подчиненных ему организаций, МЧС в пределах своей компетенции вправе выдавать юридическим и физическим лицам, включая индивидуальных предпринимателей, обязательные для исполнения предписания об устранении нарушений законодательства Республики Беларусь в области дорожного движения, в том числе требований технических нормативных правовых актов, а также об устранении нарушений требований экологической безопасности и при неисполнении этих предписаний привлекать виновных лиц к ответственности в соответствии с законодательными актами Республики Беларусь. При этом ГАИ действует на основании «Положения о ГАИ», утвержденного постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 31 декабря 2002 г. № 1851 (в редакции от 4 апреля 2011 г.) «Об утверждении положения о ГАИ МВД Республики Беларусь» № 442, и инструкции «О порядке деятельности подразделений организации дорожного движения и дорожной инспекции ГАИ МВД Республики Беларусь» от 28 января 2009 г. № 181.
1.3. Права и обязанности участников 
дорожного движения
Участники дорожного движения имеют право:

– на обеспечение безопасных условий дорожного движения;

– получение из государственных органов и от уполномоченных должностных лиц достоверной информации об условиях дорожного движения, о причинах изменения направления, введения временного запрещения или временного ограничения движения по дорогам, качестве продукции, работ и услуг, связанных с обеспечением безопасности дорожного движения;

– получение медицинской помощи в случае ДТП;
– обжалование в порядке, установленном законодательством Республики Беларусь, действий (бездействия) государственных органов, уполномоченных ими организаций и их должностных лиц, осуществляющих государственное регулирование, управление и контроль в области дорожного движения;
– возмещение причиненного им и (или) их имуществу вреда в порядке, установленном законодательством Республики Беларусь.
Участники дорожного движения имеют иные права в области дорожного движения, предусмотренные Правилами дорожного движения и иными актами законодательства Республики Беларусь.

Участники дорожного движения обязаны:

знать и соблюдать относящиеся к ним требования Правил дорожного движения;

действовать добросовестно, корректно, быть внимательными и взаимно вежливыми, не создавать препятствий и опасности для дорожного движения;

принимать меры по недопущению загрязнения дорог и окружающей среды, в том числе не выбрасывать мусор и иные предметы вне специально отведенных мест;

исполнять иные обязанности в области дорожного движения, установленные настоящим Законом, Правилами дорожного движения и иными актами законодательства Республики Беларусь.

Участникам дорожного движения запрещается повреждать дороги и технические средства организации дорожного движения. 

1.4. Подготовка водителей механических 
транспортных средств
Услуги по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств оказываются организациями, имеющими сертификат соответствия Национальной системы подтверждения соответствия Республики Беларусь на эти услуги.

Требования к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин устанавливаются Советом Министров Республики Беларусь по согласованию с Президентом Республики Беларусь и приведены в СТБ  2191.1–2011.

Требования к деятельности по повышению квалификации лиц, обучающих управлению механическими транспортными средствами (за исключением колесных тракторов), устанавливаются Минтрансом по согласованию с Министерством образования Республики Беларусь.

Требования к деятельности по повышению квалификации лиц, обучающих управлению колесными тракторами и самоходными машинами, устанавливаются Минсельхозпродом по согласованию с Министерством образования Республики Беларусь.

Обучение управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами разрешается не ранее чем за два года до достижения обучаемым лицом возраста, установленного для получения права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной. Обучение управлению механическими ТС категории D и составами ТС категорий BE, СЕ, DE военнослужащих, проходящих срочную военную службу, разрешается со дня начала состояния их на военной службе.

Порядок выполнения требований к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) и лиц, обучающих управлению ими, устанавливается Минтрансом. (Постановление № 47 от 23 октября 2012 г.)
Порядок выполнения требований к деятельности по подготовке, переподготовке, повышению квалификации водителей колесных тракторов и самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими, устанавливается Минсельхозпродом*.

1.5. Обязательное медицинское освидетельствование кандидатов 

в водители механических транспортных средств и обязательное медицинское переосвидетельствование водителей механических транспортных средств
Обязательное медицинское освидетельствование кандидатов в водители механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) и обязательное медицинское переосвидетельствование водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) проводятся в порядке, установленном Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с МВД и Минтрансом.

Обязательное медицинское освидетельствование кандидатов в водители колесных тракторов и самоходных машин и обязательное медицинское переосвидетельствование водителей колесных тракторов и самоходных машин проводятся в порядке, установленном Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с МВД и Минсельхозпродом.

Перечень заболеваний и противопоказаний, препятствующих управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами, определяется Министерством здравоохранения Республики Беларусь.
* Кандидаты в водители категорий АМ и А1 могут подготовиться к сдаче экзаменов ГАИ методом самоподготовки.

Лицу, допущенному по медицинским показаниям к управлению механическим транспортным средством, самоходной машиной, выдается медицинская справка о состоянии здоровья, подтверждающая годность к управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами. Форма и порядок заполнения справки утверждаются Министерством здравоохранения Республики Беларусь.
Обязательное медицинское переосвидетельствование проводится в следующие сроки:

водителей механических транспортных средств, выполняющих перевозки пассажиров, опасных грузов, – через каждые три года, а достигших пятидесятилетнего возраста – ежегодно;

водителей механических транспортных средств и самоходных машин, достигших шестидесятилетнего возраста и водителей – инвалидов I и II группы – через каждые два года;

других водителей механических транспортных средств, самоходных машин – через каждые пять лет.

При наличии медицинских показаний в случаях, определяемых Министерством здравоохранения Республики Беларусь, срок проведения обязательного медицинского переосвидетельствования может быть сокращен, но не менее чем до одного года.

Лицо, лишенное права управления механическим транспортным средством, самоходной машиной за управление ими в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо за передачу управления механическим транспортным средством, самоходной машиной такому лицу, а равно за отказ от прохождения в установленном порядке проверки (освидетельствования) на предмет определения состояния алкогольного опьянения либо состояния, вызванного потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, а также за употребление водителем алкогольных, слабоалкогольных напитков или пива, наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ после подачи сотрудником органов внутренних дел сигнала об остановке ТС либо после совершения ДТП, участником которого он являлся, до прохождения проверки (освидетельствования) на предмет определения состояния алкогольного опьянения либо состояния, вызванного потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, должно пройти обязательное медицинское переосвидетельствование перед восстановлением такого права, но не ранее чем за месяц до истечения срока лишения права управления механическими транспортными средствами, самоходными машинами (в соответствии с п. 15.9 Перечня административных процедур, утвержденного Указом Президента Республики Беларусь от 26 апреля 2010 г. № 200 (в редакции от 19 апреля 2012 г. № 197). 

Водительское удостоверение и (или) талон к нему, изъятое сотрудником ГАИ за нарушение ПДД, в любом случае возвращается только после предъявления действующей медицинской справки.

Досрочное направление водителей механических транспортных средств, самоходных машин на обязательное медицинское переосвидетельствование с указанием его причины может быть инициировано:

органом внутренних дел, нанимателем, у которого водитель механических транспортных средств, самоходной машины работает по найму, при проявлении признаков заболевания, включенного в перечень заболеваний и противопоказаний, препятствующих управлению механических транспортных средств, самоходными машинами;

организацией здравоохранения при выявлении у водителя механического транспортного средства, самоходной машины заболевания, включенного в перечень заболеваний и противопоказаний, препятствующих управлению механическими транспортными средствами, самоходными машинами.

Контроль за своевременным прохождением обязательного медицинского переосвидетельствования водителями механических транспортных средств, самоходных машин осуществляется:

– при выдаче и обмене водительского удостоверения, выдаче талона к нему, а также при их возврате;

– при выдаче разрешения на допуск транспортных средств, самоходных машин к участию в дорожном движении;

– при приеме на работу водителей механических транспортных средств, самоходных машин и в период трудовых отношений с ними.

Предрейсовые и иные медицинские обследования водителей механических транспортных средств, самоходных машин проводятся:

– юридическими лицами и индивидуальными предпринимателями, осуществляющими деятельность в области автомобильного транспорта, на осуществление которой требуется специальное разрешение (лицензия);

– юридическими лицами, осуществляющими деятельность по подготовке, переподготовке и повышению квалификации водителей механических транспортных средств, самоходных машин и лиц, обучающих управлению ими.

Порядок проведения предрейсовых и иных медицинских обследований водителей механических транспортных средств (за исключением колесных тракторов) устанавливается Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с МВД и Минтрансом.

Порядок проведения предрейсовых и иных медицинских обследований водителей колесных тракторов и самоходных машин устанавливается Министерством здравоохранения Республики Беларусь по согласованию с МВД и Минсельхозпродом. 
1.6. Государственный технический осмотр механических 

транспортных средств 
Проведение Гостехосмотра является обязательным для транспортных средств, самоходных машин, подлежащих государственной регистрации и государственному учету.

При проведении Гостехосмотра транспортных средств, самоходных машин осуществляется проверка их технического состояния и конструкции на соответствие требованиям технических нормативных правовых актов.

Государственный технический осмотр ТС (за исключением колесных тракторов и прицепов к ним) проводится независимо от места их государственной регистрации на диагностических станциях, имеющих разрешение на проведение Гостехосмотра ТС, если иное не установлено Советом Министров Республики Беларусь.

1.7. Лицензирование деятельности в области 
автомобильного транспорта

Лицензирование – это комплекс реализуемых государством мер, связанных с выдачей лицензий, их дубликатов, внесением изменений и (или) дополнений в лицензию, приостановлением, возобновлением, продлением срока действия лицензий, прекращением их действия, надзором за соблюдением лицензиатами при осуществлении лицензируемых видов деятельности соответствующих лицензионных требований и условий.

Лицензия – выдаваемое специально уполномоченным органом государственного управления или местного самоуправления разрешение на осуществление видов деятельности, которые в соответствии с законодательством подлежат лицензированию.

Законодательством определены критерии отнесения отдельных видов деятельности к подлежащим лицензированию: предметом лицензирования являются такие виды деятельности, которые могут нанести вред интересам Республики Беларусь, природной среде или угрожать здоровью людей.

Основным нормативным правовым актом, регулирующим лицензирование, является Указ Президента Республики Беларусь от 1 сентября 2010 г. № 450 «О лицензировании отдельных видов деятельности».

Согласно главе 12 данного Указа в сфере дорожного движения лицензированию подлежит деятельность, связанная со строительством, реконструкцией, ремонтом, содержанием автомобильных дорог и дорожных сооружений, в частности, проектно-изыскательские работы, обследование, испытание и диагностика автомобильных дорог и дорожных сооружений на них, контроль качества работ при осуществлении дорожной деятельности.

Деятельность в области автомобильного транспорта и транспортно-экспедиционной деятельности лицензируется Минтрансом.

Минтранс в области дорожного движения выполняет следующие функции:

– осуществляет контроль за соблюдением порядка проведения государственного технического осмотра транспортных средств на диагностических станциях, порядка предоставления услуг по подготовке, переподготовке и повышению квалификации водителей и лиц, обучающих управлению механическими транспортными средствами, а также иные контрольные (надзорные) функции, предусмотренные законодательными актами Республики Беларусь;

– устанавливает по согласованию с ГАИ и Государственным комитетом по стандартизации Республики Беларусь требования к диагностическим станциям.

Порядок выдачи диагностическим станциям разрешений на проведение государственного технического осмотра транспортных средств устанавливает Совет Министров Республики Беларусь.

В структуру центрального аппарата Министерства транспорта и коммуникаций входит департамент «Белавтодор» с правом юридического лица, осуществляющего специальные (исполнительские, контрольные, регулирующие и др.) функции в области дорожной деятельности.

2. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА НАРУШЕНИЯ ТРЕБОВАНИЙ 

ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОГО 

ДВИЖЕНИЯ И ОБЕСПЕЧЕНИЕ ЕГО БЕЗОПАСНОСТИ

2.1. Понятие о преступлении

П. 1 ст. 11 УК. Преступление – это совершенное виновное общественно опасное деяние, запрещенное Уголовным кодексом (УК) под угрозой наказания. Преступлением может быть признано только совершенное человеком деяние, признаком которого является:

– общественная опасность;

– противоправность;

– виновность;

– уголовная наказуемость.

Степень злобности мыслей или тяжесть замышляемых преступлений не могут привести в движение судебную систему, если только лицо не приступило к действиям по реализации этих мыслей. Не является основанием для привлечения к ответственности и сообщение кому-либо о своих мыслях и намерениях.

П. 4 ст. 11 УК. Не является преступлением действие или бездействие, формально содержащее признаки какого-либо деяния, предусмотренного УК, но в силу малозначительности не обладающее общественной опасностью, присущей преступлениям. Малозначительным признается деяние, которое не причинило и по своему содержанию и направленности не могло причинить существенного вреда охраняемым уголовным законом интересам. Такое деяние в случаях, предусмотренных законом, может повлечь применение мер административного или дисциплинарного взыскания.
Если в ДТП пострадали только автомобили, это административная ответственность; если жертвами стали люди – уголовная.
П. 1 ст. 12 УК. Преступления в зависимости от характера и степени общественной опасности подразделяются на преступления, не представляющие большой общественной опасности, менее тяжкие, тяжкие и особо тяжкие.

2.2. Состав преступления
Состав преступления – это совокупность юридически значимых объективных и субъективных признаков, характеризующих общественно опасное деяние как преступление.

В реальной жизни совершенные преступления характеризуются огромным разнообразием признаков, можно даже сказать, что не существует двух абсолютно одинаковых преступлений. Однако, несмотря на различия, можно установить общие черты, присущие в той или иной мере всем преступлениям. Для этого необходимо абстрагироваться от частностей. Так, для ряда таких предметов, как мотоцикл, легковой автомобиль, грузовик, трактор и т. п., общим понятием будет «транспортное средство».

Для ряда таких предметов, как телевизор, одежда, еда, деньги, мебель и т. п., общим понятием будет «имущество». Для мести, корысти, зависти и тому подобного общим понятием будет «мотив». Именно таким образом законодатель, абстрагируясь от частных проявлений конкретных преступлений, выделяет общие признаки преступлений и закрепляет эти признаки в законе, придавая им статус признаков состава преступления. Состав преступления, таким образом, представляет собой законодательную модель преступления, являясь конкретизацией такого признака преступления, как противоправность (формальное, правовое основание уголовной ответственности).

2.3. Понятие об уголовной ответственности и основания 
для привлечения к уголовной ответственности
Уголовная ответственность выражается в осуждении от имени Республики Беларусь по приговору суда лица, совершившего преступление, и применении на основе осуждения наказания либо иных мер уголовной ответственности в соответствии с Уголовным кодексом.

Уголовная ответственность имеет целью исправление лица, совершившего преступление, и предупреждение совершения новых преступлений, как осужденным, так и другими лицами.

Уголовная ответственность призвана способствовать восстановлению социальной справедливости осуждением лица, совершившего преступление, и является основанием для взыскания с него как имущественного ущерба, так и материального возмещения морального вреда.

Уголовный кодекс Республики Беларусь дает определение основанию уголовной ответственности в ст. 10 УК. Согласно этой статье основанием уголовной ответственности является совершение виновно, запрещенного УК деяния в виде:

– оконченного преступления;

– приготовления к совершению преступления;

– покушения на совершение преступления;

– соучастия в совершении преступления.

В соответствии с п. 1 ст. 27 УК уголовной ответственности подлежит лицо, достигшее ко времени преступления 16-летнего возраста, за исключением случаев, предусмотренных УК. Лица, совершившие запрещенные УК деяния в возрасте от 14 до 16 лет, подлежат уголовной ответственности в случаях, указанных в п. 2 ст. 27 УК (всего 21 случай).
2.4. Обстоятельства, смягчающие и отягощающие 
уголовную ответственность
При назначении наказания суд учитывает следующие обстоятельства, смягчающие ответственность (ст. 63 УК):

– явка с повинной;

– чистосердечное раскаяние в совершении преступления;

– активное способствование раскрытию преступления, изобличению других участников преступления, розыску имущества, приобретенного преступным путем;

– оказание медицинской и иной помощи потерпевшему непосредственно после преступления, добровольное возмещение ущерба, устранение вреда, причиненного преступлением, иные действия, направленные на заглаживание такого вреда;

– и другие (всего 11 пунктов).
Обстоятельства, отягощающие ответственность (ст. 64 УК):

– совершение преступления, повлекшего тяжкие последствия;

– совершение преступления с использованием условий общественного бедствия или чрезвычайного положения;

– совершение преступления по неосторожности вследствие сознательного нарушения установленных правил безопасности;

– совершение преступления лицом, находящимся в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном употреблением наркотических средств, психотропных, токсических или одурманивающих веществ;

– и другие (всего 17 пунктов).
2.5. Понятие наказания, его цели
Наказание является принудительной мерой уголовно-правового воздействия, применяемого по приговору суда к лицу, осужденному за преступление, и заключающегося в предусмотренном законом лишении или ограничении прав и свобод осужденного. 

В соответствии с п. 2 ст. 62 УК наказание в виде лишения свободы может быть назначено лишь при условии, что цели уголовной ответственности не могут быть достигнуты применением более мягкого наказания, предусмотренного соответствующей статьей Особой части УК.

2.6. Преступления против безопасности движения 

и эксплуатации транспорта
Ст. 159 УК. Оставление в опасности.
1. Неоказание лицу, находящемуся в опасном для жизни состоянии, необходимой и явно не терпящей отлагательства помощи, если она заведомо могла быть оказана виновным без опасности для его жизни или здоровья либо жизни или здоровья других лиц, или несообщение надлежащим учреждениям или лицам о необходимости оказания помощи наказываются общественными работами, или штрафом, или исправительными работами на срок до одного года.

2. Заведомое оставление без помощи лица, находящегося в опасном для жизни и здоровья состоянии и лишенного возможности принять меры к самосохранению по малолетству, старости, болезни или вследствие своей беспомощности, в случаях, если виновный имел возможность оказать потерпевшему помощь и был обязан о нем заботиться, наказывается арестом или ограничением свободы на срок до двух лет.

3. Заведомое оставление в опасности, совершенное лицом, которое само по неосторожности или с косвенным умыслом поставило потерпевшего в опасное для жизни или здоровья состояние, наказывается арестом на срок до шести месяцев или лишением свободы на срок до трех лет.

Ст. 214 УК. Угон ТС или маломерного водного судна.
1. Неправомерное завладение ТС или маломерным водным судном, поездка на нем без цели хищения (угон) наказывается ограничением свободы на срок до пяти лет или лишением свободы на тот же срок.

2. То же действие, совершенное повторно, либо с применением насилия, неопасного для жизни или здоровья, либо с угрозой его применения, либо группой лиц по предварительному сговору, либо повлекшее по неосторожности причинение ущерба в особо крупном размере, наказывается ограничением свободы на срок от двух до пяти лет или лишением свободы на срок от двух до семи лет.

3. Действия, предусмотренные частями первой или второй настоящей статьи, совершенные с применением насилия или с угрозой его применения, наказываются лишением свободы на срок от трех до десяти лет.

Ст. 317 УК. Нарушение правил дорожного движения или эксплуатации автодорожных транспортных средств.
1. Нарушение правил дорожного движения или эксплуатации ТС лицом, управляющим ТС, повлекшее по неосторожности причинение менее тяжкого телесного повреждения, наказывается штрафом, или лишением права занимать определенные должности либо заниматься определенной деятельностью, или исправительными работами на срок до двух лет, или арестом на срок до шести месяцев, или ограничением свободы на срок до двух лет, или лишением свободы на тот же срок.

2. То же деяние, повлекшее по неосторожности смерть человека либо причинение тяжкого телесного повреждения, наказывается исправительными работами на срок до двух лет, или ограничением свободы на срок до пяти лет, или лишением свободы на тот же срок с лишением права занимать определенные должности либо заниматься определенной деятельностью либо без лишения такого права.
3. Деяние, предусмотренное частью первой настоящей статьи, повлекшее по неосторожности смерть двух или более лиц, наказывается лишением свободы на срок от трех до семи лет с лишением права занимать определенные должности либо заниматься определенной деятельностью либо без лишения такого права.

4. Нарушение правил дорожного движения или эксплуатации ТС лицом, управляющим ТС в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных веществ, их аналогов, токсических или других одурманивающих веществ, повлекшее по неосторожности смерть человека либо причинение тяжкого телесного повреждения, наказывается лишением свободы на срок до семи лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью.

5. Деяние, предусмотренное частью четвертой настоящей статьи, повлекшее по неосторожности смерть двух или более лиц, наказывается лишением свободы на срок от четырех до десяти лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью.

Ст. 317-1 УК. Управление ТС лицом, находящимся в состоянии опьянения, передача управления ТС такому лицу либо отказ от прохождения проверки (освидетельствования).

1. Управление ТС лицом, находящимся в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных веществ, их аналогов, токсических или других одурманивающих веществ, либо передача управления ТС такому лицу, а равно отказ oт прохождения в установленном порядке проверки (освидетельствования) на предмет определения состояния алкогольного опьянения либо состояния, вызванного потреблением наркотических средств, психотропных веществ, их аналогов, токсических или других одурманивающих веществ, совершенные в течение года после наложения административного взыскания за такие же нарушения, наказываются исправительными работами на срок до двух лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью, или арестом с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью со штрафом, или ограничением свободы на срок до двух лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью со штрафом, или лишением свободы на тот же срок с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью.

2. Те же деяния, совершенные лицом, ранее совершившим преступление, предусмотренное настоящей статьей, наказываются арестом с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью со штрафом, или ограничением свободы на срок от одного года до трех лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью со штрафом, или лишением свободы на тот же срок с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью.
Независимо от права собственности подлежит специальной конфискации ТС, которым управляло лицо, совершившее преступление, предусмотренное ст. 317-1 УК (за исключением ТС, выбывшего из законного владения собственника (пользователя) помимо его воли или в результате противоправных действий других лиц, – ч. 6 ст. 61 УК).
Инструкция Министерства здравоохранения Республики Беларусь, Министерства внутренних дел Республики Беларусь, Министерства юстиции Республики Беларусь от 29 апреля 1994 г. № 1/362 «О порядке направления водителей транспортных средств на освидетельствование для установления состояния опьянения и проведения освидетельствования» предусматривает описанные ниже правила действий.
1. Освидетельствование водителей транспортных средств, в отношении которых имеются достаточные основания полагать, что они находятся в состоянии опьянения *, проводится в медицинских учреждениях, а также с использованием индикаторных трубок «Контроль трезвости» или с помощью специальных технических средств (приборов), предназначенных для установления состояния опьянения и разрешенных Министерством здравоохранения к применению.

2. Участники ДТП, в результате которых погибли или ранены люди, подлежат освидетельствованию в медицинском учреждении.
3. При уклонении лица от освидетельствования составляется протокол, в котором указываются признаки опьянения и действия нарушителя по уклонению от освидетельствования.

4. Освидетельствование в медицинских учреждениях для установления состояния опьянения проводится в любое время суток в специальных кабинетах наркологических диспансеров (отделений) врачами психиатрами-наркологами, или в определенных органами здравоохранения лечебно-профилактических учреждениях, или в передвижных специализированных медицинских автолабораториях врачами психиатрами-наркологами, а также специально подготовленными врачами других специальностей.
Направление на освидетельствование осуществляют работники правоохранительных органов, а также должностные лица предприятий, учреждений и организаций по месту работы освидетельствуемого.
5. Прием на освидетельствование проводится по письменному направлению или по личному требованию уполномоченного на то лица.

*Такими основаниями являются: наличие признаков опьянения (запах алкоголя изо рта, резкое изменение окраски кожных покровов лица, поведение, не соответствующее обстановке и т. п.); заявление граждан об употреблении лицом спиртных напитков; признание самого лица в употреблении спиртных напитков.
6. Лица, подлежащие освидетельствованию в медицинских учреждениях, должны быть доставлены к месту освидетельствования не позднее двух часов с момента возникновения обстоятельств, требующих его проведения.
7. Допускается проведение освидетельствования по личному обращению без официального направления. При этом освидетельствуемый обязан предъявить документ, удостоверяющий личность, и письменное заявление с подробным изложением причин его просьбы о проведении освидетельствования. Протокол освидетельствования выдается обследуемому на руки или высылается по почте на его адрес.

8. Освидетельствование с использованием индикаторной трубки «Контроль трезвости» или специального технического средства (прибора) проводится в присутствии двух свидетелей и оформляется протоколом.

9. Положительная проба на алкоголь в выдыхаемом обследуемым воздухе является подтверждением того, что он употребил алкоголь. При его согласии с результатом обследования и заключением протокол освидетельствования служит основанием для утверждения о нахождении обследуемого в состоянии алкогольного опьянения.

10. Если обследуемое лицо не согласно с результатом освидетельствования, то оно направляется на медицинское освидетельствование.

Порядок проведения освидетельствования утвержден постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 14 апреля 2011 г. № 497. В нем предусмотрен термин «состояние алкогольного опьянения» – наличие абсолютного этилового спирта в крови или выдыхаемом воздухе в концентрации 0,3 промилле и более или наличие паров этилового спирта в концентрации 150 микрограммов и более на 1 литр выдыхаемого воздуха. При положительном результате экспресс-теста проведение лабораторного исследования является обязательным.

Порядок действий должностного лица по доставлению физического лица на освидетельствование в организацию здравоохранения утвержден постановлением МВД от 15 июля 2011 г. № 256. В случае отказа физического лица от освидетельствования оно может быть доставлено в организацию здравоохранения для проведения освидетельствования в принудительном порядке. В необходимых случаях к такому физическому лицу могут быть применены физическая сила, специальные средства в соответствии с Законом Республики Беларусь от 17 июня 2007 г. «Об органах внутренних дел Республики Беларусь».

Доставление физического лица в организацию здравоохранения осуществляется в возможно короткие сроки. 

Ст. 318 УК. Выпуск в эксплуатацию технически неисправного ТС либо незаконный допуск к управлению им.

1. Выпуск в эксплуатацию заведомо технически неисправного ТС, либо допуск к управлению ТС лица, заведомо не имеющего права управления ТС или заведомо находящегося в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо иное грубое нарушение правил эксплуатации ТС, совершенное лицом, ответственным за техническое состояние ТС или их эксплуатацию, если эти нарушения повлекли по неосторожности причинение менее тяжкого телесного повреждения либо ущерба в особо крупном размере, наказываются штрафом, или исправительными работами на срок до двух лет, или ограничением свободы на тот же срок, или лишением свободы на срок до двух лет с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью или без лишения.
2. Те же деяния, повлекшие по неосторожности смерть человека либо причинение тяжкого телесного повреждения, наказываются ограничением свободы на срок до пяти лет или лишением свободы на тот же срок с лишением права занимать определенные должности или заниматься определенной деятельностью или без лишения.
2.7. Гражданская ответственность
Любое обязательство должно быть исполнено надлежащим образом (принцип надлежащего исполнения) и, как свидетельствует практика, большинство участников гражданских правоотношений добросовестно выполняют взятые на себя обязательства. Но имеются и случаи неисполнения либо ненадлежащего исполнения обязательств, что не исключает необходимости прибегнуть к принудительным мерам воздействия.

В побуждении к исполнению обязательств важнейшая роль принадлежит гражданско-правовой ответственности, в том числе ответственности за нарушение обязательств.

Ответственность определяется и как способность человека предвидеть результаты своей деятельности и определять ее исходя из того, какую пользу или вред она может принести обществу.

2.8. Основание для гражданской ответственности
Одним из оснований возникновения гражданско-правовых обязательств, как указано в ст. 7 Гражданского кодекса (ГК), является причинение вреда другому лицу. О возникновении обязательств вследствие причинения вреда говорится также в п. 2 ст. 288 ГК. Как самостоятельный институт обязательств вследствие причинения вреда получили закрепление в ст. 933–970 ГК. 

Главная функция обязательств вследствие причинения вреда состоит в восстановлении нарушенного положения лица, которому причинен вред. Согласно п. 1 ст. 933 ГК вред, причиненный личности или имуществу гражданина, а также вред, причиненный имуществу юридического лица, подлежит возмещению в полном объеме лицом, причинившим вред.

Разъяснения по вопросам применения законодательства о возмещении вреда содержатся в постановлениях Пленума Верховного Суда Республики Беларусь от 24 июня 2004 г. № 9 «О судебной практике по делам о возмещении вреда, причиненного ТС» и от 28 сентября 2000 г. № 7 «О практике применения судами законодательства, регулирующего компенсацию морального вреда».

Причинение вреда на транспорте зачастую наступает вследствие противоправного поведения причинителя вреда. Противоправное поведение причинителя вреда – это действие (бездействие), нарушающее нормы законодательства и субъективные права потерпевшего. Бездействие является противоправным, если лицо не совершило действия, которые было обязано совершить в соответствии с законодательством. Например, владельцы автомобильных дорог обязаны: содержать их в состоянии, обеспечивающем безопасность движения ТС; принимать безотлагательные меры по оповещению с помощью технических средств организации дорожного движения участников дорожного движения об опасных участках автомобильных дорог, а также о возникновении или ожидаемых опасных для дорожного движения условиях; обеспечивать ограждения мест производства дорожных работ и установку дорожных знаков в соответствии с требованиями нормативных правовых актов Республики Беларусь. Если в результате противоправного бездействия владельца автомобильной дороги причинен вред ее пользователям, последние вправе требовать возмещения причиненного вреда (ст. 34, 37, 44 Закона Республики Беларусь от 2 декабря 1994 г. (в редакции от 22 июля 2003 г.) «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности»).

2.9. Понятия вреда, противоправности, 
причинной связи и вины в ДТП, источника повышенной 

опасности и владельца источника повышенной опасности 
Под вредом понимается всякое умаление имущественного и личного блага, принадлежащего к определенному лицу [5]. 

В законодательстве используются понятия «вред», «ущерб», «убытки». Вред и ущерб в целом тождественны друг другу. Убытки являются денежным выражением вреда или ущерба.

В зависимости от того, какое благо стало объектом воздействия (материальное или нематериальное), вред может быть имущественным и неимущественным. Имущественный вред имеет место при причинении вреда как имуществу, так и личности. Вред, причиненный имуществу выражается в стоимости утраченного имущества, затратах на ремонт поврежденного имущества и т.д. При причинении вреда личности имущественный вред состоит в утрате заработка (дохода), который потерпевший имел либо определенно мог иметь, а также в дополнительно понесенных расходах, вызванных повреждением здоровья (ст. 956 ГК). В случае смерти потерпевшего (кормильца) не трудоспособные иждивенцы и иные лица, указанные в законодательстве (ст. 957  ГК) теряют средства к существованию в размере той доли заработка (дохода) умершего, которые они получали или имели право получать на свое содержание при его жизни (ст. 958  ГК). Смерть потерпевшего влечет также расходы на погребение, подлежащие возмещению лицу, понесшему эти расходы (ст. 963  ГК).
Неимущественный или моральный вред обычно имеет место при причинении вреда личности. Согласно ст. 152 и 968 ГК, если гражданину причинен моральный вред (физические или нравственные страдания) действиями, которые нарушают его личные имущественные права либо посягают на принадлежащие гражданину другие нематериальные блага, гражданин вправе требовать от нарушителя денежной компенсации указанного вреда. В случаях предусмотренными законодательными актами, подлежит компенсации и моральный вред, причиненный действием (бездействием), нарушающим имущественные права гражданина. Компенсация морального вреда осуществляется независимо от подлежащего возмещению имущественного вреда.
Противоправное поведение причинителя вреда – это действие (бездействие), нарушающее нормы законодательства и субъективные права потерпевшего. Бездействие является противоправным, если лицо не совершило действий, которые было обязано совершить в соответствии с законодательством. 
Причинная связь в обязательствах вследствие причинения вреда – это объективно существующая связь между поведением причинителя вреда и наступившим вредом. В конкретном случае, причинения вреда причина (поведение причинителя вреда) должно предшествовать и с необходимостью порождать свое следствие (наступление вреда). 

В многих случаях причинение вреда установление причинной связи  не представляет трудностей, поскольку такая связь практически очевидна. Например; гражданин А., не справившись с управлением автомобиля, повредил забор гражданина Б.
В некоторых случаях наступивший вред может быть следствием ряда обстоятельств. Приведем следующий пример. Гражданину В. были причинены телесные повреждения гражданином Д. Автомобиль скорой помощи, на котором В. везли в больницу, попал в ДТП, и В. получил дополнительные травмы. После лечения гражданин В. признан инвалидом первой группы. В таких случаях для определения причинной связи между поведением причинителя и наступившем вредом назначается экспертиза. 

Для возложения гражданско-правовой ответственности за причинения вреда необходимо установление вины в действиях правонарушителя. Вина является психическим отношением лица к совершенному им действию и связанному с этим действием результату. Виновным может быть как гражданин, так и юридическое лицо. При этом в вину юридическому лицу трансформируется виновное поведение любого его работника, если оно связано с исполнением трудовых обязанностей. Вина может проявляться в форме умысла или неосторожности. По общему правилу ответственность наступает при наличии любой формы вины.
В науке источник повышенной опасности определяется как деятельность (теория деятельности) либо как свойства вещей или силы природы, которые не поддаются полному контролю человека, создают высокую степень вероятности причинения вреда жизни, здоровью человека, материальным благам; как предметы, вещи, оборудование, находящиеся в процессе эксплуатации и создающие при этом повышенную опасность для окружающих (теория объекта).

В соответствии со ст. 948 ГК источником повышенной опасности следует признавать не только объекты материального мира (ТС, механизмы, устройства электрической энергии высокого напряжения, взрывчатые вещества и т. п.), вредоносность которых может проявляться в процессе использования, но и любую деятельность, осуществление которой создает повышенную вероятность причинения вреда из-за невозможности полного контроля за ней со стороны человека, а также деятельность по использованию, транспортировке, хранению предметов, веществ и иных объектов производственного, хозяйственного и иного назначения, обладающих такими же свойствами.

Имущественная ответственность за вред, причиненный действием таких источников, должна наступать как при целенаправленном их использовании, так и при самопроизвольном проявлении их вредоносных свойств (например, в случае причинения вреда вследствие самопроизвольного движения автомобиля). Иными словами, для применения правила, содержащегося в ст. 948 ГК, необходимо установить причинную связь между возникновением вреда и проявлением характерной повышенной опасности причинения вреда окружающим (специфической вредоносности) соответствующей деятельности или объекта при его эксплуатации. Повышенная опасность означает более высокую степень возможности наступления вредных последствий, чем та, которая имеется при обычной деятельности и использовании обычных вещей.

В ст. 948 ГК приводится примерный перечень видов деятельности, представляющих повышенную опасность для окружающих. Очевидно, что невозможно дать исчерпывающий их перечень в связи с постоянным развитием науки и техники. Отнесение тех или иных объектов к источникам повышенной опасности зави​сит от двух признаков:
– их вредоносного свойства;
– невозможности полного контроля со стороны человека.

С учетом этих критериев в литературе не признается источником повышенной опасности стрельба из охотничьего, газового, помпового, малокалиберного и других видов оружия; деятельность, связанная с использованием рабочей лошади.

Ряд авторов не относят домашних животных к источникам повышенной опасности, поскольку ГК прямо не указывает на возможность признания источником повышенной опасности животных. Однако высокая степень опасности, которая исходит от некоторых домашних животных, например собак бойцовых пород, позволяет, по нашему мнению, при определенных обстоятельствах относить их к источникам повышенной опасности.

Признание того или иного вида деятельности (объекта) источником повышенной опасности зависит не только от его качественного, но и от количественного состава. Так, медицинский препарат в разрешенной дозе не представляет опасности для окружающих, тогда как в больших количествах является источником повышенной опасности. Если вред причинен хотя бы и при эксплуатации общепризнанного источника повышенной опасности, но вне связи с его повышенными вредоносными свойствами, ответственность наступает на общих основаниях, т. е. с учетом вины причинителя вреда. Например, автомобиль или станок рассматривается источником повышенной опасности лишь тогда, когда он находится в движении, а не стоит с выключенным двигателем.

Субъектом ответственности по ст. 948 ГК выступает юридическое лицо или гражданин, который владеет источником повышенной опасности на праве собственности либо на ином законном основании, в том числе на праве аренды (за исключением аренды ТС с экипажем), по доверенности на право управления ТС, в силу распоряжения соответствующего органа о передаче ему источника повышенной опасности и т. п. Так, если вред причинен в результате использования работниками милиции ТС, принадлежащего гражданину, в случае, не терпящем отлагательства, ответственность за причиненный вред будет нести не гражданин, а орган милиции при наличии оснований.

В литературе выделяют два признака, характерных для владельца источника повышенной опасности, – юридический и материальный. Сущность юридического признака заключается в том, что лицо рассматривается владельцем источника повышенной опасности, поскольку имеет гражданско-правовые правомочия по использованию соответствующего источника (право собственности, право оперативного управления, хозяйственного ведения и т. д.). В силу этого не признается владельцем источника повышенной опасности и не несет ответственности за вред перед потерпевшим лицо, управляющее источником повышенной опасности в силу трудовых отношений с владельцем этого источника (шофер, машинист, оператор и др.). При этом не имеет юридического значения, в какое время было совершено причинение вреда – служебное или неслужебное.

Материальный признак характеризуется тем, что владелец источника повышенной опасности должен реально иметь его в своем владении (фактическом господстве), т. е. эксплуатировать или иным образом использовать (в том числе хранить) объект, обладающий опасными свойствами.

2.10. Ответственность за вред, причиненный деятельностью, 
создающей повышенную опасность для окружающих
Вред лицу либо его имуществу, связанный с участием в дорожном движении, как правило, причиняется в результате ДТП. Общий порядок возмещения вреда устанавливается ГК. Однако в рассматриваемом нами случае имеются и свои особенности. Так, статья 948 ГК предусматривает обязанность юридических лиц и граждан, деятельность которых связана с повышенной опасностью для окружающих (использование ТС, механизмов, электрической энергии высокого напряжения, атомной энергии, взрывчатых веществ, сильнодействующих ядов и т. п.; осуществление строительной и иной, связанной с нею, деятельности и др.), возместить вред, причиненный источником повышенной опасности, если те не докажут, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.

Обязанность возмещения вреда возлагается на юридическое лицо или гражданина, которые владеют источником повышенной опасности на праве собственности либо на ином законном основании, в том числе на праве аренды (за исключением аренды ТС с экипажем), по доверенности на право управления ТС, в силу распоряжения соответствующего органа о передаче ему источника повышенной опасности и т. п. (ст. 611 ГК).
Несмотря на то, что  водитель имеет право передавать управление ТС другому лицу, имеющему при себе водительское удостоверение соответствующей категории и талон к нему (в соответствии с п. 83, а также с учетом п. 11.1 и 11.2 ПДД), необходимо помнить, что любые сделки с транспортом необходимо оформить документально. Только так можно избежать неприятностей. За рубеж по-прежнему без доверенности не выедешь. Пришло время вносить изменения в законодательство. Упорядочивание процедур купли-продажи и передачи ТС обезопасит от случайности, заставит представителей обеих сторон относиться более ответственно как к своему имуществу, так и к надлежащему поведению за рулем [42].
2.11. Условия, освобождающие от гражданской ответственности
Владелец источника повышенной опасности не отвечает за вред, причиненный этим источником, если докажет, что источник выбыл из его обладания в результате противоправных действий других лиц. Ответственность за вред, причиненный источником повышенной опасности, в таких случаях несут лица, противоправно завладевшие источником. При наличии вины владельца в противоправном изъятии этого источника из его обладания ответственность может быть возложена как на владельца, так и на лицо, противоправно завладевшее источником повышенной опасности. Ответственность владельца источника повышенной опасности может наступить, в частности, тогда, когда по его вине не была обеспечена надлежащая охрана источника с помощью обычных средств (например, машина оставлена владельцем незапертой с ключом зажигания). Ответственность владельца и причинителя вреда перед потерпевшим в таких случаях будет долевой в соответствии со степенью вины каждого.

Если объект, обладающий повышенной опасностью, принадлежит одновременно нескольким лицам, имеющим на него однородные (сособственники) либо разнородные права (собственник источника и лицо, которое пользуется источником по договору), решающее значение при определении субъекта ответственности приобретает материальный признак.

Владелец источника повышенной опасности освобождается от обязанности возместить вред, если докажет, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.
Суд может освободить владельца источника повышенной опасности от обязанности возместить вред полностью или частично, если грубая неосторожность самого потерпевшего содействовала возникновению вреда или его увеличению. В зависимости от степени вины потерпевшего и причинителя вреда размер возмещения должен быть уменьшен. Суд может уменьшить размер возмещения вреда, причиненного гражданином, с учетом его имущественного положения, за исключением случаев, когда вред причинен действиями, совершенными умышленно (ст. 952 ГК). Также не подлежит возмещению вред, причиненный с использованием источника повышенной опасности в состоянии необходимой обороны, если при этом не были превышены ее пределы (ст. 935 ГК).

С 1999 года Декретом Президента Республики Беларусь от 19 февраля 1999 г. № 8 введено обязательное страхование гражданской ответственности владельцев ТС. Его порядок установлен главой 11 Положения о страховой деятельности, утвержденного Указом Президента Республики Беларусь от 25 августа 2006 г. № 530 «О страховой деятельности».

В соответствии с Положением о страховой деятельности от 25 августа 2006 года (далее – Положение) вред, причиненный потерпевшему, возмещается страховщиком в пределах установленных лимитов ответственности при условии, что он причинен:

– ТС, владелец которого заключил или должен был заключить договор страхования;

– в результате движения или размещения ТС и при наличии причинной связи между движением или размещением ТС и причинением вреда;

– владельцем ТС, у которого возникла гражданская ответственность по возмещению данного вреда и он не доказал, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего (п. 150 Положения).

Приведенное выше положение позволяет получить возмещение вреда пешеходам, велосипедистам и возчикам независимо от их виновности или невиновности.

Страховому возмещению подлежит материальный вред, вызванный смертью, увечьем или иным телесным повреждением, нарушением либо утратой здоровья потерпевшего, повреждением или уничтожением его имущества, в том числе дороги, дорожных сооружений, ТС организации дорожного движения и иных объектов. Не подлежит возмещению потерпевшему моральный вред, упущенная выгода либо утрата товарной стоимости ТС (п. 151 Положения).
2.12. Определение размера вреда, подлежащего
возмещению в связи с ДТП
Если в результате полученных травм у потерпевшего наступит смерть или инвалидность в течение года после ДТП, его наследникам или ему в порядке и в размере, установленным в соответствии с Правилами определения размера вреда, причиненного жизни или здоровью потерпевшего в результате ДТП, для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС, производится доплата страхового возмещения с учетом ранее выплаченной суммы за вред, причиненный жизни или здоровью потерпевшего, но не более установленного лимита ответственности.

Если в результате одного и того же ДТП причинен вред нескольким лицам, то каждому из них выплачивается страховое возмещение в соответствии с п. 150 Положения, но в целом – не более трехкратного размера соответствующего лимита ответственности. Если общий размер возмещения по одному страховому случаю превышает трехкратный размер соответствующего лимита ответственности, сумма страхового возмещения каждому потерпевшему пропорционально уменьшается (п. 154).
Положение о страховой деятельности в Республике Беларусь закрепляет также правила определения размера вреда при гибели (уничтожении) ТС, иного имущества, в том числе: дорог, дорожных сооружений, технических средств регулирования дорожного движения и иных объектов или предметов, домашних животных и т. п.

Ряд особенностей возмещения вреда имеет место в случае, если вред причиняется в результате взаимодействия источников повышенной опасности (столкновение ТС и т. п.). 
Согласно п. 125 Положения о страховой деятельности в Республике Беларусь не считается страховым случаем факт причинения вреда владельцу ТС (водителю), который в установленном порядке признан лицом, причинившим вред в результате этого же ДТП. Соответственно страховое возмещение указанным владельцам ТС не выплачивается.

Если в совершении ДТП виновны все его участники, их ответственность друг перед другом регулируется правилами ст. 933 ГК, т. е. размер возмещения определяется соразмерно степени вины каждого. Вред, причиненный одному из владельцев по вине другого, возмещается виновным; при наличии вины лишь владельца, которому причинен вред, он ему не возмещается; при наличии вины обоих владельцев размер возмещения определяется соразмерно степени вины каждого; при отсутствии вины владельцев источников повышенной опасности во взаимном причинении вреда (независимо от его размера) ни один из них не имеет права на возмещение.

Вред, причиненный другим лицам, возмещается соответствующими страховщиками путем страховых выплат потерпевшим пропорционально вине страхователей, определяемой в зависимости от степени вины владельца каждого из ТС, в соответствии с п. 152 Положения. При недостижении согласия между страховщиками степень вины определяется судом.

Лица, которые предоставили ТС для доставки потерпевших в организации здравоохранения, оказывающие медицинскую помощь, приняли участие в ликвидации последствий ДТП или оказали иное содействие в снижении вреда, причиненного ТС, вправе получить от страховщика возмещение своих затрат. Степень участия и размер возмещения определяются соглашением указанных лиц и страховщика, а при отсутствии согласия сторон – судом.

В случаях увечья или иного телесного повреждения, нарушения или утраты здоровья либо смерти потерпевшего, произошедших в результате ДТП, размер вреда и порядок его возмещения устанавливаются в соответствии с Правилами определения размера вреда, причиненного жизни или здоровью потерпевшего в результате ДТП, для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС, утверждаемыми Бюро по согласованию с Министерством здравоохранения и Министерством труда и социальной защиты (п. 151 ч. 2 Положения).

В соответствии со ст. 954 ГК при причинении гражданину увечья или иного повреждения здоровью возмещению подлежат утраченный потерпевшим заработок (доход), который он имел либо определенно мог иметь, а также дополнительно понесенные расходы, вызванные повреждением здоровья, в том числе расходы на лечение, дополнительное питание, приобретение лекарств, протезирование, посторонний уход, санаторно-курортное лечение, приобретение специальных ТС, подготовку к другой профессии, если установлено, что потерпевший нуждается в этих видах помощи и ухода и не имеет прав на их бесплатное получение.

При определении утраченного заработка (дохода) пенсии (кроме пенсии по инвалидности, назначенной потерпевшему в связи с соответствующим увечьем или иным повреждением здоровья), назначенные как до, так и после причинения вреда здоровью, не принимаются во внимание и не влекут уменьшения размера вреда (не засчитываются в счет возмещения вреда). В счет возмещения вреда не засчитывается также заработок (доход), получаемый потерпевшим после утраты здоровья.

Объем и размер возмещения вреда, причитающегося потерпевшему в соответствии с указанной статьей, могут быть увеличены на основании законодательства или договора.

Определение степени утраты трудоспособности и установление группы инвалидности производятся медико-реабилитационной экспертной комиссией, которая своим заключением подтверждает также нуждаемость в дополнительных видах возмещения вреда. (Положение о МРЭК, утвержденное Постановлением Совета Министров от 16 октября 2007 г. № 1341).
Мера ответственности виновного зависит от характера тяжести телесных повреждений, которые делятся на легкие, менее тяжкие и тяжкие. К легким относятся телесные повреждения, повлекшие за собой кратковременное расстройство здоровья (7–28 дней) или незначительную стойкую утрату работоспособности (менее 15 %); не повлекшие за собой кратковременного расстройства здоровья, а также повлекшие расстройство здоровья на срок менее 7 дней или незначительную утрату трудоспособности. 
К менее тяжким телесным повреждениям относятся телесные повреждения, не опасные для жизни, без потери органа или функции, вызвавшие длительное расстройство здоровья (свыше 4-х недель), повлекшие за собой значительную, стойкую утрату работоспособности менее 1/3 (15–35 %).

К тяжким телесным повреждениям относят телесные повреждения, обладающие следующими признаками:

– опасность для жизни;

– потеря зрения, слуха, речи или какого-либо органа или утраты органом его функции;
– душевная болезнь;

– расстройство здоровья, связанное с травмой костей скелета на срок свыше 4-х месяцев;

– расстройство здоровья, соединенное со стойкой утратой трудоспособности не менее, чем на 1/3 (35 %);
– прерывание беременности;

– неизгладимое обезображивание лица и шеи (Приложение 2 к приказу Белорусской государственной службы судебно-медицинских экспертиз № 38–С от 01.07.1999 г.).

В случае причинения легких телесных повреждений ответственность наступает в соответствии со ст. 18.17 Кодекса об административных правонарушениях (КоАП), в случае менее тяжких телесных повреждений – по ст. 317 п. 1 УК, тяжких телесных повреждений или смерти человека – по ст. 317 п. 2 – 5.
В случае увечья или иного телесного повреждения, нарушения либо утраты здоровья, причиненных в результате ДТП физическому лицу другого государства, возмещению подлежат расходы на лечение и протезирование, осуществляемые на территории Республики Беларусь, а в случае смерти потерпевшего – расходы на репатриацию (доставку тела) в сумме не выше установленного лимита ответственности (п. 157 Положения).

При полном уничтожении ТС размер вреда определяется действительной его стоимостью на день наступления страхового случая, расходами на эвакуацию с места ДТП, утилизацию остатков, оформление необходимых документов по страховому случаю и исчислению размера вреда. Транспортное средство считается полностью уничтоженным, если его ремонт технически невозможен или экономически нецелесообразен. Ремонт считается экономически нецелесообразным, если ожидаемые расходы на него превышают 80 % действительной стоимости ТС на день наступления страхового случая.

Если страховщик полностью возместит вред, причиненный полным уничтожением ТС, он имеет право на получение остатков данного ТС, а в случае отказа потерпевшего от передачи этих остатков их остаточная стоимость исключается из размера вреда.

Средства, полученные от реализации остатков ТС, используются страховщиком в соответствии с законодательством.

При повреждении ТС в размер вреда включаются расходы на его восстановительный ремонт на день наступления страхового случая за вычетом стоимости его частичного обновления при замене поврежденных частей ТС на новые, эвакуацию с места ДТП, оформления необходимых документов по страховому случаю и исчислению размера вреда.

Определение размера вреда осуществляется по «Правилам определения размера вреда, причиненного ТС» № 30-од [9]. Размер вреда, причиненный машине в ДТП, складывается из стоимости восстановления машины за минусом стоимости износа в заменяемых частях, а также устранения дефектов эксплуатации без учета налога на добавленную стоимость [36]. При представлении потерпевшим документов, подтверждающих факт ремонта ТС в организации или у индивидуального предпринимателя, имеющих соответствующее разрешение, страховщик обязан доплатить страховое возмещение в размере исчисленного налога на добавленную стоимость (п. 158 Положения).

Проще говоря, страховая компания должна возместить владельцу поврежденного автомобиля стоимость его восстановления до предаварийного состояния, а не сделать машину лучше, чем она была [36].
При гибели (уничтожении) иного имущества потерпевшего размер вреда определяется его действительной стоимостью на день наступления страхового случая, а при повреждении – суммой разницы между его действительной стоимостью и стоимостью с учетом обесценения, оформление необходимых документов по страховому случаю и (потери качества) (п. 159 Положения).
При повреждении (уничтожении) дороги, дорожных сооружений, технических средств регулирования дорожного движения и иных объектов или предметов размер вреда определяется действительной стоимостью этого имущества на день наступления страхового случая или стоимостью его восстановительного ремонта (п. 160 Положения).
При гибели домашних животных размер вреда определяется их действительной стоимостью на день наступления страхового случая, а при вынужденном убое – их действительной стоимостью на день наступления страхового случая за вычетом стоимости остатков, пригодных к использованию (п. 161 Положения).

Определение размера вреда производится специалистами страховщика или Бюро, имеющими специальную подготовку, либо профессиональными экспертами-оценщиками, прошедшими в установленном порядке аттестацию в Бюро в срок, не превышающий пяти рабочих дней со дня осмотра ТС.

Статья 941 ГК также устанавливает, что юридическое лицо или гражданин, застраховавшие свою ответственность в порядке добровольного или обязательного страхования в пользу потерпевшего (ст. 823, п. 1 ст. 825 ГК), когда страхового возмещения недостаточно для того, чтобы полностью возместить причиненный вред (в Республике Беларусь эта сумма составляет 10 000 евро), возмещают разницу между страховым возмещением и фактическим размером ущерба.

2.13. Понятие и виды административных правонарушений 
По своему характеру (запретительность, охранительность) административное право тождественно уголовному праву. Преобладающая часть общественных отношений относится к административному праву. Например, отношения, возникающие в связи с исполнением правил дорожного движения, пожарных, санитарных, таможенных правил, правил паспортной системы и т. д.

Есть и отношения, которые составляют предмет правового регулирования других отраслей права: конституционного, гражданского, трудового, финансового и экологического.

Административным правонарушением (АП) признается противоправное, виновное, а также характеризующееся иными признаками, предусмотренными КоАП, деяние (действие или бездействие), за которое установлена административная ответственность. Лицо считается не подвергшимся административному взысканию, если в течение года со дня окончания исполнения административного взыскания не совершит нового АП.

Административное правонарушение, совершенным умышленно, признается противоправное, деяние, совершенное с прямым или косвенным умыслом. 
Административное правонарушение признается совершенным с прямым умыслом, если физическое лицо, его совершившее, сознавало противоправность своего деяния, предвидело его вредные последствия и желало их наступления. 

Административным правонарушением признается совершенным с косвенным умыслом, если физическое лицо, его совершившее, сознавало противоправность своего деяния, предвидело его вредные последствия, но сознательно допускало наступление этих последствий либо относилось к ним безразлично.

Все правонарушения общественно вредны (общественно опасны), поэтому они запрещены нормами права и обеспечены мерами государственного принуждения, ответственности. Между тем характер и степень их вредности не одинаковы. В связи с этим различают преступления, АП, дисциплинарные проступки и т. д.

Административное правонарушение обладает тремя признаками: противоправность, виновность и наказуемость.

Законодатель рассматривает в качестве АП не любое деяние, а лишь то, которым причиняется вред, которое является общественно вредным.

Общественная опасность – это какая-то крайность, чрезмерный вызов обществу, что-то тяжелое, весомое, суровое, т. е. причинение или угроза причинения существенного вреда общественным отношениям. Подобное может быть присуще только преступлению [4].

Общественная вредность АП выражается в первую очередь в том, что их совершение сопровождается нарушением (расстройством) установленных правом общественных отношений. Кроме того, некоторые АП причиняют моральный вред (появление в общественном месте в пьяном виде, оскорбляющем человеческое достоинство и общественную нравственность, нецензурная брань в общественных местах, причинение имущественного ущерба и т. п.).

Противоправность – деяние, запрещенное нормами административно-деликтного права под угрозой административной ответственности. Ни одно деяние не может быть признано АП, если оно не предусмотрено нормами КоАП. Только в нем находится исчерпывающий перечень АП. 

Второй не менее важный признак АП – виновность. Административной ответственности подлежат лица, виновные в совершении АП. Вина выражается в психическом отношении физического лица к совершенному им противоправному деянию. Она может быть в форме умысла или неосторожности. Отсутствие вины свидетельствует об отсутствии правонарушения. Если лицо не сознавало или по обстоятельствам дела не должно было и не могло сознавать противоправность своих поступков и наступление вредных последствий, административная ответственность исключается.

Виновное лицо, совершив деяние, посягает на установившиеся общественные отношения. Например, согласно п. 16.2 ПДД пешеходу предоставляется право преимущественного пересечения проезжей части дороги по нерегулируемому пешеходному переходу, а также по регулируемому пешеходному переходу при разрешающем сигнале регулировщика или светофора. Не соблюдая это правило, пешеход посягает на урегулированные общественные отношения, связанные с переходом им проезжей части дороги. 

Президент Республики Беларусь, утвердив ПДД, тем самым урегулировал общественные отношения, возникающие при дорожном движении. Общественные отношения в данном случае возникают между пешеходом и государством в лице Президента Республики Беларусь, органов ГАИ и их сотрудников, обеспечивающих безопасность дорожного движения. Они могут возникнуть между пешеходами и водителями ТС, т. е. между субъектами дорожного движения. В любом случае объектом посягательств выступает не государство или его органы, тем более нормы права, как полагают некоторые ученые, а именно общественные отношения, урегулированные ПДД.

Лицо, которое обретает статус пешехода (п. 2.46 ПДД), становится участником рассматриваемых общественных отношений. В случаях, когда такие отношения им не нарушаются, т. е. соблюдаются правила перехода проезжей части дороги, объект посягательства отсутствует. Если общественные отношения нарушаются, значит объект посягательства присутствует. Нарушение общественных отношений выражается в несоблюдении установленных правил, ведь в последних закрепляются указанные общественные отношения.

Административное правонарушение отличается от преступления по целому ряду критериев. К общим критериям разграничения АП и преступлений относится и то, что АП предусмотрены нормами административно-деликтного права, преступления – только УК.

Существуют различия по субъектам, уполномоченным разрешать дела об АП и преступлениях. Разрешением дел о преступлениях занимаются только общие суды. 

К специальным критериям относят такие, которые предусмотрены КоАП или УК и касаются отдельного конкретного правонарушения. При этом законодатель закрепляет в составах конкретные отличительные признаки:

– размер причиненного имущественного ущерба;

– грубое совершение деяния;

– наличие или отсутствие тяжких последствий.

Такие признаки применяются и для разграничения нарушений ПДД или эксплуатации ТС. Если подобное нарушение повлекло причинение менее тяжкого или тяжкого телесного повреждения, смерть людей, то оно является преступлением и квалифицируется по ст. 317 УК. Отсутствие подобных последствий рассматривается как АП и подпадает под статьи 18.8, 18.12, 18.13 и другие Кодекса об административных правонарушениях.
Повторное совершение АП в течение года после наложения административного взыскания за первое является квалифицирующим признаком, позволяющим отличить АП от преступления (это так называемые преступления с административной преюдицией).

Водители ТС являются субъектом правонарушений, предусмотренных в главе 18 КоАП «Административные правонарушения безопасности движения и эксплуатации транспорта» и ст. 77 Водного кодекса «Запреты и ограничения хозяйственной и иной деятельности в водоохранных зонах и прибрежных полосах».
Водители и владельцы ТС должны соблюдать также требования ст. 12.30 КоАП «Незаконное обращение нефтяного жидкого топлива в Республике Беларусь», запрещающей перевозить более 100 л топлива сверх количества, находящегося в топливном баке, ст. 23.56 КоАП «Нарушение законодательства о пожарной безопасности», в частности, «Правил пожарной безопасности Республики Беларусь для жилых зданий, общежитий, индивидуальных гаражей садовых товариществ» (ППБ 2.13–2002), запрещающих хранить топливо, в том числе на балконах, подвалах и гаражах.
В качестве отдельного субъекта КоАП предусматривает пешеходов, велосипедистов, всадников, извозчиков, погонщиков животных (ст. 18.23 КоАП «Нарушение ПДД пешеходами и иными участниками дорожного движения»), пассажиров (ст. 18.30 КоАП «Безбилетный проезд» и ст. 18.31 КоАП «Неоплаченный провоз багажа»), проводников (ст. 18.32 КоАП «Провоз пассажира без билета или багажа без квитанции») и водителей автомобилей-такси (ст. 18.33 КоАП «Нарушение водителем автомобиля – такси правил перевозки пассажиров»).

2.14. Понятие и виды административных взысканий
Ежегодно в Республике Беларусь к административной ответственности привлекается более 4 млн. только физических лиц.

Наиболее мягкая мера взыскания морального характера – предупреждение. Оно, как и всякое иное взыскание, налагается путем издания письменного постановления.

Штраф – это мера имущественного характера. Размер штрафа определяется исходя из базовой величины (БЗВ), установленной законодательством Республики Беларусь. Минимальный размер штрафа, налагаемого на физическое лицо, не может быть менее 0,1 БЗВ (ст. 6.5 п. 2 КоАП), максимальный – более 50 БЗВ (ст. 6.5 п. 3 КоАП).
Если физическое лицо признало себя виновным в совершении АП и выразило согласие на уплату штрафа, возмещение причиненного вреда в порядке, предусмотренном КоАП, то штраф, налагаемый на физическое лицо, устанавливается в размере нижнего предела штрафа, предусмотренного в санкциях статьи Особенной части КоАП, но не менее 0,5 БЗВ (ст. 6.5 п. 6 КоАП).

В этом случае протокол об административных правонарушениях не составляется (ст. 10.3 п. 3 ПИКоАП). Штраф должен быть уплачен в течение пяти дней со дня вынесения решения о наложении административного взыскания, а штраф в размере до двух БЗВ может быть уплачен на месте (ст. 15.3 п. 2 ПИКоАП).
Исправительные работы устанавливаются на срок от одного до двух месяцев и отбываются по месту работы физического лица, освобожденного от уголовной ответственности с привлечением к адми-
нистративной ответственности в порядке, предусмотренном ст. 86 УК. Из заработка физического лица производится удержание в доход государства в размере 20 %.

Административный арест состоит в содержании физического лица в условиях изоляции в местах, определяемых органом, ведающим исполнением административных взысканий, и устанавливается на срок до 15 суток.

Лишение специального права, предоставленного физическому лицу, применяется за грубое нарушение порядка пользования этим правом на срок от шести месяцев до трех лет. 
В случае лишения лица права управления МТС, самоходной машиной за управление ими в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо за передачу управления МТС, самоходной машиной такому лицу, а равно за отказ от прохождения в установленном порядке проверки (освидетельствования) на предмет определения состояния алкогольного опьянения либо состояния, вызванного потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, а также за употребление водителем алкогольных, слабоалкогольных напитков или пива, наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ после подачи сотрудником органов внутренних дел сигнала об остановке транспортного средства либо после совершения ДТП, участником которого он является, до прохождения проверки (освидетельствования) на предмет определения состояния алкогольного опьянения либо состояния, вызванного потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, это лицо должно сдать квалификационные экзамены на право управления МТС, самоходнойх машиной после окончания срока лишения лица такого права (ст. 26 Закона «О дорожном движении»).
Лишение права заниматься определенной деятельностью устанавливается на срок от шести месяцев до одного года. 

Конфискация состоит в принудительном безвозмездном обращении в собственность государства дохода, полученного в результате противоправной деятельности, предмета административного правонарушения, а также орудий и средств административного правонарушения.

Депортация – административное выдворение за пределы Республики Беларусь – применяется в отношении иностранного гражданина и лица без гражданства.

Взыскание стоимости предмета АП состоит в принудительном изъятии и обращении в собственность государства денежной суммы, соответствующей стоимости предметов, товаров и (или) ТС.

Лицо считается не подвергшимся административному взысканию, если в течение года со дня окончания исполнения административного взыскания не совершит нового АП.
2.15. Орган, ведущий административный процесс и порядок 
исполнения административных взысканий
Делами об административных правонарушениях занимаются органы государственного управления, как коллегиальные, так и единоначальные (всего 27 наименований). Коллегиальными органами являются сельские, поселковые исполнительные комитеты, административные комиссии, комиссии по делам несовершеннолетних; единоначальными – Комитет государственного контроля, органы внутренних дел, должностные лица, уполномоченные составлять протоколы об административных правонарушениях и налагать на месте административные взыскания, когда составление протокола не требуется, хозяйственные суды.

Ст. 17.1 Процессуально-исполнительного кодекса об административных правонарушениях (ПИКоАП). Органы, исполняющие постановление о лишении специального права. 

Постановления о лишении права управления ТС исполняются уполномоченными лицами органов внутренних дел.

Ст. 17.2 ПИКоАП. Порядок исполнения постановления о лишении права управления ТС. 

1. Постановление о лишении права управления всеми видами ТС исполняется путем изъятия водительского удостоверения и талона к нему.

2. Постановление о лишении права управления определенными видами ТС исполняется путем отметки в водительском удостоверении и талоне к нему о лишении лица права управления этими видами ТС.

Лицо считается лишенным специального права со дня вступления постановления в законную силу. По истечении срока лишения специального права лицу возвращаются изъятые у него документы в порядке, предусмотренном законодательными актами Республики Беларусь.

Ст. 21.2. ПИКоАП. Срок отбывания исправительных работ. 

Отбывание исправительных работ исчисляется временем, в течение которого лицо работало и из его заработка производилось удержание. 

Ст. 21.4. ПИКоАП. Последствия уклонения от исправительных работ. 

В случае уклонения лица от отбывания исправительных работ постановлением суда неотбытый срок исправительных работ может быть заменен штрафом из расчета 0,3 БЗВ за один день исправительных работ или административным арестом из расчета один день ареста за три дня исправительных работ, но не более чем 15 суток.
2.16. Рассмотрение дел 
об административных правонарушениях
Ст. 9.1 ПИКоАП. Поводы и основания для начала административного процесса.

Основанием для начала административного процесса являются достаточные данные, указывающие на признаки АП, предусмотренные статьей Особенной части ПИКоАП, если при этом отсутствуют обстоятельства, исключающие административный процесс.

Таким обстоятельством, согласно п. 9 ст. 9.6 ПИКоАП, является возбуждение по данному факту уголовного дела.

Ст. 8.1 ПИКоАП. Меры обеспечения административного процесса. 

К общим мерам относятся:

1) административное задержание физического лица;

2) личный обыск задержанного;

3) наложение ареста на имущество;

4) изъятие вещей и документов;

5) задержание и принудительная отбуксировка (эвакуация) ТС;

6) отстранение от управления ТС;

7) привод;

8) удаление из помещения, в котором рассматривается дело об АП.

В целях пресечения АП, установления личности физического лица, в отношении которого ведется административный процесс, составления протокола об АП, обеспечения своевременного и правильного рассмотрения дела и исполнения постановления по делу об АП допускается применение специальных мер по обеспечению административного процесса.

К специальным мерам относится: остановка ТС, водитель которого не подчиняется заведомо очевидным для него законным неоднократным требованиям сотрудника органов внутренних дел по остановке ТС. 

Работник милиции имеет право использовать оружие в случае остановки ТС путем его повреждения, если водитель не подчиняется заведомо очевидным для него неоднократным требованиям остановки ТС и его действия создают реальную угрозу жизни или здоровью граждан либо имеются достоверные данные о том, что ТС управляет лицо, совершившее тяжкое или особо тяжкое преступление.

Ст. 8.9. ПИКоАП. Изъятие вещей и документов. 

При нарушении ПДД, за которое в соответствии с Особенной частью КоАП может быть наложено административное взыскание в виде штрафа или лишения права управления ТС, у водителя изымается водительское удостоверение на срок до исполнения административного взыскания. Взамен изъятого водительского удостоверения выдается временное разрешение на право управления ТС. В случае принятия решения о лишении права управления ТС водительское удостоверение хранится в органе, осуществляющем контроль за безопасностью движения, до исполнения взыскания.

Ст. 8.10. Задержание и принудительная отбуксировка (эвакуация) транспортного средства.
1. Работник ГАИ вправе производить задержание и принудительную отбуксировку ТС и доставлять его на охраняемую стоянку, если лицом, управляющим ТС, совершено АП, предусмотренное ст. 18.16 и 18.19 КоАП, при отсутствии иной возможности доставить ТС к месту хранения. При совершении водителем АП, предусмотренного частями первой и второй
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 ст. 18.22 КоАП, в результате которого создано препятствие для дорожного движения или возникла угроза безопасности граждан, работники ГАИ вправе произвести принудительную отбуксировку (эвакуацию) таких ТС на охраняемую стоянку, если водитель не находится в ТС или в непосредственной близости от него (в редакции Закона Республики Беларусь от 30 ноября 2010 г. № 198-З (см. текст в предыдущей редакции)).
2. Принудительная эвакуация ТС при наличии в нем пассажира (пассажиров) запрещена.

3. При задержании и принудительной отбуксировке (эвакуации) ТС в соответствии с частью первой настоящей статьи проводится осмотр такого ТС с соблюдением требований ст. 10.13 настоящего Кодекса, о чем составляется протокол.

4. В протоколе дополнительно указываются дата, время и место (адрес), с которого производится принудительная отбуксировка (эвакуация) ТС, тип и марка (модель) ТС, его регистрационный знак, перечень имеющихся видимых дефектов и повреждений ТС, адрес охраняемой стоянки, на которую будет помещено данное ТС, должность, фамилия, имя и отчество работника ГАИ, составившего протокол. При помещении ТС на охраняемую стоянку в протоколе указываются наименование организации, фамилия, имя и отчество лица, принявшего данное ТС на хранение. Протокол составляется в трех экземплярах, первый из которых остается у работника ГАИ, осуществившего принудительную отбуксировку (эвакуацию) ТС, второй – на охраняемой стоянке, третий – у собственника (владельца) ТС.

5. О принудительной эвакуации ТС, а также о месте его нахождения немедленно информируется оперативно-дежурная служба территориального органа внутренних дел по месту совершения АП, которая незамедлительно сообщает собственнику (владельцу) о принудительной эвакуации его ТС.

6. За повреждения, причиненные ТС во время его принудительной отбуксировки (эвакуации) и (или) во время нахождения ТС на охраняемой стоянке, несут ответственность юридические лица, работники которых осуществляли соответственно принудительную отбуксировку (эвакуацию) или хранение ТС.

7. Помещенное на охраняемую стоянку ТС возвращается собственнику (владельцу) или уполномоченному им лицу по его первому требованию.

8. Затраты, связанные с принудительной отбуксировкой (эвакуацией) ТС на охраняемую стоянку и его хранением, возмещаются лицом, совершившим АП. В случае отказа от возмещения указанных затрат они взыскиваются в судебном порядке.

Ст. 8.11 ПИКоАП. Отстранение от управления ТС.

Физическое лицо, управляющее ТС, которое не имеет права управления этим ТС либо в отношении которого имеются достаточные основания полагать, что оно находится в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, отстраняется от управления ТС до устранения причины отстранения от управления ТС.

Статья 8.11-1 ПИКоАП. Блокировка колес ТС (введена Законом Республики Беларусь от 30 ноября 2010 г. № 198-З).
1. При совершении АП, предусмотренного частями третьей и четвертой
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 ст. 18.22 КоАП, сотрудник ГАИ вправе применить блокировку колес ТС, если водитель не находится в ТС или в непосредственной близости от него.

2. О применении блокировки колес ТС немедленно информируется оперативно-дежурная служба территориального органа внутренних дел по месту совершения АП.

3. Снятие блокировки колес ТС осуществляется в присутствии собственника (владельца) ТС или уполномоченного им лица по первому требованию*.

Вещественные доказательства – это предметы материального мира, на которых имеются следы неправомерных действий (вмятины на автомобилях, испорченный паспорт) или которые своей формой, содержанием свидетельствуют о нарушении (наркотические вещества, самогон). Вещественные доказательства содержат информацию в чистом, не преобразованном виде.
К материальным носителям информации можно отнести и показания технических средств. Они широко используются в работе ГАИ для определения скорости движения автомобиля, содержания загрязняющих веществ в выбросах, состояния опьянения водителя. 
МВД поддерживает практику использования видеорегистраторов [46]. Благодаря видеосъемке удается разрешить спорные ситуации. Суды принимают видеозаписи не только сотрудников ДПС, но и обычных граждан.

Одним из поводов к началу административного процесса является заявление гражданина, к которому он имеет право приложить видеозапись. В этом случае проблем с привлечением виновного к ответственности не возникает.
Видеозапись можно разместить на интернет-проекте «Перехват». Это созданный минской милицией механизм для противостояния противоправным деяниям с помощью Глобальной сети (Интернета).
*. По вопросу, касающемуся порядка блокировки колес ТС, см. постановление Совета Министров Республики Беларусь от 26 мая  2006 г. № 666.
Видеозапись сначала поступает в милицию, затем при необходимости в суд. Поскольку в УПК и ПИКоАП нет четких требований к регистратору, то судья сам решает, считать ли видеозапись доказательством.
Такой вид, как непосредственное наблюдение лица, уполномоченного расследовать административное правонарушение, например инспектора ГАИ, в уголовном процессе не допускается; если должностное лицо было очевидцем преступления, оно становится свидетелем.

В соответствии с Указом Президента Республики Беларусь от 3 сентября 2010 г. № 454 «О мерах, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения с использованием специальных технических средств», в случае фиксации превышения скорости движения транспортным средством, работающими в автоматическом режиме специальными техническими средствами протокол об АП не составляется. Административной ответственности подлежит собственник транспортного средства. Юридическое лицо обязано в 5-дневный срок предоставить информацию о лице, управлявшем транспортным средством. При наличии у органа, ведущего административный процесс, информации о лице, управлявшем транспортным средством в момент фиксации АП, административной ответственности подлежит это лицо. Должностным лицом, уполномоченным составлять протокол об АП, выносится постановление о наложении административного взыскания без участия лица, в отношении которого ведется административный процесс. Данное постановление вступает в законную силу с даты его вынесения (часть 31 ст. 10.3. ПИКоАП). Штраф должен быть оплачен в течение месяца.
2.17. Порядок обжалования и опротестования процессуальных действий по делу об административных правонарушений
Ст. 2.16 ПИКоАП. Право на обжалование процессуальных действий, постановлений. 

Лицо, в отношении которого ведется административный процесс, защитник, потерпевший, законный представитель, представитель, свидетель, эксперт, специалист, переводчик, понятой, иные лица, участвующие в административном процессе, вправе обжаловать процессуальные действия или постановление, принятое по делу об АП, в порядке, установленном настоящим Кодексом.
Ст. 12.1. ПИКоАП. Право обжалования и опротестования постановления по делу об АП.
1. Постановление по делу об АП может быть обжаловано лицом, в отношении которого оно вынесено, потерпевшим, их представителями, защитником. Постановление о прекращении дела об АП либо о наложении административного взыскания с прекращением дела об АП в части может быть также обжаловано руководителем органа, направившего дело об АП на рассмотрение.
2. Постановление по делу об АП может быть опротестовано прокурором.
Ст. 12.2 ПИКоАП. Порядок обжалования и опротестования постановления по делу об АП.

1. По делу об АП могут быть обжалованы (опротестованы) не вступившие в законную силу постановления:

– административной комиссии, комиссии по делам несовершеннолетних – в районный (городской) исполнительный комитет (администрацию района в городе) или в суд;

– сельского (поселкового) исполнительного комитета – в районный исполнительный комитет или в суд;

– иного органа, ведущего административный процесс, – в вышестоящий орган (вышестоящему должностному лицу) или в суд;

– суда – в вышестоящий суд.

Если физическое лицо не согласно с привлечением его к административной ответственности в случае фиксации превышения скорости движения ТС работающими в автоматическом режиме специальными техническим средствами, оно может подать об этом письменное заявление в ГАИ по месту жительства в течение месяца со дня получения копии постановления о наложении административного взыскания (ст. 10.3 п. 5-1 ПИКоАП).
2. Жалоба (протест) направляется в суд, орган, ведущий административный процесс, вынесший постановление по делу об АП. Поступившая жалоба (протест) в течение трех суток направляется вместе с делом в суд, орган, которому она адресована и который уполномочен рассматривать ее в соответствии с частью 1 настоящей статьи.

С жалоб, подаваемых в суд на постановления по делам об АП, за исключением жалоб на постановление о прекращении дела об АП, вынесенное по окончании подготовки дела об АП к рассмотрению, взимается государственная пошлина в соответствии с законодательными актами: при наложении административного взыскания в виде штрафа до десяти базовых величин – 0,5 базовой величины; от десяти до ста – 2 базовые величины; свыше ста – 3 базовые величины; при наложении иных видов административных взысканий – 1 базовая величина.

Неуплата государственной пошлины влечет возврат жалобы лицу, ее подавшему.

В соответствии со ст. 12.3 ПИКоАП жалобы (протесты) на постановления органов, вынесших постановление по делу об АП в отношении физических лиц, а также индивидуальных предпринимателей или юридических лиц за АП против безопасности движения и эксплуатации транспорта, рассматривает районный (городской) суд.
Ст. 12.4 ПИКоАП. Срок обжалования и опротестования постановления по делу об административном правонарушении.

Жалоба (протест) на постановление по делу об АП может быть подана в течение десяти суток со дня объявления постановления, а лицом, в отношении которого вынесено постановление, отсутствовавшим при рассмотрении дела, – не позднее десяти суток со дня получения постановления. Постановление о наложении административного взыскания в виде административного ареста либо депортации может быть обжаловано (опротестовано) в течение пяти суток со дня объявления постановления.
Ст. 12.7 ПИКоАП. Срок рассмотрения жалобы (протеста) на постановление по делу об АП.

Жалоба (протест) на постановление по делу об АП рассматривается судьей, должностным лицом в месячный срок со дня ее поступления, а жалоба (протест) на постановление о наложении административного взыскания в виде административного ареста либо депортации – в трехдневный срок со дня поступления. При рассмотрении жалобы (протеста) суд, должностное лицо проверяют законность и обоснованность вынесенного постановления по делу об АП. 

Ст. 12.9 ПИКоАП. Решение суда, должностного лица, рассматривающих жалобу (протест).

Суд, должностное лицо, уполномоченные рассматривать жалобу (протест), при рассмотрении жалобы (протеста) на постановление по делу об АП принимают одно из следующих решений:

– оставляют постановление без изменения, а жалобу (протест) – без удовлетворения;

– отменяют постановление и прекращают дело об АП;

– отменяют постановление и направляют дело на новое рассмотрение;

– изменяют постановление в части;

– изменяют меру и вид взыскания в пределах, предусмотренных Особенной частью КоАП, таким образом, чтобы взыскание не было усилено;

– отменяют постановление и направляют дело на рассмотрение компетентного органа, если постановление по делу об АП вынесено лицом, не правомочным решать данное дело.

В соответствии с главой 131 ПИКоАП в случае признания действий  и решений суда, органа, ведущего административный процесс, незаконными физическое лицо имеет право на возмещению вреда жизни или здоровью, имущественного и морального вреда, восстановление нарушенных трудовых и иных личных неимущественных прав, а юридическое лицо – на возмещение имущественного вреда и восстановление деловой репутации.
3. ПРАВО СОБСТВЕННОСТИ НА ТРАНСПОРТНОЕ 
СРЕДСТВО, ПОРЯДОК ГОСУДАРСТВЕННОЙ РЕГИСТРАЦИИ И ПРОХОЖДЕНИЯ ГОСУДАРСТВЕННОГО 

ТЕХНИЧЕСКОГО ОСМОТРА МЕХАНИЧЕСКИХ 
ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

3.1. Содержание права собственности
Собственность – категория экономическая. Суть собственности заключается в присвоении в процессе производства предметов и благ природы. Присвоив вещь, собственник относится к ней как к своей. Все другие лица относятся к присвоенному имуществу как к чужому, воздерживаются от любых действий по отношению к чужому имуществу, которые нарушают отношения собственника к своему имуществу.

Право владения – это юридически обеспеченная возможность хозяйственного господства над вещью, собственник в любое время может непосредственно воздействовать на вещь.

Право пользования – это право осуществлять эксплуатацию имущества, извлекать из него полезные свойства, получать плоды и доходы. Оно обеспечивает потребности людей. Способы пользования имуществом определяются его назначением. Право пользования имеет собственник.

Право распоряжаться принадлежит собственнику. Осуществление этого права может повлечь прекращение права собственности (например, в случае купли-продажи, дарения) [6].
Примечания: 
1. Порядок сделки при продаже автомобиля: 

– обратитесь в МРЭО ГАИ, снимите с учета автомобиль; 

– получите транзитные номера; 

– заключите непосредственно с покупателем договор купли-продажи, зарегистрируйте договор в ГАИ [31]. 

2. При совершении сделки купли-продажи, чтобы не стать объектом мошенничества, требуйте присутствия владельца ТС и оригиналов документов: личного паспорта и свидетельства регистрации ТС.
Гражданский кодекс наполнил содержание права собственности дополнительными правами собственника. В соответствии с п. 2 ст. 210 ГК собственник вправе в отношении своего имущества совершать любые действия, не противоречащие законодательству, общественной пользе и безопасности, не наносящие вреда окружающей среде, историко-культурным ценностям и не ущемляющие права и защищаемые законом интересы других лиц, в том числе отчуждать свое имущество в собственность другим лицам, передавать им, оставаясь собственником, права владения, пользования и распоряжения имуществом.
Новым для нашего законодательства является право собственника предоставлять свое имущество в доверительное управление другому лицу, которое обязано управлять имуществом в интересах собственника или указанного им третьего лица. Такая передача не влечет перехода права собственности к доверительному управляющему. Она обеспечивает более эффективное использование имущества (часть четвертая ст. 210 ГК).
Бремя содержания имущества

Собственник имеет не только права. Он обязан уплачивать налоги на имущество, страховать некоторые объекты, осуществлять государственную регистрацию.

3.2. Порядок и основания приобретения права 
собственности на механическое транспортное средство
Право собственности на имущество, которое имеет собственник, может быть приобретено другим лицом на основании договора купли-продажи, мены, дарения или иной сделки об отчуждении этого имущества. В случае смерти гражданина право собственности на его имущество наследуется в соответствии с завещанием или законом. Отчуждение имущества другому лицу помимо воли собственника не допускается, кроме случаев, предусмотренных законодательством.
Право собственности на ТС фиксируется в свидетельстве о регистрации ТС.
3.3. Действия, совершаемые собственником в отношении 

транспортного средства, не противоречащие законодательству
Правовой режим собственности граждан предопределяется разновидностями этого вида собственности. Так, легковой автомобиль, находящийся в собственности гражданина, источником которой является заработная плата, индивидуальная трудовая деятельность в личном подсобном хозяйстве, не может использоваться для перевозки пассажиров. Однако законодательство не запрещает переход одной из разновидностей права частной собственности в другую, необходимо лишь соблюдать установленные законодательством правила, определяющие правовой режим соответствующих объектов права частной собственности граждан, и правила предпринимательской деятельности граждан.

3.4. Порядок отчуждения, передачи транспортного средства 
в собственность другим лицам
Ст. 237 ГК. Отказ от права собственности.

Отказ от права собственности по правилам части первой ст. 237 ГК не является окончательным. Собственник до приобретения права собственности на имущество, от которого он отказался, другими лицами, утилизации или уничтожения имущества вправе отменить свой отказ и вновь владеть, пользоваться имуществом, от которого он отказался. После приобретения права собственности на имущество, от которого собственник отказался, другим лицом бывший собственник такого права уже не имеет.
В случае убытия собственника за пределы Республики Беларусь в связи с изменением места жительства или отчуждения ТС собственник обязан снять его с учета в регистрационном подразделении по месту регистрации.
3.5. Владение, пользование и распоряжение механическим 

транспортным средством, находящимся в совместной 

собственности супругов
Ст. 246 ГК. Понятие и основание возникновения общей собственности (извлечение).
Имущество, находящееся в собственности двух или нескольких лиц, принадлежит им на праве общей собственности.

Общая собственность возникает при поступлении в собственность двух или нескольких лиц имущества, которое не может быть разделено без изменения его назначения (неделимые вещи) либо не подлежит разделу в силу законодательства.

Каждому из участников общей собственности принадлежит право требовать от других участников общей собственности воздерживаться от нарушения его прав на имущество, находящееся в общей собственности.

Право общей собственности возникает по различным основаниям: в результате вступления в брак между супругами, вследствие наследования по закону или по завещанию неделимых вещей, строительства или приобретения жилого дома и т. д. [6, 37].

Отношения общей совместной собственности возникают только в случае, когда законодательными актами допускается образование общей совместной собственности на имущество, находящееся в общей собственности, и только на определенное имущество. В настоящее время образование общей совместной собственности допускается ст. 259 ГК, ст. 23 и 24 Кодекса о браке и семье (КоБС) и др. 

Ст. 259. Общая собственность супругов (извлечение).

1. Имущество, нажитое супругами во время брака, находится в их совместной собственности, если договором между ними не установлен иной режим этого имущества.

2. Имущество, принадлежащее каждому из супругов до вступления в брак, а также полученное одним из супругов во время брака в дар или в порядке наследования, находится в его собственности.
3.6. Защита прав собственника 
Конституция гарантирует каждому право собственности и содействует ее приобретению. Неприкосновенность собственности, право ее наследования охраняются законом. Собственность, приобретенная законным способом, защищается государством (ст. 44).

Охрана права собственности, иных вещных прав и их защита осуществляются отраслями права способами, присущими каждой из них [6].

Традиционно гражданско-правовые способы защиты права собственности и других вещных прав делят на вещно-правовые и обязательственно-правовые. Им соответствуют одноименные иски. К вещно-правовым искам относятся: иск об истребовании имущества из чужого незаконного владения, т. е. виндикационный иск (ст. 282 ГК) и иск об устранении всяких нарушений права, хотя бы эти нарушения и не были соединены с лишением владения, т. е. негаторный иск (ст. 285 ГК).

3.7. Порядок государственной регистрации 
механических транспортных средств
Ст. 32. Закона «О дорожном движении». 
Государственная регистрация и государственный учет транспортных средств, самоходных машин осуществляются в целях их идентификации и учета. Государственной регистрации и государственному учету не подлежат велосипеды, гужевые транспортные средства и иные транспортные средства, самоходные машины, определяемые Советом Министров Республики Беларусь. Порядок регистрации ТС установлен «Положением о порядке государственной регистрации и государственного учета ТС, снятия с учета и внесения изменений в документы, связанные с регистрацией ТС», утвержденным постановлением Совета Министров от 31 декабря 2002 г. № 1849 (в редакции от 4 апреля 2011 г. № 443).

Собственники ТС обязаны представлять в регистрационно-экзаменационные подразделения (далее – РЭП) для регистрации ТС в течение десяти дней с момента их приобретения или таможенного оформления, или временного ввоза, или признания права собственности, или внесения изменений в регистрационные документы.
В случае изменения места жительства физического лица (места нахождения юридического лица, индивидуального предпринимателя) ТС в течение десяти дней подлежит регистрации по новому месту жительства физического лица (месту нахождения юридического лица, индивидуального предпринимателя). В этом случае при отсутствии ограничений и запретов регистрации ТС снятие его с учета по месту прежней регистрации осуществляется в регистрационном подразделении по новому месту жительства физического лица (месту нахождения юридического лица, индивидуального предпринимателя).
Регистрационные действия от имени собственника могут совершать его представители на основании доверенности, удостоверенной в установленном порядке.

Регистрации в регистрационных подразделениях подлежат мопеды, квадрициклы, иные механические транспортные средства с рабочим объемом двигателя внутреннего сгорания 50 см3 и более или максимальной мощностью электродвигателя более 4 кВт, а также максимальной конструктивной скоростью движения более 50 км/ч и прицепы к ним, предназначенные для движения по дорогам, за исключением:

– колесных тракторов (самоходных машин) и прицепов к ним;
– боковых прицепов к мотоциклам;

– мотовездеходов (четырехколесных внедорожных механических транспортных средств, имеющих посадку и органы управления мотоциклетного типа);

– шасси транспортных средств;

– гоночных автомобилей и мотоциклов, технологического транспорта, эксплуатируемого на закрытых территориях, технологического и строительного оборудования, установленного на шасси прицепов, иных транспортных средств, не подлежащих эксплуатации на дорогах, а также городского электротранспорта.

На зарегистрированное ТС выдаются:

– свидетельство о регистрации ТС;

– сертификат о прохождении государственного технического осмотра;

– регистрационные знаки и отличительный знак государства, соответствующие требованиям технических нормативных правовых актов.

В выдаваемое свидетельство о регистрации вносятся сведения о номерах кузова, кабины, шасси, рамы (далее – номерные агрегаты).

Эксплуатация ТС без регистрационных знаков, а также с регистрационными знаками, закрепленными за другими ТС, запрещается.

Дубликаты утраченных (похищенных) регистрационных знаков не выдаются.

При регистрации ТС, ввезенных в республику в таможенном режиме временного ввоза, и постановке на временный учет регистрационные знаки государства, в котором они ранее были зарегистрированы, остаются у владельца ТС, о чем делается соответствующая отметка в заявлении.

Свидетельство о регистрации и регистрационные знаки взамен утраченных, похищенных или пришедших в негодность выдаются по месту регистрации ТС по заявлению собственника или его представителя с указанием причин их утраты, а в случае хищения – при наличии подтверждения об обращении в орган внутренних дел, проводивший проверку по данному факту.

При регистрации, выдаче свидетельства регистрации взамен утраченного, замене регистрационных знаков ТС должно быть представлено для осмотра в РЭП в целях сверки номерных агрегатов с учетными данными.
ТС юридических лиц и индивидуальных предпринимателей регистрируются по месту государственной регистрации этих юридических лиц и индивидуальных предпринимателей.

Допускается регистрация ТС юридических лиц по месту нахождения их филиалов, представительств и других обособленных подразделений с указанием в свидетельстве о регистрации в строке «Собственник» наименования юридического лица в соответствии со свидетельством о государственной регистрации юридического лица. В случае передачи собственником ТС по договору финансовой аренды (лизинг) в графу «Особые» отметки» свидетельства о регистрации вносятся сведения о владельце ТС.

ТС физических лиц регистрируются по месту прописки (регистрации) собственника. В случае временного пребывания собственника за пределами республики допускается регистрация ТС по месту прописки супруга (супруги) либо близких родственников с их письменного согласия.

В случаях когда собственниками ТС становятся лица, не достигшие 18-летнего возраста, регистрация от их имени совершается родителями (усыновителями) пли опекунами (попечителями).

Регистрация ТС производится в течение десяти дней со дня подачи заявления с приложением всех необходимых документов. При необходимости данный срок может быть увеличен по решению соответствующего РЭП.

Возможные ошибки при государственной регистрации, государственном учете ТС, снятии с учета, внесении изменений в документы, связанные с регистрацией ТС, исправляются по требованию собственников (владельцев) ТС либо по инициативе РЭП с уведомлением об этом собственника (владельца) ТС без взимания необходимых сборов.
3.8. Документы, представляемые собственником транспортного средства при eго государственной регистрации

Документы для государственной регистрации ТС представляются в соответствии с п. 15.11 «Перечня административных процедур, осуществляемых государственными органами и иными организациями по заявлениям граждан», утвержденного Указом Президента Республики Беларусь от 26 апреля 2010 г. № 200 (в редакции от 19 апреля 2012 г. №  197). 

Регистрация ТС осуществляется на основании заявления согласно установленной форме с представлением:
– паспорта или иного документа, удостоверяющего личность, с отметкой о регистрации по месту жительства;

– документа завода-изготовителя, подтверждающего производство ТС, – для ТС не бывшего в эксплуатации;

– документов, выданных таможенными органами Республики Беларусь, – для ТС, подлежащих таможенному оформлению в соответствии с законодательством;

– документов, подтверждающих законность приобретения (получения) ТС;

– документа, подтверждающего заключение договора обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС;

– регистрационных знаков ТС – для ТС, бывших в эксплуатации;

– документа, подтверждающего внесение платы.

Указанные документы и регистрационные знаки сдаются в РЭП, за исключением паспорта или иного документа, подтверждающего личность и прописку (регистрацию) собственника или его представителя.

Определение типов ТС осуществляется в соответствии с требованиями технических нормативных правовых актов.
Порядок обжалования административных решений производится на основании Закона от 28 октября 2008 г. № 433-З «Об основах административных процедур». Срок подачи административной жалобы – в течение одного года.
К документам, подтверждающим производство, относятся документы, выдаваемые заводом-изготовителем ТС, не бывшего в эксплуатации.

К документам, подтверждающим приобретение ТС или номерных агрегатов, относятся:

при регистрации ТС, не подлежащих таможенному оформлению:

– решение суда о признании права собственности или удостоверенное нотариусом свидетельство о праве на наследство;

– решение органа социальной защиты о выделении ТС инвалидам;

– договор купли-продажи, дарения (пожертвования) ТС;

– счет-справка установленного образца, выдаваемая юридическим лицом или индивидуальным предпринимателем, осуществляющими торговлю ТС на основании лицензии, а также производителем ТС;

– документы, подтверждающие законность приобретения ТС за пределами Республики Беларусь;

– копия приказа (распоряжения) о передаче ТС;

– копии учредительных документов юридического лица в случае внесения ТС в уставный фонд организации;

– свидетельство о праве собственности на долю в имуществе, составляющем общую собственность супругов;

– иные документы в случаях, предусмотренных законодательством;

при регистрации ТС, прошедших таможенное оформление: 

– документы, выданные в установленном порядке таможенными органами Республики Беларусь при таможенном оформлении ТС и номерных агрегатов взамен документов, выданных за пределами Республики Беларусь на ввезенные ТС и номерные агрегаты.

В случае утраты документов, необходимых для регистрационных действий, могут быть представлены их дубликаты или официальные подтверждения об их выдаче конкретному лицу органами, их выдавшими.

3.9. Транспортные средства, не подлежащие 
государственной регистрации 
Не подлежат регистрации следующие транспортные средства:

– из числа выбракованных (снятых с учета по причине невозможности их восстановления) или признанных погибшими (уничтоженными) на основании решения уполномоченной организации;

– собранные из запасных частей, кроме собранных в организации, имеющей соответствующее разрешение;

– имеющие руль с правой стороны, кроме ранее зарегистрированных в Республике Беларусь, либо принадлежащие временно прибывшим в Республику Беларусь гражданам;

– на стеклах и (или) в оконных проемах которых установлены не предусмотренные конструкцией дополнительные предметы или нанесены покрытия, в том числе пленочные, либо стекла имеют степень светопропускания менее 75 % для ветровых стекол (стекол, применяемых для остекления переднего проема ТС), 70 % – для передних боковых стекол, 70 % – для других стекол, если на них не нанесена организацией (заводом)-изготовителем маркировка, содержащая одно из следующих сочетаний знаков: «43R», «V»; «43R», «V-VI»; «AS3»; «43R», «V», «AS3», за исключением ТС, используемых для транспортного обслуживания, сопровождения и обеспечения безопасности должностных лиц, подлежащих государственной охране в соответствии с законодательными актами (п. 22 гл. 2 «Регистрация ТС»).

3.10. Внесение изменений в документы, связанные 
с государственной регистрацией транспортных средств

Внесение изменений в документы, связанные с регистрацией ТС, осуществляется в случаях их переоборудования, замены номерных агрегатов, изменения цвета, прописки (юридического адреса) собственника (владельца), а также в других случаях на основании заявления собственника. Высвободившиеся вследствие замены номерные агрегаты остаются у собственника ТС. По требованию собственника на высвободившиеся номерные агрегаты ему выдается справка по соответствующей форме.

Замена кузова (кабины) осуществляется по разрешению РЭП после осмотра ТС.

Запрещается замена кузова (кабины) ТС одной модели кузовом (кабиной) другой модели, кроме случаев замены кузовов разных типов в пределах одной модели.

Установка двигателей на ТС других моделей разрешается в том случае, если организацией-изготовителем выпускаются (выпускались) ТС в данной комплектации.

Замена в ТС обычного управления на ручное и наоборот, перенос узлов управления с правой стороны на левую, а также установка дублирующих узлов управления производятся организациями, имеющими разрешение на проведение такого переоборудования. 

Запрещается переоборудование единичных экземпляров автобусов, микроавтобусов, автомобилей и специальных автомобилей, связанное с изменением количества пассажирских мест, если это не предусмотрено конструкцией ТС, за исключением их переоборудования в организациях, имеющих соответствующее разрешение.

3.11. Снятие с учета транспортных средств
Снятие с учета транспортных средств производится на основании заявления с предоставлением паспорта или иного документа, подтверждающего личность гражданина, свидетельства о регистрации и предъявления снимаемого с учета ТС и его регистрационных знаков (п. 15.14).

При снятии ТС с учета собственник сдает регистрационные знаки и ему возвращается свидетельство о регистрации (за исключением случаев выбраковки). При предоставлении свидетельства о регистрации (технического паспорта), пришедшего в негодность или в которое нет возможности внести изменения, владельцы ТС перед снятием их с учета обязаны заменить свидетельство о регистрации.
Участие в дорожном движении ТС, снятых с учета и нереализованных, допускается в течение трех месяцев со дня снятия с учета. В случае истечения указанного срока ТС подлежит повторной регистрации и на общих основаниях.
Допускается снятие с учета ТС по актам осмотра, составленным в регистрационных подразделениях по месту нахождения ТС, а также регистрирующими органами других государств. Акты осмотра ТС действительны в течение тридцати дней с момента их выдачи. При необходимости может быть истребован их официальный перевод.

При снятии с учета ТС, подлежащих выбраковке, собственник обязан сдать в регистрационное подразделение свидетельство о регистрации, сертификат о прохождении технического осмотра и регистра-ционные знаки. При их отсутствии в заявлении указываются обстоятельства их утраты.

При снятии с временного учета в свидетельстве о регистрации производится соответствующая отметка. В этом случае регистрационные знаки для ТС, временно допущенных к участию в дорожном движении, не выдаются.

ТС могут сниматься с учета на основании решения суда. ТС, обращенные в доход государства, подлежат снятию с учета судебными исполнителями общих и хозяйственных судов.

По решению суда и иных уполномоченных органов в порядке, установленном законодательством, могут быть введены временные ограничения на снятие ТС с учета, о чем РЭП дается соответствующее поручение, на основании которого в карточке учета, свидетельстве о регистрации (техническом паспорте) производится соответствующая отметка.

По желанию собственника похищенного и ненайденного ТС оно может быть снято с учета по заявлению собственника. В дальнейшем при обнаружении этого ТС его регистрация осуществляется на основании заявления собственника, а в отношении ТС, подлежащих таможенному оформлению, – также на основании документов, выданных таможенными органами Республики Беларусь и подтверждающих такое оформление.

Срок действия регистрационных знаков для ТС, временно допущенных к участию в дорожном движении, выдаваемых регистрационными подразделениями при снятии ТС с учета, – три месяца. При необходимости этот срок может быть продлен начальником регистра-ционного подразделения по заявлению собственника на один месяц со дня обращения с внесением соответствующей отметки в регистрационные документы после осмотра ТС. В случае истечения указанных сроков ТС подлежит повторной регистрации на общих основаниях.

3.12. Порядок проведения государственного технического 
осмотра транспортных средств
Порядок прохождения гостехосмотра регламентируется постановлением Совета Министров от 30 апреля 2008 г. № 630 «О реализации Закона Республики Беларусь от 5 января 2008 г. «О дорожном движении». В соответствии с ним к участию в дорожном движении допускаются только те ТС, которые прошли гостехосмотр, порядок проведения которого определяется Министерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь.

Гостехосмотр – это совокупность организационно-технических мер, направленных на недопущение к участию в дорожном движении ТС, не соответствующих требованиям технических нормативных правовых актов (ТКП 309–2011 Государственный технический осмотр ТС. Порядок проведения проверки технического состояния ТС, закрепленный постановлением Министерства транспорта и коммуникаций № 30 от 15 августа 2013 г.). В соответствие со ст. 33 Закона «О дорожном движении» гостехосмотр ТС проводится независимо от места их государственной регистрации на одной из 220 диагностических станций, имеющих разрешение на проведение гостехосмотра ТС, выдаваемое Минтрансом.

При гостехосмотре производится:

– проверка принадлежности ТС, регистрационных документов на них, документов водителей и других учетных данных;

– проверка соответствия технического состояния ТС требованиям технологической инструкции «Порядок проведения технического состояния ТС», введенной в действие 1 июля 2012 г.; 
– контроль за соблюдением установленных требований по допуску водителей к участию в дорожном движении; предупреждение и пресечение преступлений и административных правонарушений, связанных с эксплуатацией ТС.

Гостехосмотр включает инструментальный контроль технического состояния ТС и документальную проверку необходимых документов водителя и ТС.

Документальная проверка проводится представителем ГАИ, находящимся на диагностической станции или в пункте технического контроля.

Собственники ТС либо лица, от имени собственников владеющие, пользующиеся и (или) распоряжающиеся ТС (далее – собственники), обязаны представлять ТС для прохождения  гостехосмотра в установленные сроки.

Проведение гостехосмотра осуществляется на возмездной основе. Размер оплаты за проведение гостехосмотра ТС устанавливается в соответствии с действующим законодательством. Оплата за его проведение оформляется квитанцией (платежным поручением) установленной формы. Собственники ТС перед прохождением гостехосмотра обязаны произвести оплату за его проведение. 

Документом, подтверждающим соответствие технического состояния ТС требованиям технических нормативных правовых актов (ТНПА) и подлинность документов, указанных в подразделе 3.14, является разрешение на допуск ТС к участию в дорожном движении.
Разрешение на допуск ТС к участию в дорожном движении выдается работником республиканского унитарного сервисного предприятия «Белтехосмотр» Министерства транспорта и коммуникаций (далее – РУСП «Белтехосмотр») по месту проведения гостехосмотра ТС.

3.13. Периодичность и сроки проведения гостехосмотра 
механических транспортных средств
Гостехосмотр проводится:

1) легковых автомобилей, используемых для коммерческих перевозок пассажиров, автобусов и грузовых автомобилей, оборудованных для перевозки пассажиров, с числом мест для сидения более девяти, включая место водителя, а также ТС, предназначенных для перевозки опасных грузов, – не позднее чем через 6 мес после проведения последнего гостехосмотра;

2) легковых автомобилей и прицепов к ним, с года выпуска которых прошло десять лет и более, включая год выпуска, грузовых и специальных автомобилей, прицепов и полуприцепов к ним, мотоциклов, мопедов, скутеров, квадрициклов, а также ТС, год выпуска которых не установлен (за исключением ТС, указанных в п. 1), – не позднее чем через 12 мес после проведения последнего гостехосмотра;

3) транспортных средств, с года выпуска которых прошло менее десяти лет, включая год выпуска (за исключением ТС, указанных в п. 1 и 2), – не позднее чем через 24 мес после проведения последнего гостехосмотра.

ТС должно быть представлено для проведения гостехосмотра не позднее десяти дней после его государственной регистрации;

4) в отношении ТС, год выпуска которых совпадает с годом их государственной регистрации, за исключением ТС, указанных в п. 1, контрольно-диагностические работы не проводятся. Владелец данного ТС не позднее десяти дней после его государственной регистрации должен обратиться за выдачей разрешения на допуск ТС к участию в дорожном движении.

3.14. Документы, представляемые владельцем механических транспортных средств для прохождения гостехосмотра
Для проведения гостехосмотра на диагностическую станцию представляются ТС и следующие документы:

– водительское удостоверение на право управления механическим ТС соответствующей категории (далее – водительское удостоверение) собственника (владельца);

– свидетельство о регистрации ТС, прицепа, полуприцепа к нему (технический паспорт);

– документ о прохождении гостехосмотра – сертификат;

– документ, подтверждающий внесение платы за проведение гостехосмотра.

3.15. Порядок прохождения гостехосмотра
Для прохождения гостехосмотра необходимо сделать следующее:

– представить ТС на диагностическую станцию в чистом виде;

– прогреть двигатель до рабочей температуры;

– обеспечить доступ к креплению колес (снять декоративные колпаки);

 – обеспечить наличие жидкости в бачке стеклоомывателя;

– при наличии газовой системы питания обеспечить наличие газа в баллоне;

– подготовить для проверки необходимые документы, указанные в предыдущем разделе.

ТС должно быть оснащено следующими необходимыми элементами:

– медицинская аптечка должна быть укомплектована препаратами (изделиями), пригодными для использования (с действующим сроком годности), согласно перечню, утвержденному Минздравом постановлением от 15 января 2007 г. № 4, который представлен в табл. 1;

– огнетушитель, исправный и опломбированный. Использование огнетушителя с истекшим сроком годности не допускается;

– знак аварийной остановки установленного образца. 

Перед заездом перечисленные элементы выкладываются на переднее пассажирское сиденье.

Таблица 1. Перечень вложений, входящих в аптечку первой медицинской помощи для оснащения ТС.
	Наименование
	Единица величины
	Количество

	1
	2
	3

	1. Аммония раствор 10 % – 1 мл № 10 

(флакон 10 мл, 40 мл)
	уп.
	1

	2. Валидол 0,06 № 10 (0,1 № 20)
	»
	1

	3. Глицерин тринитрат 0,0005 № 40
	»
	1

	4. Иода спиртовой раствор 5 % – 1 мл № 10 (флакон 10 мл) или бриллиантового зеленого спиртовой раствор 1 % – 10 мл 

( 1 % – 1 мл № 10)
	»
	1

	5. Бинт медицинский стерильный 5
[image: image1.wmf]´

10 см
	»
	1

	6. Бинт медицинский нестерильный 5
[image: image2.wmf]´

10 см
	»
	1

	7. Бинт медицинский нестерильный 5
[image: image3.wmf]´

5 см
	»
	1

	8. Бинт медицинский эластичный трубчатый нестерильный № 1, 3, 6
	»
	1

	9. Вата гигроскопическая нестерильная 50 г
	уп.
	1

	10. Жгут кровоостанавливающий или трубка резиновая медицинская длиной 100 см
	шт.
	1

	11. Лейкопластырь бактерицидный 2
[image: image4.wmf]´

5 см 

(2,5
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7,2 см, или 3,8
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3,8 см, или 4
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10 см, или 6
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10 см)
	уп.
	1

	12. Лейкопластырь 1
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250 см 

(1
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500 см или 2
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500 см)
	»
	1


Продолжение таблицы 1
	1
	2
	3

	13. Ножницы тупоконечные 
	шт.
	1

	14. Перчатки медицинские
	пара
	1

	15. Портативный гипотермический 

(охлаждающий) пакет
	уп.
	1

	16. Салфетки стерильные
	»
	4

	17. Инструкция по применению вложений
	шт.
	1


3.16. Выдача разрешений на допуск механических 

транспортных средств к участию в дорожном движении
После заезда ТС на диагностическую станцию водитель подает соответствующие документы в отдел «Прием и выдача документов», вносит оплату за проведение гостехосмотра.

Далее работники станции проводят проверку ТС.

Проверку мототранспорта проводят на специальной смотровой площадке.

Осмотр прицепов (полуприцепов) осуществляется в составе автопоезда.

По результатам проведения контрольно-диагностических работ выдается диагностическая карта ТС, в которой указывается один из следующих видов технического состояния:

1) соответствует (исправно и может быть допущено к участию в дорожном движении);

2) не соответствует (неисправно и не допускается  к участию в дорожном движении);
3) соответствует с замечаниями*.
Если ТС соответствует требованиям ТНПА, то диагностическая карта с документами передается работнику РУСП «Белтехосмотр» для дальнейшей проверки регистрационных данных (марки, модели, типа, цвета, года выпуска, маркировки кузова, шасси, рамы) и регистра-
ционных знаков ТС путем сверки с данными, указанными в регистрационных документах на это ТС, и выдачи разрешения на допуск к участию в дорожном движении.
Водителем представляются дополнительные документы:

справка о годности к управлению механическими ТС соответствующего образца – медицинская справка**;

* При наличии пяти и более замечаний ТС считается не соответствующим.
** Окончание срока действия медицинской справки не является основанием для прекращения действия права на управление ТС (ст. 27. Закона «О дорожном движении»).
документ, подтверждающий заключение договора обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС на территории Республики Беларусь, – страховое свидетельство; 
на ТС, оборудованных газотопливной аппаратурой, дополнительно проверяется наличие соответствующих актов о прохождении ими освидетельствования и опрессовки.

В случае если по результатам проведения контрольно-диагностических работ диагностической станцией установлено, что ТС не соответствует требованиям ТНПА, ТС должно быть представлено для повторного проведения гостехосмотра не позднее двадцати дней после даты предыдущего проведения гостехосмотра.
При повторном проведении гостехосмотра проводятся контрольно-диагностические работы и оплата производится только в отношении узлов, систем, внешнего вида и комплектации ТС, которые при предыдущем проведении гостехосмотра были признаны не соответствующими требованиям ТНПА.
При представлении ТС позднее двадцатидневного срока ТС направляется для проведения гостехосмотра в общем порядке.
3.17. Оформление результатов гостехосмотра
По результатам проверки технического состояния ТС на диагностической станции или в пункте контроля оформляется диагностическая карта установленной формы, первый экземпляр которой выдается собственнику ТС, а второй хранится на диагностической станции или в пункте технического контроля. Собственнику ТС, которое прошло гостехосмотр, представителем ГАИ в свидетельстве о регистрации (техническом паспорте) ТС либо сертификате о прохождении гостехосмотра проставляется штамп «Технический осмотр пройден», который заверяется личной подписью.

На каждое технически исправное ТС собственнику выдается талон к сертификату о прохождении гостехосмотра установленной формы.

Талон к сертификату о прохождении гостехосмотра устанавливается в правом нижнем углу ветрового стекла автомобиля.

При утере или повреждении сертификата или талона к сертификату о прохождении гостехосмотра они выдаются собственнику ТС после проверки подтверждения факта прохождения гостехосмотра.

Собственник ТС обязан произвести оплату установленного сбора за выдачу дубликатов документов.

При выдаче дубликата проверка технического состояния ТС не производится, срок представления ТС на гостехосмотр не изменяется.

В случае неподтверждения факта прохождения гостехосмотра, он производится в общем порядке.
При внесении в период действия сертификата о прохождении гостехосмотра и талона к сертификату изменений в регистрационные документы на ТС в связи с изменением сведений о собственнике или заменой государственных регистрационных знаков, подлежащих внесению в сертификат или талон, выдача нового сертификата и талона производится без проверки технического состояния с перенесением в сертификат отметки о прохождении гостехосмотра.

Новый сертификат и талон к нему выдаются после оплаты собственником ТС установленного сбора за его выдачу. При этом ранее установленный срок представления ТС на очередной осмотр не изменяется.
4. ПРАВОВЫЕ ОСНОВЫ ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 

И ЭКОЛОГИЧЕСКОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 

4.1. Вредное физическое воздействие 

на окружающую среду при эксплуатации транспорта
Экология – наука о закономерностях формирования, развития и устойчивого функционирования биологических систем во взаимосвязи со средой обитания. Она (наука) позволяет определять оптимальные формы взаимоотношения природы и человеческого общества. Цель экологии – установить способы управления природными и антропогенными системами, человеческим обществом и биосферой в целом в соответствии с экологическими законами для устойчивого развития цивилизации. 

Экологический подход должен являться базой при разработке методов сохранения (охраны) окружающей среды и рационального использования природных ресурсов в процессе производства и эксплуатации транспортных средств.
Все самоходные машины и механизмы являются источниками неблагоприятного воздействия на окружающую среду. Поэтому при экологической оценке транспортно-дорожной системы важно знать величину «транспортных загрязнений», под которыми подразумеваются не только выбросы загрязняющих веществ, но и тепловое излучение, вибрация, шум, электромагнитное поле. 

Загрязнение окружающей среды происходит по трем основным направлениям: 

– ингредиентное, связанное с производством и выбросом отходов в среду обитания – воздух, воду и почву;
– параметрическое, связанное с непроизводительными потерями энергии, преобразуемой в неиспользуемые и вредные ее разновидности – шумовую, вибрационную, тепловую, электромагнитную;

– экологическое, связанное с необратимыми изменениями естественных экологических систем – разделяющий эффект, сокращение мест обитания, гибель живых организмов, снижение продуктивности в сельскохозяйственном, лесном и других видах производства.

Все три направления приносят цивилизации огромный ущерб. Например, ежегодно под колесами автомобилей только в США гибнет около 350 млн. позвоночных; КПД автомобильных двигателей не превышает 60 % – остальная энергия расходуется на параметрическое загрязнение. Но наибольший вред приносят выбрасываемые в окружающую среду отходы, которые в конечном счете могут погубить цивилизацию.
Выбросы в атмосферу. Доля дорожного транспорта в объеме загрязнения атмосферы близка к 50 %, из которых ¾ приходится на дорожное движение.

Следует отметить, что одинаковые выбросы различных видов транспорта оказывают неодинаковое влияние на загрязнение окружающей среды. Так, выбросы дорожного транспорта располагаются в приземном слое и оказывают особое влияние на здоровье человека и состояние растительности, а выбросы воздушного транспорта оказывают большее влияние на разрушение озонового слоя. Например, оксиды азота NОх, выброшенные самолетом, приблизительно в 50 раз больше разрушают озоновый слой, чем то же количество этих оксидов, выброшенное автомобилем.

Автомобиль загрязняет воздух веществами, которые выбрасываются с отработавшими и картерными газами, а также в результате испарения топлива. По некоторым данным один автомобиль за год испаряет от 60 до 80 л топлива. Основная масса выбросов приходится на отработавшие газы, включающие более 200 компонентов, из которых по меньшей мере 40 токсичны (ядовиты). Токсичность вещества – это мера несовместимости вещества с жизнью организма. Опасность вещества – это вероятность возникновения и развития отравления в реальных условиях [20].

Для полного сгорания 1 кг бензина необходимо 14,7 кг воздуха. Такая смесь называется стехиометрической. При ее сгорании образуются отработавшие газы (ОГ), содержащие 13,7 % СО2, 13,1 % Н2О, прочее – в основном негорючий азот. Но в реальном двигателе не все так чисто, как в теории – есть закоулки, где процесс сгорания замедлен, из-за этого в выхлопе появляются недоокисленные соединения – до 0,7 % СО, до 0,2 % СН. Окись углерода СО – угарный газ, ему не хватило кислорода, чтобы стать безобидным СО2, СН – это пары топлива и углеводороды, до которых пламя вообще не добралось. Отработавшие газы содержат также продукты термического разложения углеводородов топлива, соединений серы и свинца [39]. В режиме с высокой температурой горения рабочей смеси может появиться около 0,1 % NOx. Трехкомпонентный нейтрализатор (при его наличии) легко справляется с таким количеством загрязнений [34]. Первые два – дожигает, NOx – восстанавливает до безвредного N2.
Доказано, что продукты сгорания топлива накапливаются в воде, растениях, на сооружениях, в почве. В воздухе они могут превращаться в другие, более токсичные, чем исходные продукты. При высоком содержании в малоподвижной и влажной атмосфере NО2, О3 и СnНm возникает туман коричневого цвета, который получил название «смог». Смог является смесью жидких и газообразных компонентов, он раздражает глаза и слизистые оболочки, ухудшает видимость на дорогах.

Сопоставление степени опасности различных веществ производится, как обычно, с помощью коэффициентов приведения. Наиболее популярным является коэффициент приведения Кn2, который учитывает различные факторы и показывает, во сколько раз данное вещество опаснее окиси углерода (табл. 2).
Таблица 2. Допустимые концентрации токсичных веществ
	Токсичные вещества
	Кn2
	Содержание, мг/м3

	Окись азота
	NO
	41,1
	0,06

	
	NOx
	
	0,04

	Соединения

свинца
	Pb
	22400
	0,0003

	
	Pb(NO3)2
	
	0,0003

	Оксид серы SO2
	22
	0,05

	Окись углерода CO
	1
	3,0

	Углерод C
	500
	0,05

	Бензпирен С20Н12
	1260000
	0,000001


Наиболее опасными являются так называемые канцерогены 1-го  класса: бенз-пирен, который в более миллиона раз опаснее СО, и соединения свинца, которые более чем в двадцать тысяч раз опаснее СО. Несгоревшие твердые частицы, выбрасываемые двигателями, опасны не только тем, что в них содержатся собственные токсичные вещества, но еще и тем, что они абсорбируют другие вредные вещества и служат их переносчиками в пространстве. Главным источником образования ароматических углеводородов (бензпирен) и оксидов азота являются дизельные двигатели. Опасность практически безвредной для человека и растений двуокиси углерода СО2 заключается в том, что она вызывает парниковый эффект и способствует глобальному потеплению климата. Учитывая масштабы выбросов СО2 – а они примерно в 15 раз превышают все остальные транспортные выбросы, вместе взятые, и по некоторым оценкам достигают чуть ли не половины всех выбросов CO2 на Земле – эти выбросы создают довольно серьезную экологическую угрозу. 
Диоксид азота – ядовитый газ оранжево-коричневого цвета. Составляя не более 8 % в объеме вредных веществ, выбрасываемых в воздух транспортом и промышленностью, по силе токсического воздействия и активности участия в фотохимических реакциях он превосходит все остальные загрязнители вместе взятые [45]. Этот газ коротко живущий, быстро преобразующийся в другие химические соединения, на которые липнут некоторые аэрозоли. Он играет ключевую роль в образовании кислотных дождей и уменьшении спасительного озонового слоя планеты. Столичный воздух в пять раз грязнее нарочанского, хотя по запаху мы этого определить не можем.
Окислы азота разрушают легочную ткань, слизистую оболочку глаз, вызывают патологическое состояние беспокойства, и, кроме того, они канцерогенны. Несгоревшие углеводороды вызывают разнообразные хронические заболевания крови, тканей мышц и центральной нервной системы. Кроме того, некоторые из них обладают явными наркотическими свойствами. Двуокись серы разлагает костный мозг и селезенку и вызывает нарушения в обмене веществ. Малые дозы двуокиси серы вызывают головные боли, раздражение слизистых оболочек, конъюнктивиты и бронхиты. 

Свинец и его соединения накапливаются (не выводятся) в организме и нарушают кроветворение и обмен веществ. К тому же свинец и его соединения накапливаются не только в организме человека, но практически всюду – в растениях и их плодах, в мясе животных, в молоке и т. д., при этом для них (растений и животных) это не всегда вредно! Напомним, что по этой причине весьма нежелательно употреблять в пищу растительные продукты, выросшие на придорожной полосе шириной менее 150 м от оси дороги с интенсивностью движения более 3000 авт./сут, а также мясо-молочные продукты, если животные питались растениями с этой полосы. Экологическое земледелие возможно на расстоянии не менее 250 м от автотрассы [30].

Выбросы в атмосферу наносят ущерб не только здоровью человека – от них страдают целые отрасли народного хозяйства. Например, коммунальное хозяйство терпит убытки от коррозии металлических крыш из-за кислотных дождей, от болезней и гибели зеленых насаждений, от проблемы очистки воды, уборки территорий. Лесное хозяйство несет потери из-за слабого прироста древесной массы, болезней и гибели деревьев. Сельское хозяйство терпит убытки из-за снижения урожайности, поскольку, например, на каждый гектар угодий ежегодно выпадает в среднем до тонны токсичных веществ.

4.2. Основные требования нормативных правовых актов, 

технических нормативных правовых актов в сфере охраны 

окружающей среды
Оценка уровня загрязнения атмосферы производится сопоставлением измеренной и предельно допустимой концентрации (ПДК). Значения ПДК устанавливаются для различных токсичных веществ при постоянном, среднесуточном и разовом действиях. В табл. 2 приведены среднесуточные значения ПДК для некоторых токсичных веществ.
Отрицательное воздействие работы тракторов и автомобилей на окружающую среду заключается не только в выделении токсичных веществ – при сжигании топлива расходуется и кислород (на 1 т нефтепродуктов необходимо 3,3 т кислорода). Вещества N2О2, Н2О, СО2 не оказывают влияния на организм человека, так как они не токсичны. 

Влияние на организм человека оксида углерода зависит от концентрации его в воздухе: до 0,0016 % – безвредно; 0,0016–0,01 – хроническое отравление при длительном вдыхании; 0,01–0,05 – слабое отравление через 1 ч; 1 % – потеря сознания после нескольких вдохов.

Оксид углерода – бесцветный горючий газ без запаха. Его токсичность обусловлена способностью соединяться с гемоглобином крови со скоростью в 200 раз большей, чем у кислорода. Поэтому при вдыхании СО наступает резкое кислородное голодание с соответствующими биологическими последствиями.

При концентрации СО более 100 мг/м3 (в гараже при работающем двигателе или в автомобильной пробке) проявляются первые признаки отравления. В невентилируемом помещении при работе двигателя через 1 – 2 ч у человека наступает потеря сознания и смерть при условии, что концентрация СО более чем 500 мл/м3 (0,05 %).

Несмотря на то, что длительность существования СО в атмосфере до превращения его в СО2 составляет от 2 мес до 3,5 лет, существенного увеличения концентрации СО в атмосфере не наблюдается из-за его рассеивания.

Оксиды NO, NО2 более опасны для человека, чем СО. По концентрации в атмосфере их характеризуют следующим образом (%): 0,00001 – абсолютный порог воздействия; 0,00001–0,0003 – порог восприятия запаха; 0,0013 – порог разрушения слизистой оболочки носоглотки и глаз; 0,001–0,002 – образование метгемоглобина в крови; 0,04–0,008 – отек легких, воспаление десен; более 0,085 – внутреннее кровоизлияние, смерть от удушья.

В момент рабочего процесса более 90 % нитрогенов имеют форму монооксида NO, который образуется при высокотемпературном окислении азота воздуха и низкотемпературном окислении азотных соединений моторного топлива. При попадании в атмосферу оксиды трансформируются в более устойчивые диоксиды (NO2).

Даже в небольшой концентрации NО2 действует на органы дыхания, образуя на слизистой оболочке азотную и азотистую кислоты. NО2 в 41 раз опаснее СО и имеет второй класс опасности. Оксиды азота при высокой концентрации действуют на центральную нервную систему, вызывая неадекватное поведение («веселящий газ»), снижается реакция, увеличивается вероятность дорожно-транспортных 
происшествий.

Из-за неполного сгорания топлива углеводороды (CnHm) в воздухе представлены различными низкомолекулярными соединениями: метан (СН4), пропан (С3Н8), гексан (С6Н4).

Газовая атака со стороны автомобилей испугала в конце XX века жителей Европы и США. Законодатели, поддерживаемые всевозможными объединениями «зеленых», стали ограничивать содержание вредных веществ в выхлопах. В Европе экологические нормы называются Евро, а отсчет начался с Евро 0, введенных в 1990 году при регистрации новых автомобилей [16].

В настоящее время разработаны стандарты и правила, устанавливающие предельно допустимые нормы выбросов СО, СН и NOx. Кроме того, для дизелей установлены нормы на допустимую дымность ОГ. В последнее время от нормирования дымности ОГ многие страны перешли к нормированию содержания в них частиц.

Нормы на допустимые токсичные выбросы с ОГ устанавливаются исходя из условий обеспечения санитарных норм на предельно допустимые концентрации токсичных веществ в атмосфере на улицах городов с интенсивным движением автомобилей. С ростом автомобильного парка вводятся все более жесткие нормы.

Нормирование токсичности ОГ является главным стимулом к созданию тракторов и автомобилей с требуемыми экологическими показателями.

Впервые нормирование токсичности ОГ и картерных газов было введено в 1959 г. в штате Калифорния (США). В 1968 г. на его основе был утвержден Государственный (федеральный) стандарт. С 1970 г. Европейской экономической комиссией ООН были рекомендованы единые для государств Европы Правила оценки токсичности ОГ и картерных газов (Правила № 15 и № 49). С 2000 г. в странах Европейского экономического сообщества должны выполняться Правила № 83.03, № 49 и № 24. В нашей стране нормирование токсичности ОГ началось в 1970 г. (ГОСТ 16533–70). 

В настоящее время существуют разные стандарты, разработанные для США, Европы и Японии, представляющих собой регионы с наиболее жестким нормированием выбросов. Эти стандарты постоянно совершенствуются, а нормы становятся все более жесткими. При этом сформировалась четкая тенденция приближения европейских стандартов к стандартам США, а наши стандарты уже сейчас во многом идентичны Правилам № 83.03 ЕЭК ООН, предусматривающим пять типов испытаний [16]. Это означает, что мы отстаем от Европы с введением соответствующих экологических норм на 10 лет. Дело в том, что наши нормы основаны на замерах СО и СН в режиме холостого хода двигателя в процентах и промилле (ррm). А европейские нормы требуют замера граммов токсических компонентов на километр пробега по ездовому циклу [23].
В Республике Беларусь запрещается участие в дорожном движении ТС, если содержание вредных веществ отработавших газов и их дымность превышают величины, установленные следующими техническими нормативными правовыми актами: СТБ 2170–2011 Транспортные средства, оснащенные двигателями с принудительным зажиганием. Выбросы загрязняющих веществ в отработавших газах. Нормы и методы измерения; СТБ 2169–2011 Транспортные средства, оснащенные двигателями с воспламенением от сжатия. Дымность отработавших газов. Нормы и методы измерения. 

Все бензиновые и дизельные автомобили делятся (в соответствии с СТБ 1848–2009 Транспорт дорожный. Экологические классы) на пять классов. На новые автомобили информация о классе указана производителем. Если таких данных нет, машине присвоят самый низкий экологический класс – первый, значения которого будут применять к автомобилю при гостехосмотре.
Значительный ущерб здоровью людей наносит шум, сопровождающий движение транспортных потоков, особенно в районе перекрестков, где движение характеризуется переменными режимами с бесконечными торможениями, остановками, троганиями с места и разгонами, или в районе улиц с неровным покрытием проезжей части, где и так повышенный уровень шума из-за переменного режима движения дополняется всевозможным грохотом, скрежетом, стуками, стрельбой из глушителей и т. д. Если добавить сюда вибрацию зданий, ночное мелькание света, постоянную грязь и сажу на окнах, не позволяющую открывать форточки, постоянную загазованность воздуха – и так изо дня в день, из года год, – то можно легко представить все прелести проживания в непосредственной близости от нагруженного перекрестка городских улиц или загородных дорог. Причем, заметим, безо всякой компенсации, как это делается, например, для работающих в цехах с вредным производством или для проживающих на зараженной территории.

Вредное воздействие шума на человека проявляется в потере слуха и многочисленных видах психических расстройств, которые имеют свойство накапливаться. Возникают изменения в циркуляции крови, работе сердца и желез внутренней секреции, снижается мышечная выносливость. Реакция на шум часто выражается в повышенной возбудимости и затруднениях в общении. Шум оказывает вредное влияние на зрительный и вестибулярный анализаторы, снижает устойчивость ясного видения и рефлекторную деятельность. Чувствительность сумеречного зрения ослабляется, и снижается чувствительность дневного зрения к оранжево-красным лучам. Если сказанное отнести к водителям транспортных средств, то легко увидеть, что шум не только отнимает у них здоровье и сокращает им жизнь, но и самым непосредственным образом влияет на безопасность дорожного движения. По некоторым данным, до 70 % городского населения (а это около половины населения страны) проживает в зоне акустического дискомфорта.

Источником шума в дорожном движении является движущийся автомобиль, который излучает звуковую энергию через двигатель с системами впуска и выпуска, трансмиссию, подвеску, кузов и шины. Звуковая волна (в диапазоне 20–20000 Гц), создающая перепад давления, несет звуковую энергию, которая воздействует на человека. Уровень шума нормируется и оговаривается во многих нормативах. Для легковых автомобилей он находится в пределах 75–77 дБА, для грузовых автомобилей и автобусов – в пределах 78–83 дБА. Уровень шума в помещениях нормируется в зависимости от типа (жилое, нежилое), времени суток (день, ночь) и продолжительности пребывания людей. Например, для жилых помещений нормируемый уровень шума днем равен 40 дБА, ночью – 30 дБА. Следует отметить, что в жилых помещениях, расположенных в непосредственной близости от нагруженных перекрестков или магистральных улиц, уровень шума очень часто превышает допустимые нормы [10], приведенные в ГОСТ 20444–94 Шум. Транспортные потоки. Методы измерения шумовой характеристики.

Уровень транспортного шума зависит от многих факторов, среди которых можно выделить: интенсивность движения, состав транспортного потока и скорость движения; технический уровень, состояние и возраст транспортных средств; технический уровень и состояние улично-дорожной сети; качество управления дорожным движением. Очевидно, что наибольший уровень шума, равно как и выбросов в атмосферу, наблюдается при переменных режимах движения. Поэтому движение должно происходить равномерно, без торможений и разгонов. В некоторых случаях для снижения уровня шума приходится ограничивать или запрещать грузовое движение.

При движении автомобиля кроме шума возникают вибрации, представляющие собой низкочастотные колебания в диапазоне 2–63 Гц. Вибрации обусловлены работой силового агрегата, подвески, кузова и взаимодействием колес с неровностями дороги. В отличие от шума вибрация передается только через жесткую среду – кузов и некоторые агрегаты автомобиля, а также через дорожное покрытие и грунт. Вредное воздействие вибрации испытывает водитель и пассажиры автомобиля, пешеходы, находящиеся на удалении до 10 м, а также здания (сооружения), расположенные ближе 30 м от проезжей части.
Воздействие вибрации на человека проявляется в заболеваниях опорно-двигательного аппарата, психических и сердечно-сосудистых заболеваниях, смещении внутренних органов, например, опущении желудка и т. д. Воздействие вибрации на здания и сооружения проявляется в появлении и разрастании трещин, приводящих к серьезным разрушениям. Особенно страдают старинные здания, представляющие собой историческую ценность и часто расположенные в кварталах средневековой застройки с очень узкими улицами.

4.3. Профессиональное мастерство водителя и его влияние 

на окружающую среду
Экологические и экономические параметры имеют тесную взаимосвязь и зависят главным образом от технического состояния двигателя внутреннего сгорания и прежде всего его систем питания, зажигания и газораспределения [26]. Недопустимо, как делают некоторые водители, выводить картерные газы в атмосферу – это преступление [11]. 

Нарушенная регулировка управляемых колес автомобиля (развал-схождение), заниженное давление воздуха в шинах приводят к заметному повышению расхода топлива, а следовательно, и к увеличенному выбросу загрязняющих веществ.

Опытный водитель, предвидя развитие обстановки на дорогах, ведет автомобиль плавно, используя силу инерции автомобиля, избегает резких торможений, так как при подчеркнуто спортивном стиле езды расход топлива увеличивается на 25 %, не допускает длительной работы двигателя на холостом ходу.
4.4. Мероприятия по предотвращению вредного воздействия 

МТС на окружающую среду
Автомобилестроение и автомобильный транспорт являются основными потребителями энергии, природных ресурсов и одним из главных источников загрязнений атмосферы. Особенно велика роль автотранспорта в загрязнении атмосферы городов, в крупных городах она составляет 60–80 %.

Меры по обеспечению снижения выбросов вредных веществ и углекислого газа в окружающую среду, отсутствие электромагнитных излучений при работе автомобиля, а также возможность утилизации отслуживших свой срок узлов, агрегатов и всего автомобиля без нанесения вреда окружающей среде называются экологической безопасностью. Поэтому к конструкции автомобилей предъявляются жесткие требования, без выполнения которых в большинстве стран мира запрещены их производство и эксплуатация.

В 1996 году Международной организацией по стандартизации (ISO) были опубликованы первые стандарты ISO 14000 по оценке экологической безопасности производственных процессов и продукции по полному жизненному циклу автомобиля.

На всех стадиях оценка производится по расходу энергии и производственных ресурсов, а также по вредному воздействию на окружающую среду и здоровье человека.

Стадии переработки и утилизации автомобиля в странах Европейского Cоюза в настоящее время попадают под обязательные требования директивы 2000/53/ЕС Транспортные средства, вышедшие из эксплуатации. Требования обязывают автопроизводителей заниматься утилизацией произведенных ими машин, регламентируют процесс переработки и утилизации автомобилей, определяя доли массы автомобиля, возвращенного в процесс производства. С января 2006 г. эта доля составляет 80 % от массы автомобиля.
Старый автомобиль и отработанные автомобильные материалы давно рассматриваются не только как отходы, но и как ценное вторичное сырье [43]. Автомобиль состоит из металла (68 %), пластика (9 %), алюминия (6 %), резины (4 %), краски, шпатлевки, клея (3 %), стекла (3 %), цинка, меди, свинца (2 %), жидкости (1 %), текстиля (1 %). Почти все эти материалы подлежат переработке. Получение из них нового сырья выгодно. В Указе Президента Республики Беларусь от 11 июля 2012 г. № 313 «О некоторых вопросах обращения с отходами потребления» вводится такое понятие, как расширенная ответственность производителя, заключающаяся в том, что производитель товаров обязан нести ответственность за произведенный товар по окончании его жизненного цикла.
Снизить вредные выбросы можно тремя способами: оптимизировать процесс сгорания смеси; дожигать то, что не сгорело в цилиндрах; переходить на высококачественные и альтернативные виды топлива. Сегодня инженеры используют все эти возможности.

Борьба за чистоту воздуха началась с первого варианта, и это стоило жизни карбюратору. Попытки внедрить электронику на карбюратор не имели успеха. Прибор не способен точно дозировать топливо с учетом множества параметров, от температуры воздуха до степени засоренности жиклеров. А без этого не будут эффективно работать каталитические нейтрализаторы, поселившиеся в выпускном тракте одновременно с внедрением Евро I в 1993 году [28]. 

С внедрением более жестких норм Евро II в 1997 году появился датчик кислорода (лямбда-зонд), измеряющий состав «выдоха».

Нормы Евро III, действующие с 2000 года, а в России – с 2008 года [28], «прижали» окислы азота: тогда придумали рециркуляцию отработавших газов, чтобы снизить температуру в цилиндрах, добавление мочевины в нейтрализаторы дизельных двигателей [17, 19].

Введенные с 2006 года, а в России – с 2012 года нормы Евро IV еще более ужесточили требования к выбросам на переходных и пусковых режимах. Теперь новым автомобилям не обойтись без электронной педали газа [16]. 

Принятые с 2010 года нормы Евро V (в России с 2014 года) потребовали резкого ограничения выбросов сажи путем установки сложных фильтров.
Параллельно росли требования к топливу с целью снижения содержания в нем свинца, серы, ароматических углеводородов. Выпуск бензина, содержащего тетраэтилсвинец был запрещен в 2004 году. Бензиновые двигатели переводят на природный газ [14], сжиженный газ [29], спирт (метанол) [15]; дизельные – на биодизельное топливо [21], водород [28].

По техническому регламенту Таможенного союза уровень требований к качеству и безопасности топлива определяется термином «экологический класс» (от К 2 до К 5). В соответствии с этим регламентом выпускать автобензин класса К 3 можно будет до 31 декабря 2014 г., К 4 – до 31 декабря 2015 года, а дизельное топливо класса К 4 будет продаваться до 31 января 2014 года С 1 апреля 2013 года идет поэтапное сокращение реализации бензина «Нормаль-80». Тем не менее этот бензин производится и качество его соответствует экологическому классу К 5 [47]. 
В цивилизованных странах показатель выбросов двуокиси углерода в последние три – четыре года вошел в число основных характеристик автомобиля [33]. Основные средства борьбы за чистоту выхлопа известны еще с середины 90-х годов прошлого века: изменяемые фазы газораспределения, впускные тракты с изменяемой длиной, облегченные детали и узлы, не говоря уже о различных деталях и технологиях, снижающих потери на трение. Действительно, самый дешевый и действенный способ снизить выбросы углекислого газа – заглушить двигатель. Сейчас за водителя это делает электроника. Например, система «старт-стоп», которой оснащают не только дорогие модели, снижает выбросы на 4–8 %. Различные гибридные схемы вносят еще более ощутимый вклад – до 25 % в определенных режимах движения. Наконец, двигатель можно заглушить частично, отключив половину цилиндров, как это сделал концерн «Фольксваген». В итоге новое поколение машин по сравнению с предшественниками на 13–30 % экологичнее и экономичнее. Автомобили с литровыми двигателями уже перешагнули психологическую черту выбросов СО2 в 100 г/км или вплотную приблизились к ней. И это без гибридных технологий, обещающих большую выгоду.
Другая альтернатива – биотопливо. На первом месте по популярности – добавление в бензин биоэтанола, т. е. спирта из растительного сырья. Около 90 % его производства приходится на Бразилию и США. Южноамериканцы гонят спирт из сахарного тростника, северные соседи – преимущественно из кукурузы. Сгодятся и другие растения с высоким содержанием крахмала или сахара, а также целлюлоза [35]. Но производство биотоплива ограничено посевными площадями, на которых выращивается сырье. 

В Европе, в соответствии со стандартом Евро IV, автомобилю разрешено выбрасывать 130 г/км СО2 (в среднем по модельному ряду для каждого производителя). Норма действует до 2015 года, а к 2020 году порог снизится до 95 г/км. Однако роль государства не ограничивается лишь введением более строгих экологических норм. Оно должно стимулировать граждан покупать новые автомобили, разрабатывать программы утилизации старых автомобилей при поддержке правительства. 
Другое направление деятельности государства – привлечение грамотных специалистов для планирования дорожной сети. Иногда лучшим вариантом может стать вырубка леса под новую магистраль.
Необходимо отметить, что без применения новейших технологий измерение концентрации вредных веществ и определение вклада каждого источника, например транспортного потока, промышленного предприятия и т. д., является весьма сложной, трудоемкой и дорогостоящей процедурой. Необходимо также отметить, что борьба с загрязнением атмосферы транспортом ведется не очень эффективно, больше на словах и, например, на некоторых городских улицах уровень загрязнения превышает ПДК в несколько раз, или даже в десятки раз в течение целых десятилетий. Врачи-педиатры утверждают, что аллергией страдают 9 из 10 малолетних москвичей [24].

В городах следует исключать перепробеги, повышать среднюю скорость и улучшать режимы движения, делая их более «спокойными», с минимальным количеством маневров.

Минимум выбросов имеет место при скорости 60–70 км/ч, а с уменьшением скорости выбросы резко увеличиваются: при скорости 40 км/ч – в 3,5 раза, при скорости 30 км/ч – в 6 раз! Более того, при неравномерном движении выбросы увеличиваются до 1,5 раза при любой скорости. При увеличении скорости свыше 80 км/ч объем выбросов также увеличивается.

Эти и другие направления касаются снижения объема выбросов в атмосферу, т. е. объема производимого вреда. Для того чтобы уменьшить потребление экологического вреда людьми, используются следующие направления:

– архитектурно-планировочное, при котором проезжая часть отделяется от основных «потребителей» – тротуаров с пешеходами, жилых зданий, детских и лечебно-оздоровительных учреждений – гаражами, магазинами, складами и т. д.; создаются условия для проветривания нагруженных территорий; улицы преимущественно грузового движения размещают, по возможности, вне пределов селитебных и торгово-деловых районов или мест массового отдыха;

– озеленение и уборка. Посадки деревьев, особенно специальных пород, например тополя, служат не только экраном, защищающим от выбросов и шума, но и являются активным поглотителем вредных веществ. Своевременная уборка и мойка проезжей части позволяют удалить очень «грязную» пыль, до предела насыщенную токсичными выбросами. Мойка тротуаров водой со специальными добавками (шампунями), оказывается, вовсе не является прихотью богатеев, а действенным способом защиты людей от ядовитой пыли в густонаселенных районах [12]. 

Уже упоминалось, что экологические потери в дорожном движении, к сожалению, не рассчитываются. В результате многие решения, принимаемые с благими экологическими намерениями, часто приводят к прямо противоположным результатам, сопровождаемым весьма значительными и совершенно неоправданными потерями. Например, запрещение стоянок транспорта вне проезжей части, якобы направленное на защиту окружающей среды (снижение на 1–2 %), вынуждает водителей парковаться исключительно на проезжей части. Это приводит не только к снижению скорости, увеличению маневрирования, загрузки полос, повышению опасности, увеличению экономических, аварийных и социальных (масса нарушений) потерь, но и к увеличению в несколько раз экологических потерь.
Подобные примеры можно приводить сотнями. Вывод может быть только один – экологические потери обязательно нужно считать и учитывать при принятии решений в дорожном движении.
5. ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ ГРАЖДАНСКОЙ 
ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВЛАДЕЛЬЦА МТС
5.1. Понятие обязательного страхования 

гражданской ответственности
Страхование, путем финансового возмещения ущерба страхователям, позволяет снизить тяжесть экономических последствий при наступлении так называемого страхового случая – аварий, стихийных бедствий, потери здоровья, хищений или повреждения имущества и т. д. Страховые компании, аккумулируя взносы страхователей, выгодно вкладывают их в различные отрасли народного хозяйства и тем самым реально участвуют в его развитии. Полученная прибыль и часть взносов идет на содержание и развитие самого страхования, а также на финансирование мероприятий, направленных на снижение убытков от разрушительных сил природы и несчастных случаев. Страхование исключительно выгодно всем – страхователю, страховым компаниям (страховщику) и стране в целом. В развитых странах страхование прочно вошло в повседневную жизнь, а страховые компании являются одними из самых богатых и могущественных. В Республике Беларусь страхование развивается довольно быстрыми темпами во многих областях деятельности, в том числе и в дорожном движении. Здесь можно выделить несколько видов страхования:

– личное страхование, где в качестве объектов страхования выступают жизнь, здоровье и трудоспособность человека;
– имущественное страхование, где объектом выступает имущество: ТС, дополнительное оборудование, грузы и т. д.;

– страхование гражданской ответственности, где в качестве объекта выступает ответственность перед другими лицами за ущерб, причиненный им страхователем вследствие неумышленных действий или бездействия.

По способу вовлечения в систему страховых отношений различают обязательную и добровольную формы страхования. Виды, условия и порядок проведения обязательного страхования определяются законодательными актами Республики Беларусь. Поскольку автомобиль, мотоцикл или иное механическое транспортное средство является в дорожном движении источником повышенной опасности, то в Республике Беларусь, как и в подавляющем большинстве стран, страхование гражданской ответственности владельцев ТС и перевозчиков пассажиров признано обязательным. Остальные виды страхования, имеющие отношение к дорожному движению, являются необязательными, добровольными [10].

Обязательное страхование гражданской ответственности владельцев транспортных средств было введено Декретом Президента Республики Беларусь от 19 февраля 1999 г. № 8 «Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев ТС». В его развитие был принят ряд актов законодательства. После вступления в силу Указа Президента Республики Беларусь от 25 августа 2006 г. № 530 Декрет от 19 февраля 1999 г. № 8 утратил силу и многие акты, изданные в его развитие, уже не действуют. В настоящее время порядок и условия проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС установлены п. 119–178 Положения от 25 августа 2006 г.

Продолжают действовать Устав Белорусского бюро по транспортному страхованию, утвержденный Указом Президента Республики Беларусь от 1 декабря 1999 г. № 701, и Указ Президента Республики Беларусь от 12 июня 2000 г. № 339 «О совершенствовании порядка и условий проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС»; постановление Совета Министров Республики Беларусь от 10 сентября 2004 г. № 1134 «О некоторых вопросах осуществления обязательного страхования в пунктах пропуска через Государственную границу Республики Беларусь»; Положение о фонде защиты потерпевших в результате ДТП по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев ТС Белорусского бюро по транспортному страхованию, утвержденное постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 4 ноября 2006 г. № 1462, Правила определения размера вреда, причиненного ТС в результате ДТП, для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС, утвержденные приказом Белорусского бюро по транспортному страхованию от 14 сентября 2004 г. № 30-од; Правила определения размера вреда, причиненного жизни или здоровью потерпевшего в результате ДТП, для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС, утвержденные приказом Белорусского бюро по транспортному страхованию от 11 августа 2004 г. № 29-од.

Инструкция о порядке проведения обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС утверждена приказом Белорусского бюро по транспортному страхованию от 12 октября 2000 г. № 27-од. Приказом этого органа от 11 января 2010 г. № 1-од утверждена новая редакция этой Инструкции. Инструкция о взаимодействии при осуществлении контроля за заключением договоров обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС в автодорожных пунктах пропуска через Государственную границу Республики Беларусь утверждена постановлением МВД, Минтранса и Государственного пограничного комитета Республики Беларусь от 29 июля 2010 г. № 804/48/23. Инструкция о порядке заполнения бланка извещения о ДТП утверждена приказом Белорусского бюро по транспортному страхованию от 25 февраля 2010 г. № 6-од.

Действует постановление Пленума Верховного Суда Республики Беларусь от 24 июня 2004 г. № 9 «О судебной практике по делам о возмещении вреда, причиненного ТС». Названные акты регулируют вопросы страхования ответственности владельцев ТС за вред, причиненный юридическим или физическим лицам при использовании этих средств в дорожном движении на территории Республики Беларусь и за ее пределами – в странах – членах системы «Зеленая карта», с уполномоченными организациями которых Белорусское бюро по транспортному страхованию заключило соглашение о таком страховании [5].

Страхователем по такому страхованию является владелец ТС, заключивший договор обязательного страхования гражданской ответственности, а страховщиком – страховая организация, если она, во-первых, является государственным юридическим лицом либо юридическим лицом, в уставном фонде которого более 50 % долей простых (обыкновенных) или голосующих акций находится в собственности Республики Беларусь и (или) ее административно-территориальных единиц, во-вторых, имеет специальное разрешение (лицензию) на осуществление страховой деятельности, включающей обязательное страхование гражданской ответственности владельцев ТС, в-третьих, является членом Белорусского бюро.

Объектом обязательного страхования являются имущественные интересы, связанные с гражданской ответственностью владельцев ТС за вред, причиненный жизни или здоровью физических лиц, их имуществу либо имуществу юридических лиц в результате ДТП. 
Потерпевший – лицо, жизни, здоровью и (или) имуществу которого причинен вред в результате наступления страхового случая по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев ТС. 
Транспортные средства, гражданская ответственность владельцев которых подлежит обязательному страхованию, – грузовые, легковые и грузопассажирские автомобили, тягачи, автобусы, троллейбусы, трамваи, мотоколяски, мотоциклы, мотороллеры, автомобили специального назначения и другие ТС, перечисленные в п. 120 Положения от 25 августа 2006 г. Транспортные средства, владельцы которых не обязаны страховать гражданскую ответственность, указаны в п. 125 Положения от 25 августа 2006 г. К ним отнесены: железнодорожный и гужевой транспорт, велосипеды и мопеды, мотоблоки и сельскохозяйственные, мелиоративные, строительные машины и другие ТС, не указанные в абзаце втором п. 120 Положения от 25 августа 2006 г., а также ТС Вооруженных Сил, которые не используются для обеспечения хозяйственной деятельности.
5.2. Организации, осуществляющие страхование
Организациями, осуществляющими обязательное страхование гражданской ответственности владельцев ТС являются: Белгосстрах, Белэксимгарант, ЗАСО «ТАСК», ЗАСО «Промтрансинвест», ЗАСО «Белнефтестрах» и СООО «Белкоопстрах». В г. Горки расположены представительства Белгосстраха, ЗАСО «ТАСК», ЗАСО «Промтрансинвест», СООО «Белкоопстрах», другие компании располагают только пунктами продажи полисов. 
Наличие нескольких компаний, действующих в области транспортного страхования, способствует развитию конкуренции в этой сфере предпринимательства. Конкуренция между страховыми компаниями имеет место при оказании услуг по добровольному страхованию, так как только при этом виде страхования компании сами разрабатывают Правила страхования.
П. 122 Положения от 25 августа 2006 г. предусматривает три вида договоров обязательного страхования ответственности владельцев ТС:
– договор внутреннего страхования (комплексный договор внутреннего страхования);
– договор пограничного страхования;

– договор страхования «Зеленая карта».

Они заключаются в письменной форме (ст. 830 ГК) и оформляются документами установленного образца: соответственно страховым свидетельством, страховым полисом, страховым сертификатом. Формы бланков этих документов утверждаются Белорусским бюро по транспортному страхованию.

На основании Указа Президента Республики Беларусь от 23 октября 2009 г. № 519 «О внесении изменений и дополнений в некоторые указы Президента Республики Беларусь по вопросам страхования» введено комплексное страхование.

Комплексный договор внутреннего страхования, включающий обязательное страхование гражданской ответственности владельца ТС и добровольное страхование его имущества (ТС) на случай причинения вреда в результате ДТП, заключается владельцем ТС – резидентом Республики Беларусь. При этом владелец ТС заключает договор внутреннего страхования либо комплексный договор внутреннего страхования по своему выбору.

Договор внутреннего страхования (комплексный договор внутреннего страхования) заключается на основании заявления владельца ТС, поданного страховщику. Содержание заявления определено Белорусским бюро по транспортному страхованию. Для заключения договора заявитель представляет технический паспорт либо иной документ, подтверждающий право на владение ТС. Физическое лицо представляет страховщику паспорт или другое заменяющее удостоверение личности, договор пограничного страхования и договор страхования «Зеленая карта» заключаются на основании технического паспорта без подачи заявления.

Владелец ТС может заключить только один договор по соответствующему виду страхования. Все последующие договоры страхования в период их одновременного действия признаются в установленном порядке недействительными (ч. 4 п. 137 Положения от 25 августа 2006 г.).

Договор страхования (комплексного внутреннего страхования) вступает в силу с момента уплаты страхового взноса (его части) наличными денежными средствами. При безналичных счетах договор вступает в силу с момента выдачи страхового свидетельства (страхового полиса, страхового сертификата) либо по желанию страхователя с любого дня в течение месяца с момента его (их) выдачи. При заключении договора страхования на новый срок до истечения действия предыдущего договора он вступает в силу со дня окончания действия предыдущего договора (ч. 1 п. 138 Положения от 25 августа 2006 г.). 

На территории Республики Беларусь действуют договоры страхования «Зеленая карта», заключенные со страховыми организациями государств – членов системы «Зеленая карта», с уполномоченными организациями которых Белорусское бюро заключило соглашения об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев ТС, а также договоры страхования «Зеленая карта», заключенные белорусскими страховыми организациями с владельцами ТС – нерезидентами Республики Беларусь.
Резидент Республики Беларусь, который приобрел ТС за пределами Республики Беларусь, вправе заключить договор «Зеленая карта» со страховой организацией государства – члена системы «Зеленая карта» в отношении приобретенного за пределами Республики Беларусь ТС. Такой договор действителен на территории Республики Беларусь, но только до регистрации ТС в ГАИ МВД.

Договор страхования «Зеленая карта» заключается с владельцем по ТС, зарегистрированному в Республике Беларусь и выезжающему за ее пределы для использования в дорожном движении государства – члена системы «Зеленая карта», такой договор оплачивается в свободно конвертируемой валюте. На данный момент в систему «Зеленая карта» входят 45 стран Европы, Азии и Африки [36]. Договор страхования «Зеленая карта» заключается также с владельцем по ТС, зарегистрированному в государстве, не являющемся членом системы «Зеленая карта», при условии, что с уполномоченной организацией данного государства Белорусское бюро заключило соглашение об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев ТС. Заключение договора страхования «Зеленая карта» оформляется страховым сертификатом установленного образца. Страховой сертификат «Зеленая карта» состоит из четырех самокопирующихся листов: первого – оригинала Зеленой карты; второго – копии Зеленой карты; третьего – копии полиса обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС на территории стран – членов международной системы «Зеленая карта» и четвертого – оригинала полиса обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС.

Из указанных листов страхователю выдается первый, второй и четвертый листы страхового сертификата «Зеленая карта», а третий лист остается у страховщика.

Белорусские страховые организации вправе поручать заключение договоров страхования «Зеленая карта» от их имени страховым организациям государств, не являющихся членами системы «Зеленая карта».

МВД, Минтранс и Государственный пограничный комитет Республики Беларусь осуществляют контроль за наличием у владельцев ТС (водителей) договоров обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС.

Договор внутреннего страхования заключается с владельцем – резидентом Республики Беларусь или нерезидентом Республики Беларусь, временно находящимся на территории Республики Беларусь, по всем ТС, используемым в дорожном движении на территории Республики Беларусь.

Владелец ТС – резидент Республики Беларусь вправе по своему выбору заключить договор внутреннего страхования либо комплексный договор внутреннего страхования, который включает обязательное страхование гражданской ответственности и добровольное страхование его имущества (ТС) на случай причинения вреда в результате ДТП. 

Заключение договора внутреннего страхования (комплексного внутреннего страхования) оформляется страховым свидетельством установленного образца. 

Договор пограничного страхования по ТС, въезжающему на территорию Республики Беларусь, заключается с владельцем или от его имени с водителем – нерезидентом Республики Беларусь, не имеющим договора внутреннего страхования либо договора «Зеленая карта», действительного на территории Республики Беларусь. Заключение такого договора оформляется страховым полисом установленного образца. 

5.3. Порядок страхования и размер страхового взноса
Страхование гражданской ответственности владельцев ТС компенсирует страхователю расходы по возмещению ущерба другим участникам движения в результате аварии, произошедшей по вине страхователя. При этом авария должна быть обязательно зафиксирована в ГАИ (кроме случаев, оговоренных п. 31.4 ПДД) и информация о ней должна быть сообщена страховщику в установленные сроки, как правило, в течение пяти рабочих дней.
Условия страхования должны устанавливаться таким образом, чтобы они в наибольшей возможной степени способствовали безаварийному управлению и приобретению надежных транспортных средств и оборудования безопасности для транспортных средств. Эти две цели противоречат друг другу, так как страховая защита может привести к тому, что происшествие будет казаться менее серьезным, чем оно есть на самом деле, и участники дорожного движения будут менее осторожными [44]. В целях противодействия этому страховщики применяют порядок вознаграждения, который означает, что страховой взнос сокращается на 10 % за каждый год безаварийной езды, но увеличивается, если заявляется о ДТП, которое оплачивается за счет страховки. При столкновении двух автомобилей обязательное страхование гражданской ответственности покрывает все ранения, полученные при происшествии (для обеих сторон), а также материальный ущерб той стороны в столкновении, которая не считается виновной в происшествии.
Договор страхования может заключаться на срок от 1 мес до 1 года (по комплексному страхованию – от 6 мес до 1 года), а в отдельных случаях, при постановке (снятии) на учет – на срок 15 дней. В обычных условиях самым выгодным для страхователя является срок страхования 1 год, при этом желательно не допускать даже малейших перерывов в сроках страхования, так как это увеличивает размер страхового взноса.

Размер страхового взноса В определяется по следующей формуле:
В = Т (1 + И) Е, руб.,
где Т – страховой тариф, который зависит от рабочего объема двигателя (легковые автомобили), грузоподъемности (грузовики, прицепы), мощности двигателя (тракторы, самоходные машины), числа пассажирских мест (автобусы), срока страхования и специфики эксплуатации (например, в качестве автомобиля-такси), курса евро, при этом тариф по комплексному страхованию в 3 – 3,5 раза больше обычного страхования;

Е – курс евро на момент оформления договора страхования;

И – скидка (-) или надбавка (+) в долях единицы
И = (К1 – 1) + (Кг – 1) +(Кз – 1) – Ск < 0,7 (т. е. скидка не может превышать 0,7),

где К1 – коэффициент места эксплуатации автомобиля. Зависит от размера города и степени урбанизации региона. Для г. Горки К1= 0,8, для г. Минска и Минского района равен К1 принят 1,5.

Кг – коэффициент аварийности. При безаварийном движении Кг, начиная с 1 в первый год страхования, ежегодно снижается на 0,1. Минимальное значение коэффициента равно 0,5. Если же страхователь признан виновным в совершении аварии за предыдущий срок страхования, то Кг повышается и может достигать величины Кг < 2,5;

Кз – коэффициент возраста водителя и стажа вождения. Если водитель имеет возраст до 25 лет и стаж вождения до 2 лет, то Кз назначается 1,3 (максимальное значение). Если возраст водителя старше 25 лет и стаж вождения более 2 лет, то Кз равен 1,0 (минимальное значение). В зависимости от возраста и стажа вождения коэффициент может принимать значения 1,1 и 1,2. Если автомобилем будет управлять лицо с меньшим, чем у владельца ТС стажем и возрастом, то необходимо указать в заявлении стаж и возраст этого лица.

Ск – скидка для лиц, имеющих право на льготы (Ск < 0,5).

Размер страховых взносов по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев ТС, выезжающих в Российскую Федерацию, установлен Указом Президента Республики Беларусь от 25 августа 2006 г. № 531.

Некоторые физические лица – резиденты Республики Беларусь пользуются правом уплачивать страховые взносы в размере 50 % от установленных размеров (п. 128 Положения от 25 августа 2006 г.). 

Договор внутреннего страхования заключается, как правило, на 1 год. В случае сезонного использования ТС договор внутреннего страхования заключается на срок от 1 до 12 мес. При приобретении или получении ТС до его регистрации такой договор может быть заключен владельцем этого ТС на 15 дней. 
Комплексный договор внутреннего страхования заключается на срок от 6 мес до 1 года. При этом страховщик производит осмотр ТС и составляет справку об осмотре ТС по форме, утвержденной Белорусским бюро (п. 132 Положения от 25 августа 2006 г.). Такой договор заключается только с владельцем ТС, водитель не несет обязанности заключать аналогичный договор. 

Нерезидент Республики Беларусь (владелец ТС или водитель) при въезде на территорию Республики Беларусь должен заключить договор пограничного страхования на весь период использования ТС на данной территории, но не менее чем на 15 сут (360 ч). Если нерезидент откажется заключить такой договор, ТС не подлежит ввозу на территорию Республики Беларусь (ч. 1 и 2 п. 133 Положения от 25 августа 2006 г.). 

Владелец ТС, застраховавший гражданскую ответственность в государстве, с уполномоченной организацией которого Белорусское бюро по транспортному страхованию заключило соглашение об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев ТС, при въезде на территорию Республики Беларусь договор пограничного страхования не заключает (ч. 3 п. 133 Положения от 25 августа  2006 г.).

До выезда из Республики Беларусь в страны – члены системы «Зеленая карта», с уполномоченными организациями которых Белорусское бюро по транспортному страхованию заключило соглашения об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев ТС, владелец ТС должен заключить договор страхования «Зеленая карта» на весь период использования ТС за границей, но не менее чем на 15 дней (п. 134 Положения от 25 августа 2006 г.).

Договоры внутреннего страхования и пограничного страхования, комплексный договор внутреннего страхования, действующие на территории Республики Беларусь, а также договор страхования «Зеленая карта» заключаются с владельцем ТС. Водитель не несет обязанности заключения договора внутреннего страхования за исключением водителя – владельца ТС (ч. 1 и 2 п. 135 Положения от 25 августа 2006 г.).

В отношении ТС, не участвующего в дорожном движении, заключение договора страхования не обязательно (ч. 3 п. 135 того же Положения).

5.4. Права и обязанности страхователя
Страхователь имеет право:
– выбирать страховщика из числа тех, которые в соответствии с п. 120 Положения от 25 августа 2006 г. вправе выступать в качестве страховщика по данному виду обязательного страхования, имеют лицензию на осуществление страховой деятельности, включая страхование гражданской ответственности владельцев ТС, и являются членами Белорусского бюро, а данный страховщик может отказать страхователю в заключении договора; 

– при наступлении страхового случая получать в установленный срок страховую защиту;

– требовать от страховщика выполнения условий договора страхования;

– знакомиться с условиями обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС (п. 176 Положения от 25 августа 2006 г.).

На страхователя возложены следующие обязанности (п. 173):
– уплатить страховой взнос в полном размере и в установленный срок. Размер страхового взноса по договору внутреннего страхования (договору комплексного внутреннего страхования), заключенному с резидентом Республики Беларусь, по договору пограничного страхования, договору внутреннего страхования, заключенному с нерезидентом Республики Беларусь, находящимся на территории Республики Беларусь, и по договору «Зеленая карта» определяется по правилам п. 128 Положения от 25 августа 2006 г. Как правило, страховой взнос уплачивается единовременно. При заключении договора внутреннего страхования сроком на один год взнос может уплачиваться в два этапа: 50 % – при заключении этого договора и 50 % – в течение шести месяцев со дня его вступления в силу. Валюта, в которой уплачивается страховой взнос, определяется по правилам п. 130 Положения от 25 августа 2006 г.

В случае увеличения страхового риска страхователь доплачивает сумму страхового взноса, а при уменьшении страхового риска и отсутствии страхового случая он имеет право получить часть страхового взноса по правилам ч. 2 п. 131 Положения от 25 августа 2006 г.;

– при заключении договора страхования предоставить страховщику достоверную информацию, имеющую существенное значение для оценки страхового риска;

– сообщать страховщику об увеличении страхового риска в период действия договора страхования. В частности, если страхователь в период действия договора внутреннего страхования (договора комплексного внутреннего страхования) начал использовать ТС в качестве такси или для перевозки пассажиров в регулярном сообщении либо увеличил страховой риск по другим причинам, он должен подать страховщику соответствующее заявление и доплатить соответствующую часть страхового взноса (п. 1 ст. 131 Положения от 25 августа 2006 г.);

– в течение пяти рабочих дней с момента сообщения ему о наступлении страхового случая известить о нем страховщика, а также предоставить страховщику по его требованию ТС для осмотра. Так как потерпевшему возмещается только вред, причиненный страховым случаем, потерпевший должен сохранить поврежденное ТС в том состоянии, в котором оно оказалось после ДТП, до осмотра его специалистом оценщика или страховщика;

– в установленном порядке и в предусмотренный законодательством срок сообщить о ДТП в ГАИ;

– принять необходимые меры по предотвращению наступления страхового случая или уменьшению вреда при его наступлении;

– предоставить сотрудникам ГАИ, потерпевшему или его родственникам необходимую информацию о страховщике, с которым заключен договор страхования.
5.5. Права и обязанности страховщика
Страховщик имеет право:
– проверять сообщенную страхователем при заключении договора страхования информацию, а также соблюдение им требований и условий этого договора;

– получать в установленном порядке от органов внутренних дел, прокуратуры, суда, организаций здравоохранения и других организаций документы и сведения, необходимые для решения вопросов (проблем) выплаты страхового возмещения по договору страхования;

– предъявлять регрессный иск в случаях, предусмотренных в п. 178 Положения от 25 августа 2006 г.; 

– производить осмотр ТС при заключении договора страхования.

В соответствии с п. 174 Положения от 25 августа 2006 г. страховщик обязан: 

– заключить договор страхования с владельцем ТС, обратившимся с заявлением; 

– при наступлении страхового случая составить соответствующий акт и в определенный Положением от 25 августа 2006 г. срок произвести выплату страхового возмещения потерпевшему, резиденту Республики Беларусь, заключившему комплексный договор внутреннего страхования (его наследникам), либо по его (их) поручению организации или индивидуальному предпринимателю, оказавшим услуги по ремонту ТС, в размере не более установленного лимита;

– возместить расходы, понесенные страхователем и (или) иным лицом вследствие принятых мер по ликвидации последствий ДТП, уменьшению размера вреда при наступлении страхового случая;

– не разглашать сведения, полученные от страхователя при заключении договора страхования;

– ознакомить страхователя с условиями обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС.

5.6. Обязанности лиц участвующих в ДТП
Положением от 25 августа 2006 г. установлены обязанности лиц, участвовавших в ДТП (п. 163). Они обязаны сообщить друг другу и потерпевшим свои имя, фамилию, адрес, наименование страховщика и предъявить страховое свидетельство (страховой полис, страховой сертификат иностранной  страховой организации, действительный на территории Республики Беларусь) и водительское удостоверение в случае оформления ДТП без вызова ГАИ.

Участники ДТП сообщают о нем в ГАИ, если иное не предусмотрено законодательными актами и действуют в соответствии с требованиями Правил дорожного движения (п. 31 ПДД).

Водитель в случае ДТП вправе не сообщать о нем в ГАИ при наличии одновременно всех обстоятельств, названных в ч. 3 п. 163 Положения от 25 августа 2006 г.

Участники ДТП обязаны принять необходимые меры по снижению тяжести последствий ДТП.

В случае если вы явились причинителем вреда в результате ДТП, необходимо выполнить следующее: 

– получить справку ГАИ, подтверждающую факт ДТП;

– в течение пяти рабочих дней сообщить о данном ДТП в страховую организацию, заключившую с вами договор внутреннего страхования.

При этом рекомендуется сфотографировать место происшествия, ТС, участвовавшие в ДТП, и их повреждения.

В случае причинения вреда вашему здоровью и (или) имуществу, другим ТС в результате ДТП необходимо:
– обменяться с участниками ДТП информацией о страховых свидетельствах (полисах) по страхованию гражданской ответственности владельцев ТС, в том числе взять отрывные талоны, ксерокопии либо переписать вручную данные их страховых свидетельств (полисов), а при наличии Зеленой карты взять ее копию;

– записать регистрационные знаки, марку (марки) и модель (модели) транспортных средств (прицепов, полуприцепов) участников ДТП;

– записать ФИО, адрес местожительства (места регистрации) лица, управлявшего ТС, по возможности записать такие же данные о собственнике (владельце) этого ТС;

– дождаться ГАИ и получить справку установленного образца, подтверждающую факт ДТП;

– сохранить документы, подтверждающие расходы, понесенные вами в связи с ДТП, в том числе расходы на лечение, которое организация здравоохранения не может предоставить вам бесплатно, при необходимости – на дополнительное питание, приобретение лекарственных средств, протезирование, посторонний уход, санаторно-курортное лечение;
– в течение пяти рабочих дней обратиться в страховую организацию причинителя вреда с заявлением о возмещении вреда, причиненного в результате ДТП.

Если гражданская ответственность другого участника ДТП не застрахована на момент ДТП либо застрахована по Зеленой карте, вам следует в течение пяти рабочих дней обратиться в Белорусское бюро по транспортному страхованию с заявлением о возмещении вреда, причиненного в результате ДТП;

– сохранить автомобиль в послеаварийном состоянии до его осмотра специалистом по определению стоимости ТС оценщика либо страховщика (Белорусского бюро) (направление на такой осмотр выдается страховой организацией причинителя вреда либо, если причинитель вреда не заключил договор обязательного страхования или у него имеется Зеленая карта – Белорусским бюро по транспортному страхованию).
5.7. Страховой и нестраховой случай

В связи с введением комплексного внутреннего страхования изменено понятие «страховой случай». Им являются факты причинения вреда:

– жизни, здоровью и (или) имуществу потерпевшего в период действия договора внутреннего или пограничного страхования либо договора «Зеленая карта», действительного на территории Республики Беларусь, в результате ДТП, в связи с чем предусмотрена выплата страхового возмещения;

– жизни, здоровью и (или) имуществу потерпевшего и (или) ТС резидента Республики Беларусь в период действия комплексного договора внутреннего страхования в результате ДТП, в связи с чем предусмотрена выплата страхового возмещения (п. 124 Положения от 25 августа 2006 г.). 

Согласно ч. 1 ст. 125 Положения от 25 августа 2006 г. не все факты, влекущие указанные выше последствия ДТП, считаются страховыми случаями. В ней перечислено 13 различных фактов, которые не относятся к страховым случаям.

Это факты причинения вреда:

– жизни, здоровью и (или) имуществу лица вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего; 

– владельцу ТС (водителю), который в установленном порядке признан лицом, причинившим вред в результате этого же ДТП, кроме владельца, заключившего комплексный договор внутреннего страхования; 

– ТС, установленному на нем оборудованию, перевозимому на нем грузу либо находящемуся в нем имуществу лицом, управляющим данным ТС, кроме вреда, причиненного ТС резидента Республики Беларусь, заключившему комплексный договор внутреннего страхования; 

– имуществу в виде наличных денег, драгоценностей, ценных бумаг, документов и коллекций; 

– в результате ДТП, не зарегистрированного в ГАИ, за исключением случая, предусмотренного п. 163 Положения от 25 августа 2006 г. (п. 31.4 ПДД); 

– во время использования ТС в спортивных соревнованиях, гонках, на тренировках, а также в местах, не предназначенных для дорожного движения; 

– владельцами ТС, гражданская ответственность которых не подлежит обязательному страхованию по правилам Положения от 25 августа 2006 г.; 

– упавшим с ТС грузом, выброшенным из-под колеса предметом либо смонтированным на ТС механизмом при его функционировании (работа подъемного крана, разбрасывателя песка и др.);

– потерпевшему в связи с несохранением ТС и (или) иного погибшего (уничтоженного) либо поврежденного имущества в послеаварийном состоянии до осмотра их (его) специалистом страховщика, если это не позволяет достоверно установить наличие страхового случая и (или) размер вреда, подлежащего возмещению;

– владельцами ТС друг другу либо одному из них, чьи ТС были прицеплены или иным образом присоединены одно к другому;

– в результате взаимодействия в одном и том же ДТП нескольких ТС, принадлежащих одному и тому же владельцу, когда последний является как причинителем вреда, так и потерпевшим.

При наличии такого случая страховое возмещение не выплачивается, а потерпевший или его наследник может по правилам ГК о возмещении вреда предъявить лицу, причинившему вред, иск о его возмещении.

Стороны по договору страхования гражданской ответственности владельцев ТС имеют права и несут обязанности.

Факты причинения вреда, которые не считаются страховыми случаями по рассматриваемому договору обязательного страхования, названы в ч. 1 п. 125 Положения от 25 августа 2006 г. Часть 3 п. 125 этого Положения содержит перечень страховых случаев, которые считаются не наступившими в отношении ТС, застрахованного его владельцем по договору комплексного страхования.

Страховой случай считается не наступившим в отношении ТС, застрахованного его владельцем по договору комплексного страхования, в случаях:

– управления этим ТС лицом, находящимся в состоянии алкогольного опьянения или в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо передачи управления ТС лицу, находящемуся в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, а также в случае отказа от прохождения в установленном порядке проверки (освидетельствования) после ДТП на предмет определения состояния алкогольного опьянения либо состояния, вызванного потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ;

– признания в установленном порядке факта употребления алкогольных напитков, наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ лицом, причинившим вред, после совершения ДТП до прохождения в установленном порядке проверки (освидетельствования);

– отсутствия у лица, управлявшего этим ТС, предусмотренных актами законодательства оснований на право управления ТС;

– использования данного ТС в целях обучения вождению.
Сотрудники ГАИ в ходе расследования ДТП проверяют у его участников наличие договоров страхования, выясняют обстоятельства ДТП, определяют лиц, причинивших вред, лиц, являющихся потерпевшими, а также выполняют другие обязанности в пределах своей компетенции.

На месте ДТП сотрудники ГАИ оформляют и выдают потерпевшему, резиденту Республики Беларусь, заключившему комплексный договор внутреннего страхования, справку по форме, утверждаемой МВД по согласованию с Министерством финансов. В справке должны быть в том числе указаны сведения о повреждениях ТС, участвовавших в ДТП, о прохождении (об отказе от прохождения) лицами, управлявшими ТС, освидетельствования, а также выраженное в письменной форме согласие участника ДТП с тем, что он является причинителем вреда в этом происшествии.

Потерпевший должен высказать свое мнение о ДТП и способе наказания виновного. Как показывает практика, в половине случаев потерпевшие требуют наказания виновных, а в  половине – не требуют.

В справке, выданной на месте ДТП, инспектор ГАИ должен перечислить все поврежденные детали ТС, видимые снаружи. Требуйте также, чтобы им были отмечены, при наличии, сработавшие при ДТП системы безопасности автомобиля (подушки и ремни безопасности, активные подголовники и пр.).

При невозможности выдачи справки на месте ДТП по причинам гибели потерпевшего, лица, заключившего договор комплексного внутреннего страхования, пребывания этих лиц в состоянии, не позволяющем им получить эту справку, необходимости проведения дополнительного расследования ДТП, а также когда участник ДТП не согласен с определением его причинителем вреда, такая справка выдается сотрудниками ГАИ в течение пяти рабочих дней после окончания расследования по запросу страховщика.

В случае невыдачи справки по этим причинам страховщик в день обращения потерпевшего, резидента Республики Беларусь, заключившего комплексный договор внутреннего страхования, с заявлением о ДТП запрашивает эту справку у ГАИ.

Страховщик имеет право назначить проведение независимой экспертизы причастных к ДТП ТС в случае обнаружения противоречий, касающихся характера и перечня видимых повреждений ТС и (или) обстоятельств причинения вреда в связи с повреждением имущества в результате ДТП, зафиксированных в извещениях о ДТП.

При отмене ранее вынесенного постановления по делу об административном правонарушении с прекращением дела по результатам рассмотрения жалобы (протеста) ГАИ в течение трех рабочих дней после принятия решения сообщает об этом страховщику. Соответствующие документы о ДТП выдаются страховщику по его письменному запросу.

5.8. Основание и порядок выплаты страховой суммы
Потерпевший, резидент Республики Беларусь, заключивший комплексный договор внутреннего страхования, при наступлении страхового случая имеет право обратиться к страховщику, с которым заключен договор внутреннего страхования (комплексный договор внутреннего страхования), или к страховщику, заключившему договор внутреннего страхования (комплексный договор внутреннего страхования) в отношении ТС лица, причинившего вред в результате ДТП, а в случаях, когда возмещение вреда осуществляется в соответствии с Уставом Белорусского бюро, – в Белорусское бюро.

Основанием для оценки стоимости ущерба служат письменные материалы: справки ГАИ, акты осмотра поврежденного автомобиля; сметы затрат восстановительного ремонта, калькуляции, заключения о стоимости ремонта, договоры на оказание услуг по оценке ущерба, акты приемки-сдачи по договорам и др. Эти документы, вместе с квитанцией об оплате услуг и государственной пошлины, прилагаются к исковым заявлениям, подаваемым в суд в случае несогласия с результатами разбирательств, произведенных страховщиком, или при выявлении страхового мошенничества.

По договору страхования «Зеленая карта» причиненный потерпевшему вред возмещается страховщиком, заключившим такой договор страхования, согласно праву той страны, на территории которой произошел страховой случай, если иное не определено руководящими документами системы страхования гражданской ответственности «Зеленая карта». 

Исключение из этого правила предусмотрено ч. 4 п. 150 Положения от 25 августа 2006 г., согласно которой вред, причиненный ТС резидента Республики Беларусь, заключившему комплексный договор внутреннего страхования, возмещается при условии, что вред причинен в результате движения или размещения ТС при наличии причинной связи между его движением или размещением и причинением вреда владельцем этого ТС, у которого возникла гражданская ответственность по возмещению вреда, причиненного потерпевшим, и который не доказал, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.

В соответствии с п. 39 Устава Белорусского бюро по транспортному страхованию расчеты с потерпевшим в случае причинения ему вреда осуществляет Белорусское бюро, когда вред причинен: 

– транспортным средством, владелец которого не заключил договор страхования (вред, причиненный ТС, возмещается при условии наличия у потерпевшего договора обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС);

– транспортным средством, вышедшим из обладания владельца без его вины в результате противоправных действий других лиц;

– жизни и (или) здоровью потерпевшего неустановленным ТС;

– по договорам страхования неплатежеспособных страховщиков, признанных таковыми на основании заключения Министерства финансов;

– по обязательствам, вытекающим из договоров страхования, если владелец ТС застраховал гражданскую ответственность в государстве, с уполномоченной организацией которого Белорусское бюро заключило соглашение о взаимном признании договоров страхования, когда при въезде на территорию Республики Беларусь договор страхования не заключался.

Для выполнения обязательств перед страхователями и потерпевшими Белорусское бюро формирует гарантийные фонды:
– фонд страховых гарантий по обязательному страхованию граж-
данской ответственности владельцев ТС, предназначенный для обеспечения платежеспособности Белорусского бюро при взаиморасчетах с уполномоченными организациями других государств, с которыми Белорусское бюро заключило соглашения об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев ТС (о взаимном признании договоров такого страхования и взаимном урегулировании вопросов компенсации вреда и обеспечения расчетов с потерпевшими). Положение о фонде страховых гарантий по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев ТС Белорусского бюро по траспортному страхованию утверждено постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 4 ноября 2006 г. № 1462;

– фонд защиты потерпевших в результате ДТП, который предназначен для осуществления расчетов с потерпевшими в случаях, предусмотренных Уставом Белорусского бюро. Положение об этом фонде утверждено постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 4 ноября 2006 г. № 1462.

Размер страхового возмещения, подлежащего выплате в связи с повреждением ТС потерпевшего, определяется на основании расчета стоимости восстановительного ремонта.

Расчет расходов производится специалистами страховщика (Белорусского бюро), имеющими специальную подготовку, либо специалистами, прошедшими по определению стоимости ТС в установленном порядке аттестацию в Белорусском бюро.

Если потерпевший, резидент Республики Беларусь, заключивший комплексный договор внутреннего страхования, представит документы, подтверждающие факт ремонта ТС в организации или у индивидуального предпринимателя, имеющих соответствующее разрешение, страховщик (Белорусское бюро) обязан доплатить страховое возмещение в размере фактически уплаченного налога на добавленную стоимость и иных налогов (сборов), включенных в стоимость оказанных автосервисом услуг, за устранение повреждений, относящихся к данному страховому случаю, в пределах установленного лимита ответственности. При этом под стоимостью обновления понимается разница между стоимостью новых деталей за вычетом взноса при замене поврежденных деталей (ч. 4 п. 158 Положения от 25 августа 2006 г., ч. 3 п. 5 постановления Президиума Высшего Хозяйственного Суда Республики Беларусь от 28 сентября 2006 г. № 72). Нормы права (гл. 48 ГК и Положение от 25 августа 2006 г.) не предусматривают возможность выплаты потерпевшему страхового возмещения за вычетом стоимости годных остатков погибшего (уничтоженного) ТС, если потерпевшим выражен отказ от передачи таких остатков страховщику. 

Лимиты ответственности, в пределах которых страховщик обязан компенсировать страховое возмещение при наступлении каждого страхового случая на территории Республики Беларусь (независимо от их числа) в течение срока действия любого из договоров страхования ответственности владельца ТС, причинившего вред, устанавливаются Президентом Республики Беларусь. Подпунктом 1.2 п. 1 Указа Президента Республики Беларусь от 25 августа 2006 г. № 531 «Об установлении размеров страховых тарифов, страховых взносов, лимитов ответственности по отдельным видам обязательного страхования» лимиты ответственности по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев ТС за вред, причиненный в результате ДТП, установлены в размерах: жизни или здоровью потерпевшего – 10 000 евро; имуществу потерпевшего – 10 000 евро.

Если возмещение, выплаченное в пределах лимита страхования, окажется недостаточным для полного возмещения вреда, причиненного потерпевшему, последний или его наследник вправе предъявить иск о возмещении вреда на сумму, превышающую указанные лимиты, к лицу, причинившему вред (ч. 1 ст. 127 Положения от 25 августа 2006 г.).

При наличии у причинителя вреда дополнительного договора страхования, заключенного в добровольной форме на случай недостаточности страховой выплаты по договору обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС для полного возмещения вреда, причиненного жизни, здоровью или имуществу потерпевшего либо наземным ТС (ч. 2 п. 127 Положения от 25 августа 2006  г., введенная Указом Президента Республики Беларусь от 28 апреля 2008 г. № 236), недостаточная часть возмещения компенсируется страховщиком по такому договору страхования. Если выплата по договору дополнительного добровольного страхования недостающей части страхового возмещения не производилась, она возмещается страховщиком (Белорусским бюро) (п. 6 постановления Президиума Высшего Хозяйственного Суда от 28 сентября 2009 г. № 72).

Сведения о том, какой вред при наступлении страхового случая подлежит страховому возмещению, изложены в п. 151 Положения от 25 августа 2006 г. Возмещается вред:
– причиненный жизни, здоровью и (или) имуществу (в том числе дорогам, дорожным сооружениям, техническим средствам регулирования дорожного движения и иным объектам потерпевшего);

 – имущественный вред, вызванный повреждением или уничтожением ТС резидента Республики Беларусь, заключившего комплексный договор внутреннего страхования, в результате ДТП.

Страховому возмещению не подлежит моральный вред, упущенная выгода либо утрата товарной стоимости ТС.
Утрата товарной стоимости автомобиля представляет собой уменьшение стоимости автомобиля вследствие аварии и последующих ремонтных воздействий, а ее размер представляет собой разницу между стоимостью автомобиля до получения повреждений и его стоимостью после повреждения и восстановительного ремонта. Поскольку в результате ремонтных воздействий первоначальная стоимость ТС в полном объеме не восстанавливается, то разница между стоимостью автомобиля до получения повреждений и его стоимостью после проведения восстановительного ремонта является для владельца ТС реальным ущербом.

В случае причинения вреда жизни или здоровью потерпевшего в результате ДТП размер вреда и порядок его возмещения устанавливаются в соответствии с правилами определения размера вреда, причиненного жизни или здоровью потерпевшего в результате ДТП, для целей обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС, утверждаемыми Белорусским бюро по согласованию с Министерством здравоохранения и Министерством труда и социальной защиты (ч. 2 п. 151 Положения от 25 августа 2006 г.).

Пунктом 152 Положения от 25 августа 2006 г. установлен порядок отношений страховщиков и потерпевшего при наступлении страхового случая, когда потерпевший имеет право выбора, к какому страховщику он может обратиться по поводу выплаты ему страхового возмещения причиненного вреда.

Если вред причинен несколькими владельцами ТС, то соответствующие страховщики (Бюро) возмещают вред пропорционально степени его причинения, установленной на основании заключений компетентных органов. Потерпевший, резидент Республики Беларусь, заключивший комплексный договор внутреннего страхования, имеет право обратиться к одному из этих страховщиков, который обязан возместить вред в соответствии с Положением.

Страховщик, полностью возместивший вред, предъявляет другим страховщикам (Бюро) требование о возврате ему страхового возмещения либо соответствующей его доли, которое может включать в себя комиссионное вознаграждение в размере, определяемом Министерством финансов. Указанное требование должно быть удовлетворено в течение трех рабочих дней со дня его предъявления.

Если страховщик (Бюро) в течение двух месяцев с момента ДТП не оформил документы на выплату потерпевшему, резиденту Республики Беларусь, заключившему комплексный договор внутреннего страхования, страхового возмещения (на осуществление расчета), он обязан пересчитать размер причиненного вреда, исходя из установленного Нацбанком официального курса белорусского рубля по отношению к евро на день составления акта о страховом случае. При увеличении (ревальвации) официального курса белорусского рубля по отношению к евро за указанный период перерасчет не производится.

В случае когда потерпевший, резидент Республики Беларусь, заключивший комплексный договор внутреннего страхования, имея возможность, не обратился в течение пяти рабочих дней после ДТП с соответствующим заявлением к страховщику, перерасчет размера вреда производится, если страховщик не оформил документы на выплату страхового возмещения (на осуществление расчета) в течение двух месяцев со дня подачи заявления.

Лицо, претендующее на получение страхового возмещения, обязано в течение пяти рабочих дней со дня ДТП письменно заявить о нем одному из страховщиков или в Белорусское бюро по транспортному страхованию (при определенных случаях, например, когда ответственность виновника не застрахована, не страхуется либо виновник скрылся с места происшествия). К заявлению прилагаются объяснения обстоятельств ДТП, а также в зависимости от этих обстоятельств извещение о ДТП, справка, выданная ГАИ на месте ДТП. При необходимости объяснения обстоятельств ДТП могут быть истребованы и от других участников этого происшествия. Заявление лица, претендующего на получение страхового возмещения, может быть принято страховщиком (или ББТС) и после установленного срока, если им будет доказано, что он не имел возможности заявить о ДТП по уважительным причинам.

Страховщик направляет специалиста по определению стоимости ТС оценщика или своего специалиста для осмотра поврежденного имущества:

– в день получения заявления о ДТП – при условии представления ТС, участвовавших в ДТП;

– в течение четырех рабочих дней со дня получения заявления о ДТП – в иных случаях.

Если осмотр поврежденного ТС не проведен в указанный срок, лицо, претендующее на получение страхового возмещения, имеет право самостоятельно выбрать специалиста по определению стоимости ТС оценщика, прошедшего аттестацию в Белорусском бюро, а в случаях причинения вреда иному имуществу – соответствующего специалиста-оценщика.

На осмотр поврежденного имущества приглашаются заинтересованные лица, к которым относятся, в частности, непосредственный причинитель вреда и владелец (доверенное лицо) ТС, которому причинен вред в ДТП. Приглашение в обязательном порядке должно быть персональным, в нем указывается дата, время и место (адрес) проведения осмотра. Приглашение осуществляется  письменным извещением либо телеграммой с уведомлением о вручении. Приглашение должно быть направлено не позднее чем за два дня до проведения осмотра, если приглашаемое лицо проживает в этом же городе (районе), и за три дня – иногороднему [9].

5.9. Основания для отказа в выплате страхового возмещения
В соответствии с п. 178 Положения от 25 августа 2006 г. страховщик (Белорусское бюро) имеет право требования в пределах выплаченных сумм к юридическому или физическому лицу, ответственному за причинение вреда, в случаях: 

– умышленных действий, за исключением действий, совершенных в состоянии крайней необходимости или необходимой обороны;

– управления ТС в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, либо передачи управления ТС лицу, находящемуся в состоянии алкогольного опьянения либо в состоянии, вызванном потреблением наркотических средств, психотропных, токсических или других одурманивающих веществ, а также в случае отказа от медицинского освидетельствования после ДТП; 

– отсутствия у лица, причинившего вред, предусмотренных в законодательстве оснований на право управления ТС;

– невыполнения лицом, причинившим вред, требований участника ДТП сообщить друг другу и потерпевшим свое имя, фамилию, адрес, наименование страховщика и непредъявление страхового свидетельства (страхового полиса, страхового сертификата) иностранной страховой организации в соответствии с требованиями Правил дорожного движения; 

– когда участники ДТП не выполнили требования сообщить о нем в ГАИ и не действовали в соответствии с Правилами дорожного движения;

– совершения преступных действий с использованием ТС;

– причинения вреда лицом, изъявшим ТС из обладания владельца без его вины в результате противоправных действий;

– использования ТС в дорожном движении без заключения договора страхования;

– наличия установленной судом вины организации, отвечающей за надлежащее содержание и эксплуатацию дороги.

Страховщик не имеет права требования в пределах выплаченных сумм к нерезидентам Республики Беларусь, имеющим страховой сертификат иностранной страховой организации, действительный на территории Республики Беларусь, ответственным за причинение вреда в случаях, предусмотренных в абзацах пятом и шестом части первой п. 178 Положения от 25 августа 2006 г.

Договор обязательного страхования гражданской ответственности владельцев ТС прекращается по истечении его срока. Досрочно он прекращается в случае неуплаты второй части взноса, отчуждения (списания с баланса) автомобиля, а также при невозможности его использования по обстоятельствам, которые не являются страховыми случаями и не зависят от самого страхователя (хищение автомобиля, уничтожение его злоумышленниками, в случае смерти гражданина, ликвидации юридического лица, прекращения договора аренды, другого договора об использовании автомобиля и т. п.).
5.10. Прочие виды страхования
Международное страхование гражданской ответственности производится по соглашению «Зеленая карта». При выезде за рубеж Зеленую карту можно приобретать либо на границе, либо в Республике Беларусь (Белгосстрах, ЗАСО «ТАСК», Белнефтестрах, Белкоопстрах). Система «Зеленая карта» определяет лимит ответственности страховщика в зависимости от страны совершения аварии (например, в Польше – до 500 000 евро, а в некоторых странах – до 1 млн. евро).

Обязательное страхование гражданской ответственности в Российской Федерации несколько отличается от нашего в части размера страхового взноса и размеров страхового возмещения. Поскольку Российская Федерация не присоединилась к соглашению «Зеленая карта», то при поездке в Российскую Федерацию необходимо приобретать российский страховой полис (ОСАГО). При поездке в Украину, Литву, Польшу, Латвию и Эстонию можно приобретать либо «Зеленую карту», либо полис обязательного страхования, действующий на территории этих стран.

Страхование гражданской ответственности перевозчика перед пассажирами является обязательным при любых видах перевозок с 1 января 2005 г. Страхуются имущественные интересы перевозчика (например, водителя автобуса, имеющего разрешение на перевозки пассажиров) по возмещению ущерба жизни или здоровью пассажиров либо утраты, недостачи или повреждения их багажа. Лица с билетом являются застрахованными с момента объявления посадки до момента оставления пункта прибытия. Транзитные пассажиры считаются застрахованными и в период пересадки, если они находятся на территории вокзала. Страховым случаем является факт причинения вреда жизни или здоровью пассажира в результате аварии или другого несчастного случая, произошедшего с ним в период нахождения в пути, либо утраты, недостачи или повреждения (порчи) его багажа при осуществлении посадки, перевозки, высадки пассажира или погрузки, перевозки и выгрузки багажа. Максимальный размер страховой суммы за вред, причиненный жизни или здоровью потерпевшего, составляет 3 000 евро и за утрату, недостачу или повреждение (порчу) его багажа – 3 000 евро [10].

Кроме страхования гражданской ответственности в дорожном движении применяются и другие виды страхования.

Страхование ТС (АвтоКаско, Правила № 23) возмещает ущерб от гибели или повреждения ТС и смонтированного на нем дополнительного оборудования. При Полном Каско возмещается ущерб, вызванный гибелью или повреждением ТС и дополнительного оборудования в результате аварии, стихийного бедствия, попадания камней, падения предметов или грузов при погрузке (выгрузке), а также противоправными действиями третьих лиц, в том числе хищением отдельных частей и деталей ТС, хищением самого транспортного средства или дополнительного оборудования. Частичное Каско не возмещает ущерб от хищения ТС и дополнительного оборудования. Страхование считается полным, если страховая сумма установлена равной страховой стоимости ТС, и неполным, если она ниже страховой стоимости. Размер взноса колеблется в пределах 6–8 % от стоимости ТС. Не является страховым случаем:

– эксплуатация неисправного ТС либо не прошедшего технический осмотр, а также несоблюдение правил эксплуатации, установленных заводом-изготовителем;

– повреждение шин, без других повреждений ТС;

– управление ТС лицами, не имеющими соответствующего права, либо лицами в состоянии алкогольного опьянения;

– повреждение или уничтожение деталей ТС вследствие заводского дефекта, коррозии или износа;

– изъятие, конфискация, реквизиция, арест или уничтожение ТС по распоряжению государственных органов;

– если страхователь не обеспечил должной защиты имущества, потерял комплект ключей, не поставив в известность страховщика; если своевременно не уведомил страховщика о наступлении страхового случая либо не принял разумных и доступных мер по уменьшению ущерба и т. п.

Страхование от несчастных случаев и болезни. Объектом страхования является здоровье, жизнь и трудоспособность страхователя. Страховым случаем является авария или другие несчастные случаи либо резкое ухудшение здоровья, подтвержденное медицинскими документами в установленном порядке.

Добровольное страхование водителей и пассажиров от несчастных случаев (Правила № 5). Страховая защита предусмотрена на случай смерти (вариант А), ранения или смерти (вариант Б). Возможны две системы страхования – по общей страховой сумме и по системе мест. По первому варианту (паушальная система) в полисе оговаривается общая страховая сумма для всех находящихся в автомобиле лиц. По второму варианту оговаривается страховая сумма отдельно по каждому застрахованному месту.

Комбинированное страхование автомобиля, водителя, пассажира, багажа – Авто-Комби. Объектом страхования являются водитель и пассажиры, автомобиль и багаж, находящийся в (на) автомобиле (прицепе). Страховым случаем является, как правило, авария.

Добровольное страхование гражданской ответственности владельцев автотранспортных средств (Правила № 72) и добровольное страхование расходов, связанных с эксплуатацией ТС (технический ассистенс) (Правила № 43). Возможны два вида договоров страхования. По первому виду действие договора распространяется на территории Республики Беларусь. По второму – договор заключается только в отношении ТС, зарегистрированных в Республике Беларусь, и распространяется на территорию Российской Федерации и Украину. Общий лимит ответственности устанавливается договором страхования в евро.

В соответствии с Правилами № 43, если по договору страхования произведена выплата, то договор продолжает действовать в пределах разницы между страховой суммой по договору страхования (300, 500 или 1 000 евро) и суммой выплаченного возмещения.
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Приложение 2
Размеры страховых взносов (евро) по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев ТС 
при заключении договоров внутреннего страхования с резидентами Республики Беларусь за исключением автомобилей 
ВАЗ, ЗАЗ, «Москвич», АЗЛК, ИЖ, ГАЗ, ЛУАЗ, УАЗ,   евро
	Тип транспортного средства
	Срок страхования, месяцы

	
	15 дн.
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Легковые автомобили, включая микроавтобусы, с числом посадочных мест 8 включительно (не считая места водителя) рабочим объемом двигателя

	до 1200 см3 включительно
	1,7
	3,4
	6,0
	8,5
	10,5
	2,2
	3,7
	14,9
	16,0
	16,7
	17,5
	18,2
	18,8

	от 1200 до 1800 см3 включительно
	2,1
	4,2
	7,6
	10,6
	13,2
	15,3
	17,2
	18,6
	20,1
	21,0
	21,9
	22,9
	23,6

	от 1800 до 2500 см3 включительно
	2,6
	5,3
	9,4
	13,2
	16,5
	19,1
	21,5
	23,2
	25,0
	26,2
	27,3
	28,5
	29,4

	от 2500 до 3500 см3 включительно
	3,9
	7,6
	14,0
	19,4
	24,1
	28,0
	31,3
	34,1
	36,5
	38,5
	40,3
	41,7
	3,1

	свыше 3500 см3
	4,6
	8,9
	16,5
	23,0
	28,4
	33,0
	37,0
	40,3
	43,1
	45,5
	47,5
	49,3
	50,9

	Легковые автомобили
	9,7
	18,7
	34,5
	47,9
	59,2
	68,9
	77,1
	84,0
	89,9
	94,9
	99,1
	102,7
	60,1

	Прицепы к легковым автомобилям:

	Грузовые и склад. жилые
	0,3
	0,5
	0,9
	1,3
	1,6
	1,9
	2,1
	2,3
	2,5
	2,6
	2,7
	2,8
	2,9

	прицеп-дача (караван)
	0,5
	1,0
	1,9
	2,6
	3,2
	3,7
	4,1
	4,5
	4,8
	5,1
	5,3
	5,5
	5,7

	Мотоциклы, мотоколяски и мотороллеры с рабочим объемом двигателя:

	до 150 см3 включительно
	0,4
	0,7
	1,4
	1,9
	2,3
	2,7
	3,1
	3,3
	3,6
	3,8
	3,9
	4,1
	4,2

	от 150 до 750 см3 включительно
	0,6
	1,1
	2,1
	2,9
	3,6
	4,2
	4,6
	5,1
	5,4
	5,7
	6,0
	6,2
	6,4

	свыше 750 см3
	3,1
	5,9
	10,2
	15,2
	18,8
	21,8
	24,4
	26,6
	28,5
	30,0
	31,4
	32,5
	33,6

	Грузовые и грузопассажирские автомобили грузоподъемностью:

	до 1 т включительно
	2,4
	4,6
	8,5
	11,9
	14,7
	7,1
	9,1
	20,8
	2,3
	23,5
	24,6
	5,5
	

	от 1 до 2 т включительно
	3,7
	7,2
	13,3
	18,5
	22,9
	26,6
	29,8
	32,5
	34,7
	36,7
	38,3
	39,7
	41,0

	от 2 до 8 т включительно
	4,0
	7,7
	14,3
	19,9
	24,6
	28,6
	32,0
	34,8
	37,3
	39,3
	41,1
	42,6
	44,0
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