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ВВЕДЕНИЕ

Цель настоящего пособия – оказать помощь студентам и учащимся сельскохозяйственных заведений в овладении знаниями и практическими навыками по безопасной эксплуатации современных тракторов. В пособии приведен теоретический материал по описанию органов управления и контрольно-измерительных приборов тракторов.
Для проверки полученных знаний приведены контрольные вопросы по правилам эксплуатации тракторов.
Пособие может быть использовано при проведении учебной практики по управлению тракторами, предусмотренной в учебных заведениях сельскохозяйственного профиля (в сельскохозяйственных высших учебных заведениях, колледжах, техникумах, профессионально-технических училищах) для овладения студентами и учащимися навыками управления. 
Цель учебной практики – научить студентов практической работе на тракторах, машинно-тракторных агрегатах (трактор + сельскохозяйственная машина или орудие), а также оценивать техническое состояние машин и готовить их к работе.
Одним из важнейших этапов прохождения учебной практики является индивидуальное вождение тракторов. Обучение вождению тракторов направлено на подготовку студента к уверенному управлению трактором любой марки категории В в различных условиях.
Подготовку к работе и техническое обслуживание тракторов студенты обязаны проводить самостоятельно, а руководство и контроль осуществляют мастера производственного обучения.
Для обеспечения безопасной работы на тракторах необходимо четко выполнять правила управления и строго соблюдать меры предосторожности.
К управлению тракторами допускаются студенты, прошедшие медицинское освидетельствование, имеющие специальную подготовку (изучившие конструкцию тракторов, правила и безопасность дорожного движения) и усвоившие правила техники безопасности, а также прошедшие инструктаж по технике безопасности, о чем должна быть сделана соответствующая запись в журнале.

1. БЕЗОПАСНОСТЬ ТРУДА

1.1. Безопасность при обучении пуску двигателя и вождению трактора
 
Внимание! Необходимо помнить, что всякое нарушение правил безопасности при вождении трактора может вызвать несчастный случай или аварию.
К вождению допускаются студенты, прошедшие предварительный медицинский осмотр, прослушавшие лекцию по безопасности труда, прошедшие инструктаж на рабочем месте по технике безопасности и расписавшиеся в специальном журнале.
Рабочая одежда студента должна быть застегнута на все пуговицы. Нельзя работать на тракторе без головного убора.
Запускают двигатель и водят трактор  только под руководством инструктора на специально отведенной площадке (полигоне).
Перед пуском двигателя необходимо убедиться, что трактор исправен, заправлен топливом, маслом и водой, рычаги переключения передач и распределителя навесной гидравлической системы занимают нейтральное положение вал отбора мощности (ВОМ) выключен, а стояночный тормоз включен.
Категорически запрещается запускать двигатель без воды в системе охлаждения, так как это приводит к задирам цилиндра и поршня пускового двигателя, появлению трещин в головке блок-картера двигателя.
Запрещается работа на тракторе в закрытых помещениях без необходимой вентиляции (воздухообмена), выхлопные газы могут стать причиной смертельного исхода.
Во время пуска двигателя не должно быть людей под трактором и ближе 3 м от него.
При работающем двигателе запрещается находиться под трактором, смазывать и регулировать его (кроме регулировки холостых оборотов пускового двигателя).
Перед посадкой на трактор нужно очистить обувь от земли и снега. Кабину трактора необходимо содержать в чистоте, на полу ее должны лежать резиновые коврики, наличие в кабине посторонних предметов недопустимо.
Сиденье водителя должно быть в исправном состоянии. В кабине на сиденье пассажира разрешается проезд только одного человека. Наличие в кабине посторонних лиц категорически запрещается.
Не допускается перевозка людей на прицепных орудиях, навесных машинах и вне кабины трактора.
Получив разрешение инструктора, следует подать сигнал, убедиться, что путь свободен, и начать плавно вести трактор по указанному маршруту.
Двигаться задним ходом, совершать повороты и развороты нужно на малой скорости, предварительно подав соответствующий сигнал.
Необходимо внимательно следить за показаниями контрольных приборов. При отклонении показаний от нормы, в случае аварии или чрезмерного увеличения частоты вращения коленчатого вала, появлении ненормальных шумов и стуков следует немедленно остановить трактор и двигатель.
Запрещается близко подходить к движущемуся трактору и стоять на его пути. Можно подходить только к остановившемуся трактору, когда из него выйдет водитель.
Не разрешается сходить с движущегося трактора и садиться на него. Перед тем как сойти с трактора, необходимо поставить рычаг переключения передач в нейтральное положение и включить стояночный тормоз.
Спускаться с горы на тракторе можно только на I или II передаче, не переключая их, на крутых подъемах и спусках. Запрещается движение накатом (при выключенной муфте сцепления или коробке передач).
Категорически запрещается работать на тракторе при неисправных: рулевом управлении, тормозной системе, электроосвещении и сигнализации.
Свободный ход рулевого колеса должен быть не более 25о.
Давление воздуха в пневматической системе тормозов должно быть не менее 0,45 МПа.
Все рычаги управления трактора должны фиксироваться в соответствующих положениях.
Электрооборудование должно быть исправным, а также исключать возможность искрообразования и утечек тока в проводах и клеммах, особенно вблизи нагретых частей и в местах, где возможно попадание на них масла и топлива.
Аккумуляторные батареи должны быть надежно закреплены, закрыты крышками и не иметь течи электролита.
Запрещается работать на тракторе или находиться возле него во время грозы.
При работе с тросами на буксирных крюках запрещается находиться в радиусной зоне троса.
При установке на тракторе термоса или питьевого бачка для хранения воды необходимо соблюдать меры предосторожности: в процессе эксплуатации не реже одного раза в неделю пробку, стакан и сам термос или бачок промывать горячей водой. Ежедневно заполнять термос или бачок свежей чистой водой.
В кабине трактора должна быть установлена и закреплена аптечка первой помощи, укомплектованная в соответствии с указаниями.
Буксировку трактора следует производить при включенном приводе насоса рулевого управления от колес и скорости движения не более 15 км/ч.

1.2. Безопасная работа на машинно-тракторном агрегате (МТА)

Чтобы предупредить несчастные случаи при работе на тракторном агрегате, нужно строго соблюдать правила, изложенные ранее, а также следующие: 
при работе трактора с сельскохозяйственными машинами (орудиями) следует соблюдать правила безопасности, изложенные в руководстве по эксплуатации данной машины или орудия;
для навески или прицепки следует подъезжать к сельскохозяйственной машине или орудию на малой скорости, наблюдая за сигналами прицепщика и держа ногу на педали сцепления, чтобы в случае необходимости немедленно остановить трактор, навеска или сцепка разрешаются, когда трактор остановлен, а тракторист подал сигнал;
нельзя работать на неисправном тракторном агрегате;
при работе машины или орудия с приводом от ВОМ необходимо оградить защитным кожухом кардан привода к машине или орудию;
перед подъемом и опусканием навесного орудия или машины, а также при поворотах тракторного агрегата нужно убедиться, что нет  опасности кого-либо задеть или зацепиться за препятствие; 
на стоянке не следует оставлять навесное сельскохозяйственное орудие или машину поднятыми;
перед началом транспортных работ на тракторе следует проверить и, если необходимо, отрегулировать тормоза; 
при работе с прицепами или полуприцепами необходимо соединить их страховочными цепями или тросами с трактором;
необходимо строго соблюдать правила движения на дороге и железнодорожном переезде;
переезжать бугры, канавы и другие препятствия следует под прямым углом и на малой скорости, не допуская резких толчков и больших наклонов трактора;
категорически запрещается двигаться накатом на тракторе с прицепом;
запрещается перевозить людей на прицепах или полуприцепах.

1.3. Правила безопасности при техническом обслуживании

Техническое обслуживание трактора необходимо проводить только после его остановки, при неработающем двигателе, установке рычага коробки передач в нейтральное положение, опущенном механизме навески и выключенном ВОМ.
Мыть и очищать трактор от грязи и снега следует в специально отведенных местах. Тяжелые части трактора нужно поднимать талью и перевозить на тележке. 
Если работают под трактором, двигатель останавливают, трактор затормаживают, включают пониженную передачу, под колеса подкладывают упоры. Чтобы не простудиться во время работы, пользуются лежаком или досками.
Инструмент и приспособления должны быть исправными, соответствовать своему назначению и обеспечивать безопасность выполнения работ.
Сливать горячее масло и охлаждающую жидкость необходимо в рукавицах, действуя осторожно, чтобы не обжечься.
Запрещается подсасывать ртом этилированный бензин и антифриз (охлаждающая жидкость с низкой температурой замерзания), а также промывать детали и мыть руки этилированным бензином.
Под домкрат, которым поднята одна сторона трактора, подкладывают прочную доску, чтобы уменьшить давление на почву. Под поднятый трактор подставляют предохранительные опоры.
Все ремонтные работы, связанные с применением электросварки непосредственно на тракторе, следует выполнять при выключенном выключателе «массы».
Накачивать шины необходимо в оградительной сетке. Присутствие людей против боковины шин не допускается. Запрещается накачивать шины без периодической проверки давления в процессе накачки.
При техническом обслуживании аккумуляторных батарей следует надеть шерстяные брюки и куртку, резиновые сапоги, рукавицы и очки. Батареи очищают обтирочным материалом, смоченным в растворе аммиака (нашатырного спирта). Если в аккумуляторах недостаточно электролита, доливают только дистиллированную воду. Запрещается проверять степень заряженности батарей путем короткого замыкания выводов.
При приготовлении электролита сначала заливают в посуду воду, а затем, непрерывно перемешивая, тонкой струей доливают кислоту. 
После работы с электролитом, антифризом, этилированным бензином тщательно моют руки водой с мылом.
В гараже, мастерской, на машинном дворе необходимо иметь огнетушитель, ведра, лопаты, топор, багор, ящик с песком.

1.4. Требования пожарной безопасности

Каждый водитель обязан знать правила пожарной безопасности, способы тушения пожара и соблюдать меры, предотвращающие возникновение пожаров.
На тракторе должны быть установлены огнетушитель и лопата.
Необходимо следить за исправностью и своевременной заправкой огнетушителя.
Заправку трактора горючесмазочными материалами следует производить механизированным способом.
При заправке и проверке уровня  топлива и масла нельзя пользоваться открытым огнем и открывать пробки резервуаров ударами металлических предметов, которые могут вызвать искру. Следы пролитого топлива и масла на тракторе сразу вытирают, а на почве засыпают песком или опилками и убирают.
При остановке двигателя следует отключать включатель «массы».
Нельзя допускать скопления на двигателе соломистых и других легковоспламеняющихся продуктов.
Необходимо постоянно следить за состоянием изоляции и надежностью крепления электропроводов. Искрение в местах повреждения изоляции проводов или при ослаблении их крепления в местах подсоединения может вызвать пожар, особенно в летнее время года.
Нельзя применять плавкие предохранители не установленного номинала.
Нельзя работать на тракторе с неправильно отрегулированной топливной аппаратурой.
Нельзя пользоваться открытым огнем для подогрева в холодное время года топливопроводов и поддона двигателя.
При пользовании предпусковым подогревателем двигателя нельзя производить его запуск или повторный запуск после обрыва факела без предварительной продувки котла, нельзя производить запуск в помещении и оставлять без присмотра.
Воспламенившееся топливо или масло гасят огнетушителем, засыпают песком, землей или накрывают брезентом, мокрым  войлоком. Запрещается заливать горящие нефтепродукты водой, так как  из-за меньшей плотности они всплывают и воспламеняются.   

2. ОБЩЕЕ УСТРОЙСТВО ТРАКТОРОВ 

Трактор состоит из различных механизмов, находящихся между собой в определенном взаимодействии. Их конструкция и расположение могут быть различными, но принципы действия аналогичны.
Механизмы трактора можно разделить на следующие основные части: двигатель, трансмиссия, ходовая часть, механизмы управления, рабочее и вспомогательное оборудование.
Двигатель предназначен для преобразования химической энергии сгоревшего в нем топлива в механическую.
Трансмиссия передает момент силы от коленчатого вала двигателя к ведущим колесам. Она состоит из следующих механизмов: сцепления, коробки передач, главной передачи, дифференциала и конечных передач.
Ходовая часть служит для преобразования вращательного движения ведущих колес в поступательное движение трактора. Состоит из переднего моста, ведущих и управляемых колес.
Механизмы управления, воздействуя на ходовую часть, изменяют направление движения трактора, останавливают и удерживают его неподвижно. К ним относятся рулевое управление и тормоза.
Рабочее оборудование трактора состоит из гидравлической навесной системы, прицепного устройства, вала отбора мощности и приводного шкива.
Вспомогательное оборудование трактора: кабина, сиденье, капот, приборы освещения и сигнализации, системы отопления и вентиляции, компрессор и т. д.







3. ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 
И КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ 
ТРАКТОРОВ

Для пуска двигателя и управления трактором предусмотрены педали, рычаги, приспособления, расположенные в кабине, на основном и пусковом двигателях. Контролируют работу двигателя по приборам, установленным на щитке перед трактористом.
Изготовители тракторов используют стандартные международные символы, касающиеся применения приборов и органов управления. 

Международные символы
[image: ][image: ]
                                 – смотри инструкцию                                           – тормоз   
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                                  – сигнал                                                               – ручной тормоз
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                                  – аварийная сигнализация                              – топливо


[image: ][image: ]                                   – охлаждающая жидкость                            – свеча предпуско-
                                                                                                                   вого подогрева
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                                                                                                               – давление масла в
                                    – обороты двигателя                                        двигателе
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                                   – температура охлаждающей                         – плафон кабины 
                                   жидкости двигателя
[image: ][image: ]
                                – манипуляция                                                      –- габаритные 
                                 управлением                                                           огни
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                              – быстро                                                                 – сигнал поворота
[image: ]
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                                 – медленно                                                            – дальний свет  
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                                 – вперед                                                                – ближний свет    
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                                 – назад                                                                 – рабочие фары
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                                 – зарядка аккумуляторов                            – включено (запуск)
[image: ]
[image: ]                                                           
                                 – включено (останов)                                    – постепенное
                                                                                                                изменение    
[image: ][image: ]
    – блокировка дифферен-                                   – рычаг вниз         
                                           циала
[image: ][image: ]
                                 – вал отбора  мощности  
                                    включен                                                            – рычаг вверх
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[image: ]                                  – передний ведущий
                                    мост включен 
                                                                                                             – вентилятор
[image: ]
[image: ]                                  – положение рычага рас-
                                    пределителя «подъема»   
[image: ]                                                                                                              – стеклоомыватель

[image: ]                                   – положение рычага рас-
                                  пределителя «опускание»                             – стеклоочиститель
                                                                                                                 переднего стекла  
[image: ][image: ]                                  – положение рычага рас-
                                 пределителя «плавающее»                          – стеклоочиститель
[image: ]                                                                                                              заднего стекла 
[image: ]                                   – давление масла в КП  
                                                                                                              – сигнал поворота
                                                                                                                 прицепа
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                                 – давление воздуха в         
                                   пневмосистеме                                               – давление масла 
                                                                                                                 в ГОРУ

[image: ]
[image: ]                                   – засоренность воздуш-
                                     ного фильтра                                              – уровень тормозной 
                                                                                                               жидкости       


3.1. Трактор «Беларус-1221»

Общий вид трактора «Беларус-1221» показан на рис. 3.1.
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Рис. 3.1. Общий вид трактора «Беларус-1221»

Органы управления и приборы трактора показаны на рис. 3.2 и 3.3, где приняты следующие обозначения:
1  кнопка аварийной сигнализации. Нажатием кнопки включается аварийная сигнализация. Внутри кнопки имеется контрольная лампочка, которая мигает одновременно с мигающим светом сигнализации; 
2 – указатель напряжения. Имеет зоны: 13,215,2 В – зеленый цвет – нормальный режим зарядки. 1012 В – красный цвет – не работает генератор, АКБ разряжена; 1213,2 В – желтый цвет – отсутствует зарядка АКБ, АКБ имеет нормальную зарядку; 12,712 В – желтый цвет – начало разряда АКБ; 15,216 В – красный цвет перезарядка АКБ. Белая риска в желтой зоне – нормальная ЭДС АКБ – 12,7 В;
3 – переключатель указателей поворота, ближнего и дальнего света, звукового сигнала. Поворот рычага вверх или вниз  включается соответственно правый или левый сигнал поворота. При включении фар включателем (30) и при перемещении рычага от себя включается «дальний свет», к себе – «ближний свет». При нажатии на наконечник рычага переключателя включается звуковой сигнал;

Рис. 3.2. Органы управления и приборы трактора «Беларус-1221»

4 – указатель уровня топлива, показывает количество топлива в баке (не допускается полное опорожнение баков);
5 – указатель давления воздуха в пневмосистеме, нормальное давление 5…8 кгс/см2 (0,5–0,8 МПа);
6 – указатель температуры охлаждающей жидкости в двигателе. Нормальный рабочий режим 8095 оС (зеленая зона);
7 – указатель давления масла в двигателе, нормальное давление масла 1…4 кгс/см2 (0,1–0,4 МПа), соответствует зеленой зоне шкалы;
8 – блоки контрольных ламп: I блок-кнопка для проверки работоспособности блока контрольных ламп; засоренность воздушного фильтра – лампа загорается, когда превышен максимально допустимый уровень засоренности фильтра и необходима его очистка; температура охлаждающей жидкости – лампа загорается при температуре охлаждающей жидкости 105 оС; давление масла в двигателе – лампа загорается при давлении в двигателе ниже допустимого; давление масла в гидрообъемном рулевом управлении (ГОРУ) – лампа загорается при давлении масла в ГОРУ ниже допустимого; давление воздуха в пневмосистеме – лампа загорается при давлении воздуха в пневмосистеме ниже 0,50,05 МПа; II блок-лампа индикатора дальнего света; лампа индикатора поворота трактора; лампа индикатора поворота прицепа; лампа индикатора стояночного тормоза; кнопка для проверки работоспособности блока контрольных ламп;
9 – тахоспидометр, имеет шкалу скоростей движения трактора (км/ч) на 1(III), 3(III), 4(IV) передачах и шкалу частоты вращения ВОМ I – 540 об/мин  зеленый фон; белый фон – шкала скоростей движения трактора (км/ч) на 2(III), 4(III), 3(II) передачах и шкала частоты вращения  ВОМ II-1000 об/мин; черный фон – шкала частоты вращения коленчатого вала двигателя и счетчик наработки двигателя в моточасах;
10 – радиоприемник (если установлен);
11 – рециркуляционные заслонки, для рециркуляции воздуха в кабине;
12 – включатель стеклоочистителя переднего стекла, при нажатии клавиши включается стеклоочиститель;
13 – включатель вентилятора кабины. Включатель имеет три положения: «Выключено», «Включен режим малой подачи воздуха», «Включен режим большой подачи воздуха»;
14 – включатель задних фар, при нажатии на клавишу включается или выключается свет задних фар;
15 – включатель плафона кабины;
16 – рычаг управления левыми   задними выводами гидросистемы;
17 – рычаг управления правыми боковыми выводами гидросистемы;
18 – рычаг управления правыми задними выводами гидросистемы;
19 – заглушка; 
20 – включатель приборов и стартера. Имеет четыре положения: 0 – выключено; I – включение приборов, блока контрольных ламп; II – включен стартер ( нефиксированное); III – питание радиоприемника (поворот ключа против часовой стрелки);
21 – указатель давления масла в коробке передач, нормальное давление 9–12 кгс/см2 (0,9–1,2 МПа);
22 – заглушка;
23 – включатель средств облегчения запуска двигателя. При пуске двигателя в зимнее время следует повернуть включатель стартера в положение I и нажать клавишу 23, чтобы включить электромагнитный клапан и произвести впрыск во впускной коллектор легковоспламеняющейся жидкости (ЛВЖ). Повернуть включатель стартера в положение II для запуска двигателя. После запуска двигателя отпустить клавишу 23 и включатель стартера; 
24 – педаль управления подачей топлива;
25 – педаль тормоза правая;
26 – педаль тормоза левая;
27 – рукоятка фиксации наклона рулевой колонки. Рулевая колонка может наклоняться в четыре различных положения от 25о до 40о  с интервалом в 5о. Для наклона рулевой колонки необходимо потянуть на себя рукоятку 27;
28 – педаль муфты сцепления;
29 – включатель стеклоомывателя переднего стекла (нажать на клавишу);
30 – включатель габаритных огней, клавиша имеет три положения: «Выключено»; «Включены подсветка щитка приборов, габаритные огни, фонарь номерного знака»; «Включены все лампы освещения и передние фары»;
31 – тяга переключения привода насоса коробки передач (КП). Устанавливается при наличии КП с фрикционными муфтами;
32 – рычаг переключения диапазонов КП;
33 – рычаг стояночного тормоза. При перемещении рычага на себя происходит торможение, от себя (предварительно нажав на кнопку рукоятки) – растормаживание;
34 – рычаг переключения передач КП;
35 – рычаг управления  ВОМ. Имеет два положения: «ВОМ включен» – крайнее верхнее положение; «ВОМ выключен» – крайнее нижнее положение;
36 – рычаг управления подачей топлива;
37 – ограничитель хода рычага управления регулятором глубины обработки почвы;
38  пульт управления блокировкой дифференциала заднего моста. На нем расположены две клавиши. Первая служит для включения автоматического режима блокировки дифференциала  и имеет два фиксированных положения: «АБД включена», в этом положении клавиши разблокировка дифференциала происходит автоматически при повороте направляющих колес и «АБД выключена». Вторая клавиша предназначена для принудительного включения блокировки дифференциала и имеет два положения: «Принудительная блокировка включена» (нажмите на клавишу и удерживайте ее в нажатом положении); «Принудительная блокировка выключена» (отпустите клавишу и она автоматически возвратится в исходное положение);
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Рис. 3.3. Органы управления и приборы трактора «Беларус-1221»

39 – рычаг управления регулятором глубины обработки почвы, имеет 4 положения: «N» – «Нейтраль», «Подъем» – крайнее заднее положение, «Опускание» – крайнее переднее положение, «Автоматический контроль» – между положением «Нейтраль» и «Опускание»; 
40 – рукоятка переключателя режимов силового и позиционного регулирования. Имеет два положения: I – позиционное регулирование; III – силовое регулирование и зону между I и III положениями – смешанное регулирование;
41 – выключатель «массы»;
42 – розетка для подключения переносной лампы, соединена напрямую с аккумуляторной батареей 12 В;
43 – рычаг переключения ВОМ (независимый – синхронный), имеет три положения: «Включен независимый привод ВОМ» – крайнее правое положение; «Включен синхронный привод ВОМ» – крайнее левое положение; «Выключен» – среднее положение;
44 – рычаг управления механизмом фиксации навески, имеет два положения: «Навеска заблокирована» – крайнее правое положение; «Навеска разблокирована» – крайнее левое положение;
45 – рычаг переключения переднего ведущего моста (ПВМ), имеет три положения: «ПВМ выключен» – крайнее верхнее положение;  «ПВМ включается (выключается) автоматически» – среднее положение; «ПВМ включен принудительно» – крайнее нижнее положение.
Запуск двигателя при нормальных условиях осуществляется в следующем порядке:
заполните топливом и прокачайте систему топливоподачи для удаления воздуха;
проверьте уровень масла в картере двигателя и охлаждающей жидкости в радиаторе;
затормозите трактор стояночным тормозом;
установите рычаги переключения передач и диапазонов в нейтральное положение;
установите рычаг управления задним ВОМ в положение «Выключено»;
включите выключатель «массы»;
установите рычаг подачи топлива в среднее положение; 
выключите муфту сцепления;
поверните ключ включателя стартера в положение II («Пуск») и удерживайте его до запуска двигателя, но не более 15 с. Если двигатель не запустился, повторное включение производите не раньше, чем через 30–40 с. Если после трех попыток двигатель не запустился, найдите неисправность и устраните ее;
после запуска двигателя проверьте работу всех индикаторных ламп и показания приборов (температура охлаждающей жидкости, давление масла в двигателе и КП, заряд аккумуляторных батарей);
дайте двигателю поработать при 1000 об/мин до стабилизации давления масла в рабочем диапазоне.
Запуск двигателя при низких температурах (+4 оС и ниже) включает следующие операции:
убедитесь в подключении аэрозольного пускового приспособления (ЛВЖ);
отключите привод масляного насоса гидросистемы и компрессора пневмосистемы для уменьшения сопротивления проворачиванию коленчатого вала;
проверьте уровень масла в поддоне двигателя и охлаждающей жидкости в радиаторе;
затормозите трактор стояночным тормозом;
установите рычаги переключения передач и диапазонов в нейтральное положение;
установите рычаг управления ВОМ в положение «Выключено»;
включите выключатель «массы»;
установите рычаг управления подачей топлива в среднее положение;
выключите сцепление; 
нажмите и удерживайте нажатой клавишу (23) включения аэрозольного пускового приспособления и одновременно поверните ключ включателя стартера в положение «Пуск», удерживая его в этом положении до запуска, но не более 15 с. Если двигатель не запустился, повторный запуск производите не ранее, чем через 30…40 с;
когда двигатель запустился и его обороты стали устойчивыми, выключите приспособление легковоспламеняющейся жидкости (ЛВЖ) и установите 1000 об/мин  до стабилизации давления масла в рабочем диапазоне. Прогрейте двигатель. Проверьте работу приборов. 
Остановка двигателя выполняется в следующем порядке:
после снятия нагрузки дайте двигателю поработать при 1000 об/мин в течение 3–5 мин;
выключите ВОМ;
переведите в нейтраль все рукоятки распределителя;
установите рычаг подачи топлива в положение, соответствующее нулевой подаче топлива;
выключите выключатель «массы».

3.2. Тракторы «Беларус-1522(1522В)» и «Беларус-1523(1523В)»

Общий вид тракторов «Беларус-1522(1522В)» и «Беларус-1523(1523В)» показан на рис. 3.4.
Органы управления и приборы тракторов показаны на рис. 3.5 и 3.6, где приняты следующие обозначения:
1 – включатель пускового приспособления ЛВЖ. При нажатии на клавищу включается электромагнитный клапан для впрыска легковоспламеняющейся жидкости (ЛВЖ) во впускной коллектор двигателя;
2 – включатель стартера и приборов. Имеет четыре положения: 0 – выключено; I – включены приборы, блок контрольных ламп, при этом на указателе давления масла в двигателе загорается контрольная лампа аварийного  давления и  включается  звуковой  сигнализатор  (зуммер); 
II – включен стартер (нефиксированное положение), после запуска двигателя гаснет контрольная лампа и отключается звуковой сигнализатор; III – питание радиоприемника, магнитофона (поворот ключа против часовой стрелки);
3 – многофункциональный переключатель (указателей поворотов, дальнего (ближнего) света, звукового сигнала). Указатель поворота включается при перемещении рычага из среднего положения вперед или назад. После поворота трактора рычаг автоматически возвращается в исходное положение. Звуковой сигнал включается при нажатии на рычаг в осевом направлении. Включается в любом положении рычага переключателя. Переключение дальнего (ближнего) света фар (после предварительного нажатия клавиши 22 в положение «3») осуществляется перемещением рычага вверх-вниз вдоль оси рулевой колонки: дальний свет – нижнее фиксированное положение; ближний свет – среднее фиксированное положение; мигание дальним светом – при перемещении до упора вверх из среднего положения (нефиксированное положение);
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Рис. 3.4. Общий вид тракторов «Беларус-1522/1522В» и «Беларус-1523/1523В»
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Рис. 3.5. Органы управления и приборы тракторов 
«Беларус-1522/1522В» и «Беларус-1523/1523В»

4 – дистанционный выключатель «массы». При нажатии на кнопку включается «масса», при повторном нажатии – выключается;
5 – указатель давления масла в КП. Шкала указателя имеет три зоны: одна рабочая – давление масла от 800 до 1500 кПа, две нерабочие – давление масла от 400 до 800 кПа и от 1500 до 1800 кПа;
6 – указатель давления воздуха в пневмосистеме. Шкала указателя имеет три зоны: рабочая – от 500 до 800 кПа и две нерабочие – от 0 до 500 кПа и от 800 до 1000 кПа. В шкалу указателя встроена сигнальная лампа красного цвета, которая загорается при давлении в пневмосистеме ниже 500 кПа;
7 – указатель уровня топлива. Шкала прибора имеет следующие деления «0 – ¼ − ½ − ¾ − 1» и сигнальную лампу резервного топлива оранжевого цвета;
8 – указатель напряжения. Показывает напряжение АКБ при неработающем двигателе, когда ключ выключателя стартера находится в положении I. При работающем двигателе указатель напряжения показывает напряжение на клеммах генератора. В шкалу указателя напряжения встроена контрольная лампа красного цвета. Лампа загорается, если напряжение на выводах дополнительной батареи падает ниже допустимого предела;
9 – указатель температуры охлаждающей жидкости. Шкала прибора имеет три зоны: рабочая – 80–100 оС и две нерабочие – 40–80 оС и 100–120 оС. Имеется сигнализатор аварийной температуры (красного цвета);
10 – указатель давления масла в системе смазки двигателя. Шкала указателя имеет три зоны: рабочая – от 100 до 500 кПа и две нерабочие – от 0 до 100 кПа и от 500 до 600 кПа. Имеется контрольная лампа аварийного падения давления красного цвета;
11 – блок контрольных ламп. Контрольные лампы: поворота трактора (зеленого цвета), поворота прицепа (зеленого цвета), ручного тормоза (красного цвета), аварийного падения давления масла в системе ГОРУ (красного цвета), максимальной засоренности фильтра воздухоочистителя (оранжевого цвета), дальнего света (синего цвета), блокировки дифференциала заднего моста (оранжевого цвета), уровня тормозной жидкости (красного цвета), резерва (красного цвета);
12 – тахоспидометр. При остановленном тракторе после установки выключателя стартера в положение I на дисплее появляется индикация наработки двигателя в часах. После запуска двигателя стрелочный указатель перемещается по круговой шкале для индикации частоты вращения коленчатого вала двигателя. Одновременно на дисплее появляется индикация частоты вращения ВОМ (об/мин). При движении трактора на дисплее появляется индикация скорости движения трактора (км/ч), при этом индикация наработки двигателя исчезает;
13 – солнцезащитный козырек;
14 – воздухораспределители; 
15 – рециркуляционные заслонки;
16 – блок выключателей. Переключатель вентилятора отопителя кабины, имеет три положения: I – выключено, II – включен 1-й режим работы (малая подача воздуха), III – включен 2-й режим работы (большая подача воздуха). Выключатель передних рабочих фар, при нажатии на клавиши включаются передние рабочие фары и световые индикаторы на клавишах. Выключатель задних рабочих фар, при нажатии на клавиши выключаются задние рабочие фары и световые индикаторы. Выключатель стеклоочистителя заднего стекла имеет три положения: выключено, включен стеклоочиститель, включен стеклоочиститель и стеклоомыватель нефиксированно. Выключатель фонарей знака «Автопоезд», при нажатии на клавишу включаются сигнальные фонари автопоезда и световой индикатор на клавише;
17 – замок двери. При перемещении рукоятки на себя замок двери открывается;
18 – рулевое колесо. Рулевая колонка может наклоняться в четыре различных положения, от 25о до 40о  с интервалом в 5о. Для наклона рулевой колонки необходимо потянуть на себя рукоятку 23. Положение рулевого колеса может изменяться по высоте в пределах 100 мм; 
19 – пульт управления тахоспидометром. С помощью пульта осуществляется программирование тахоспидометра;
20 – выключатель стеклоочистителя и стеклоомывателя переднего стекла. Стеклоочиститель включается при перемещении рычага переключателя из положения «выключено» (крайнее заднее положение «0») вперед в положение I (первая скорость) или II (вторая скорость). Все положения – фиксированные. Стеклоомыватель включается (нефиксированно) при перемещении рычага переключателя вверх из любого из трех положений; 
21 – выключатель аварийной световой сигнализации. При нажатии на кнопку включается аварийная световая сигнализация. Встроенная в кнопку контрольная лампа мигает одновременно с мигающим светом сигнализации;
22 – центральный переключатель света. Имеет три положения: I – выключено. Утоплена правая часть клавиш; II – включены передние и задние габаритные огни, освещение контрольно-измерительных приборов, освещение номерного знака, габаритные огни прицепной машины, дополнительные фары на прицепной машине, блок обработки и отображения информации; III (среднее положение) – включены все потребители положения II и передние дорожные фары. Утоплена левая часть клавиши;
23 – рукоятка управления фиксацией наклона рулевой колонки;
24 – педаль управления подачей топлива. При нажатии на педаль подача топлива увеличивается;
25 – педали рабочих тормозов. Нажатием ноги на педали включаются оба тормоза трактора и пневмопривод тормозов прицепа;
26 – педаль сцепления. При нажатии на педаль сцепление выключается. При снятии ноги с педали сцепление включается;
26а – рукоятка останова двигателя. При вытягивании рукоятки останова двигателя на себя прекращается подача топлива и двигатель останавливается. При пуске двигателя рукоятка останова должна быть утоплена до отказа;
27 – рычаг переключения передач. Схема переключения показана на рис. 3.7;
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Рис. 3.6. Органы управления тракторов 
«Беларус-1522/1522В» и «Беларус-1523/1523В»

28 – рычаг переключения диапазонов. Схема переключения показана на рис. 3.7;
29 – рычаг управления подачей топлива. При перемещении рукоятки вперед по ходу трактора подача топлива увеличивается;
30 – рычаг управления ВОМ. Имеет три положения: нейтральное «N» – ВОМ выключен, положение «Ф» − ВОМ включен и положение «Т» – торможение хвостовика ВОМ (рис. 3.8); 
31 – блок управления гидронавесной системой;
32 – блок управления блокировкой дифференциала, ПВМ и режимов демпфирования ЗНУ (рис. 3.8).  Блок состоит из кнопки звукового сигнала (32 а), клавиши управления приводом переднего ведущего моста (ПВМ) (32 б), сигнализатора включения состояния ПВМ (32 в), клавиши включения БД заднего моста (32 г), сигнализатора включения состояния БД ЗМ (32 д), клавиши включения демпфирования колебаний навесного устройства (32 е); 
33 – рукоятки распределения распределителем гидросистемы. Рукоятки имеют положения «Нейтраль», «Опускание», «Плавающее» и «Подъем». Левая по ходу трактора рукоятка управляет левыми задними выводами гидросистемы. Имеет фиксацию в положении «Плавающее» и «Нейтраль». Средняя рукоятка управляет средними задними выводами гидросистемы. Имеет фиксацию в положениях «Плавающее» и «Нейтраль». Правая рукоятка управляет правыми задними выводами гидросистемы. Имеет фиксацию во всех положениях;
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         Рис. 3.7. Схема переключения            Рис. 3.8. Схема управления
             передач и диапазонов                     ВОМ и блок управления БД 
                                                                            заднего моста и ПВМ

34 – сиденье. Имеет следующие регулировки: по массе водителя, продольную (перемещение посадочного места вперед и назад), наклон спинки по высоте;
35 – рукоятка переключения режимов ВОМ (независимый синхронный). Имеет три положения: «Включен независимый привод ВОМ» – крайнее верхнее положение; «Выключено» (нейтраль) – среднее положение; «Включен синхронный привод ВОМ» – крайнее нижнее положение;
36 – рычаг стояночного тормоза. «Стояночный тормоз включен» – крайнее верхнее положение. «Стояночный тормоз выключен» – крайнее нижнее положение.
Тракторы МТЗ-1522В/1523В оборудуются реверсивным постом управления с целью расширения возможностей агрегатирования с фронтально-навешиваемыми сельскохозяйственными машинами. 
Элементы реверсивного управления: дополнительная рулевая колонка с насосом-дозатором; дублированные педальные приводы управления муфтой сцепления, тормозами, подачей топлива; механизм реверсирования сиденья; дополнительные кнопки звукового сигнала и сигнализатора аварийных режимов работы двигателя.
Дополнительные органы управления установлены в задней части кабины, их расположение показано на рис. 3.9:
1 – педаль сцепления. При нажатии на педаль сцепление выключается. При снятии ноги с педали сцепление включается;
2 – рулевое колесо поворота трактора. Переставляется с рулевой колонки прямого хода (9);
3 – педаль тормоза. Нажатием ноги на педаль включаются оба тормоза трактора и пневмопривод тормозов прицепа;
4 – педаль управления подачей топлива. При нажатии на педаль подача топлива увеличивается;
5  – кнопка звукового сигнала;
6 – рычаг управления подачей топлива. Крайнее заднее (на реверсе) положение соответствует максимальной подаче топлива, крайнее переднее – остановке двигателя;
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Рис. 3.9. Органы управления реверсивного поста

7  – рычаг переключения диапазонов КП (см. рис. 3.7);
8 – рычаг переключения передач КП (см. рис. 3.7);
9 – рулевая колонка переднего хода.
Запуск двигателя при нормальных условиях осуществляется в следующем порядке:
заполните топливом и прокачайте систему топливоподачи для удаления воздуха;
проверьте уровень масла в картере двигателя и охлаждающей жидкости в радиаторе;
затормозите трактор стояночным тормозом;
установите рычаги переключения передач и диапазонов в нейтральное положение;
установите рычаг управления  ВОМ в положение «Тормоз»;
включите выключатель «массы»;
установите рычаг подачи топлива в среднее положение; 
выключите муфту сцепления;
поверните ключ включателя стартера в положение II («Пуск») и удерживайте его до запуска двигателя, но не более 15 с. Если двигатель не запустился, повторное включение производите не раньше, чем через 30–40 с. Если после трех попыток двигатель не запустился, найдите неисправность и устраните ее;
после запуска двигателя проверьте работу всех индикаторных ламп и показания приборов (температура охлаждающей жидкости, давление масла в двигателе и КП, заряд аккумуляторных батарей);
дайте двигателю поработать при 1000 об/мин до стабилизации давления масла в рабочем диапазоне.
Запуск двигателя при низких температурах (+4 оС и ниже) включает следующие операции:
убедитесь в подключении аэрозольного пускового приспособления (ЛВЖ);
отключите привод масляного насоса гидросистемы и компрессора пневмосистемы для уменьшения сопротивления проворачиванию коленчатого вала;
проверьте уровень масла в поддоне двигателя и охлаждающей жидкости в радиаторе;
затормозите трактор стояночным тормозом;
установите рычаги переключения передач и диапазонов в нейтральное положение;
установите рычаг управления ВОМ в положение «Тормоз»;
включите выключатель «массы»;
установите рычаг управления подачей топлива в среднее положение;
выключите сцепление; 
нажмите и удерживайте нажатой клавишу (1) включения аэрозольного пускового приспособления и одновременно поверните ключ включателя стартера в положение «Пуск», удерживая его в этом положении до запуска, но не более 15 с. Если двигатель не запустился, повторный запуск производите не ранее, чем через 30–40 с;
когда двигатель запустился и его обороты стали устойчивыми, выключите приспособление ЛВЖ и установите 1000 об/мин до стабилизации давления масла в рабочем диапазоне. Прогрейте двигатель. Проверьте работу приборов. 
Остановка двигателя выполняется в следующем порядке:
после снятия нагрузки дайте двигателю поработать при 1000 об/мин в течение 3–5 мин;
выключите ВОМ;
переведите в нейтраль все рукоятки распределителя;
установите рычаг подачи топлива в положение, соответствующее нулевой подаче топлива;
выключите выключатель «массы».

3.3. Тракторы «Беларус-2022, 2022В», «Беларус-2022.3,2022В.3», «Беларус-2022.4, 2022В.4», «Беларус-022.4 TCD2013L062V»,
 «Беларус-2022.5»

Тракторы «Беларус-2022, 2022В» предназначены для выполнения различных сельскохозяйственных работ общего назначения, основной и предпосевной обработки почвы, посева зерновых и других культур в составе широкозахватных и комбинированных агрегатов, уборочных работ в составе высокопроизводительных уборочных комплексов по заготовке кормов, уборке зерновых культур, транспортных и погрузочных работ. Трактор «Беларус-2022В» имеет реверсивный пост управления.
Общий вид тракторов «Беларус 2022, 2022В», представлен на рис. 3.10.
Выпущены модификации: «Беларус-2022.3, 2022В.3», «Беларус-2022.4, 2022В.4», «Беларус-2022.4 TCD2013L062V», «Беларус-2022.5». 
Трактор «Беларус-2022.3» представляет собой колесный трактор общего назначения тягового класса 3 с колесной формулой 4×4. 
Трактор «Беларус-2022В.3» представляет собой колесный трактор общего назначения тягового класса 3 с  колесной формулой 4×4, имеется реверсивный пост управления. Двигатель Д-260.4 S2. 
Низкоскоростная модификация реверсивного исполнения трактора (2022В.3 – 17/32) также предназначена для работы с агрегатами, имеющими активные рабочие органы с приводом от заднего ВОМ и эксплуатируемыми на пониженных рабочих скоростях. 
Модификация 2022В.3 – 17/32 имеет следующие отличия от базовой модификации: 
– пониженный скоростной ряд переднего хода включает скорости от 1,14 до 24,32 км/ч; 
– скоростной ряд заднего хода включает скорости от 1,60 до 11,46 км/ч; 
– для увеличения просвета под боковым топливным баком установлен топливный бак меньшего объема; 
– установлена защита заднего стекла и фонарей; 
– установлены задние колеса с защищенными вентилями.
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Рис. 3.10. Общий вид тракторов «Беларус-2022, 2022В»

Трактор «Беларус-2022.4, 2022В.4» имеет  следующие отличительные особенности от модели «Беларус-2022, 2022В»: 
– оборудован дизельным шестицилиндровым двигателем               Д-260.4S3А производства ОАО «ММЗ» номинальной мощностью 156,0 кВт с электронной системой управления. Двигатель по выбросам вредных веществ соответствует экологическим требованиям III А ступени; 
– установлен двухпроводной пневмопривод тормозов прицепа, отличающийся повышенной надежностью торможения тракторного агрегата; 
– электрооборудование модернизировано по системе пуска (свечи накаливания); 
– установлен оригинальный щиток с приборами, наиболее подробно отображающими информацию об эксплуатационных параметрах систем и агрегатов трактора и предоставляющими оператору данные о нарушении работы или о выходе из строя какой-либо системы; 
– электронные системы управления модернизированы по системам управления БД, ПВМ, редуктором КП, ПВОМ и ЗНУ; 
– установлена система кондиционирования воздуха; 
– изменено управление  задним ВОМ, плавность включения ВОМ осуществляется при помощи демпферного устройства; рычаг управления ВОМ имеет два положения.
Трактор «Беларус-2022.4TCD2013L062V». На тракторе установлен двигатель TCD 2013L062V 168,0 (кВт) фирмы «Дойц» номинальной мощностью 168,0 кВт. Дизель по выбросам вредных веществ соответствует классу Tier-3.
Трактор «Беларус-2022.5». На тракторе установлен четырехтактный поршневой шестицилиндровый двигатель внутреннего сгорания с рядным вертикальным расположением цилиндров, с непосредственным впрыском дизельного топлива и воспламенением от сжатия, соответствующий экологическим требованиям Stage 3В.
На рис. 3.11 представлено расположение органов управления и приборов тракторов «Беларус-2022» и «Беларус-2022В» и их модификаций, где приняты следующие обозначения:
1 – солнцезащитный козырек;
2 – плафон освещения кабины с выключателем;
3 – место установки радиоприемника (автомагнитолы);
4 – пульт управления кондиционером;
5 – блок клавишных переключателей верхнего щитка; 
6 – дефлекторы;
7 – рециркуляционные заслонки;
8 – дополнительный выключатель заднего стеклоочистителя;
9 – дистанционный выключатель АКБ;
10 – выключатель  стартера и приборов;
11 – многофункциональный подрулевой переключатель левый;
12 – рулевое колесо;
13 – комбинация приборов;
14 – блок контрольных ламп;
15 – индикатор комбинированный;
16 – пульт управления индикатором комбинированным;
17 – многофункциональный подрулевой переключатель правый;
18 – выключатель аварийной световой сигнализации;
19 – центральный переключатель света;
20 – выключатель передних рабочих фар, установленных на поручнях;
21 – рукоятка останова двигателя красного цвета. При вытягивании рукоятки на себя прекращается подача топлива в цилиндры двигателя и он прекращает работу. При отпускании рукоятка под воздействием пружины возвращается в исходное положение;
22 – рукоятка включения привода заднего ВОМ;
23 – рычаг управления стояночным тормозом. Верхнее положение рычага – стояночный тормоз «Включен». Нижнее положение рычага – стояночный тормоз «Выключен»;
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Рис. 3.11. Органы управления и приборы тракторов «Беларус-2022» 
и «Беларус-2022В» и их модификаций

24 – педаль управления сцеплением. При нажатии на педаль сцепление выключается;
25 – рукоятка фиксации наклона рулевой колонки;
26 – педаль управления левым тормозом. При нажатии на педаль происходит затормаживание заднего левого колеса;
27 – педаль управления правым тормозом. При нажатии на педаль происходит затормаживание заднего правого колеса. Соединительная планка тормозных педалей предназначена для одновременного торможения правым и левым тормозами;
28 – педаль управления подачей топлива. При нажатии на педаль увеличиваются обороты двигателя;
29 – рычаг переключения диапазонов коробки передач (КП);
30 – рычаг переключения передач и ступеней редуктора КП;
31 – пульт управления задним навесным устройством;
32 – панель управления БД заднего моста и привода ПВМ;
33 – рукоятки управления распределителем гидронавесной системы;
34 – рычаг управления задним ВОМ. Имеет два положения: верхнее положение – «привод ВОМ включен», нижнее положение – «привод ВОМ выключен»;
35 – рукоятка управления подачей топлива. При перемещении рукоятки в крайнее переднее положение осуществляется максимальная подача топлива, при перемещении в крайнее заднее положение – минимальная подача топлива, соответствующая минимальным оборотам холостого хода двигателя.
Выключатели и переключатели щитка приборов представлены на рис. 3.12.
На рис. 3.13 представлен выключатель стартера и приборов 1 (рис. 3.12), который имеет четыре положения: 
- «0» – выключено; 
- «I» – включены приборы; блок контрольных ламп, свечи накаливания; 
- «II» – включен стартер (нефиксированное положение), повторное включение стартера возможно только после возврата ключа в положение «0» выключателя; 
- «III» – включен радиоприемник. Для перевода выключателя стартера и приборов в положение «III» необходимо в положении «0» ключ вдавить в выключатель и повернуть его против часовой стрелки.
Многофункциональный подрулевой переключатель левый 2 (рис. 3.12) обеспечивает включение указателей поворота, переключение дальнего и ближнего света дорожных фар, сигнализацию (мигание) дальним светом, включение звукового сигнала. 
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Рис. 3.12. Выключатели и переключатели щитка приборов
1 – выключатель стартера и приборов; 2 – многофункциональный подрулевой переключатель левый; 3 – многофункциональный подрулевой переключатель правый; 4 – выключатель аварийной световой сигнализации; 5 – центральный переключатель света; 
6 – выключатель передних рабочих фар, установленных на поручнях; 7 – дистанционный выключатель АКБ
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Рис. 3.13. Схема положений выключателя стартера и приборов

Указатели поворота включаются при перемещении рычага подрулевого переключателя 2 из среднего положения вперед («а» – правый поворот) или назад («б» – левый поворот). После поворота трактора рычаг автоматически возвращается в исходное положение (рис. 3.14). 
Включение дорожных фар осуществляется центральным переключателем света 5 и рычагом подрулевого переключателя, установленным в среднее положение «в» – «ближний свет» (рис. 3.14). «Дальний свет» включается поворотом рычага переключателя от себя до упора (положение «г»). Положения рычага «ближний» – «дальний» свет фиксируются. При перемещении рычага на себя до упора (положение «д») из положения «ближнего» света осуществляется нефиксированное включение дальнего света, «мигание дальним светом», независимо от положения центрального переключателя света. 
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Рис. 3.14. Схема работы многофункционального подрулевого переключателя левого

Звуковой сигнал включается при нажатии на рычаг в осевом направлении (ось рычага переключателя). Сигнал включается в любом положении рычага переключателя. 
Многофункциональный подрулевой переключатель правый 3 (см. рис. 3.12) обеспечивает включение двухскоростного стеклоочистителя и стеклоомывателя переднего стекла. Стеклоочиститель переднего стекла включается при перемещении рычага подрулевого переключателя 3 из положения «выключено» (положение «0») в положение «а» (первая скорость) или «б» (вторая скорость). Все положения – фиксированные (рис. 3.15). 
Стеклоомыватель переднего стекла включается (нефиксированно) при перемещении рычага переключателя вверх из любого из трех положений переключателя. 
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Рис. 3.15. Схема работы многофункционального подрулевого переключателя правого
 
При нажатии на кнопку выключателя аварийной световой сигнализации 4 (см. рис. 3.12) включается аварийная световая сигнализация. Встроенная в кнопку контрольная  лампа мигает одновременно с мигающим светом сигнализации. При повторном нажатии на кнопку 4 аварийная сигнализация отключается. 
Центральный переключатель света 5 (см. рис. 3.12) имеет три положения: 
- положение «I» – «выключено» (утоплена верхняя (см. рис. 3.12) часть клавиши); 
- положение «II» – «включены передние и задние габаритные огни, освещение номерного знака, освещение контрольно-измерительных приборов на щитке, а также габаритные огни на прицепной машине» (среднее положение); 
- положение «III» – «включены все потребители положения «II» и дорожные фары» (нижняя (см. рис. 3.12) часть клавиши нажата до упора). 
При нажатии на клавишу выключателя передних рабочих фар 6 (рис. 3.12) включаются две передние рабочие фары, установленные на кронштейнах передних фонарей и световой индикатор, встроенный в клавишу. 
При нажатии на клавишу (нефиксированное  положение) дистанционного выключения АКБ 7 (см. рис. 3.12) включаются АКБ, при повторном нажатии – аккумуляторные батареи выключаются. 
Включить и выключить АКБ можно с помощью ручного выключателя АКБ 2 (рис. 3.16), расположенного в районе установки аккумуляторных батарей. Для включения и выключения АКБ необходимо нажать на кнопку 1. 
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Рис. 3.16. Ручной выключатель АКБ:
1 – кнопка; 2 – ручной выключатель; 3 – аккумуляторная батарея
На рис. 3.17 представлен блок клавишных переключателей верхнего щитка. 
При нажатии на клавишу выключателя 1 включается проблесковый маяк (если установлен). 
При нажатии на клавишу выключателя 2 включаются две передние рабочие фары, установленные на крыше кабины, и световой индикатор, встроенный в клавишу. 
При нажатии на клавишу выключателя 3 включаются две задние рабочие фары (внутренние) и световой индикатор, встроенный в клавишу. 
При нажатии на клавишу выключателя 4 включаются две задние рабочие фары (внешние) и световой индикатор, встроенный в клавишу.
При нажатии на клавишу выключателя 5 включается стеклоочиститель заднего стекла либо одновременно стеклоочиститель и стеклоомыватель заднего стекла. 
Выключатель 5 имеет три положения:
– положение «I» – «выключено»; 
– положение «II» – «включен задний стеклоочиститель» – фиксированное положение; 
– положение «III» – «включен задний стеклоочиститель и одновременно задний стеклоомыватель» – нефиксированное положение. 
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Рис. 3.17. Блок клавишных переключателей 
верхнего щитка:
1 – выключатель проблескового маяка; 2 – выключатель передних рабочих фар, установленных на крыше кабины; 3 – выключатель внутренних задних рабочих фар; 4 – выключатель внешних задних рабочих фар; 5 – выключатель стеклоочистителя и стеклоомывателя заднего стекла; 6 – выключатель сигнальных фонарей знака «Автопоезд»

При работе трактора тумблер выключателя 8 (см. рис. 3.11) должен находиться во включенном положении (т. е. в верхнем положении).
При нажатии на клавишу выключателя 6 включаются сигнальные фонари знака «Автопоезд» и световой индикатор, встроенный в клавишу (фонари знака «Автопоезд» устанавливаются по заказу). 
На пульте управления кондиционером 4 (см. рис. 3.11) находятся переключатели 1, 2 (рис. 3.18).
Управление кондиционером в режиме кондиционирования осуществляется с помощью переключателя 1, которым можно изменять расход  воздуха посредством изменения скорости работы вентилятора. С помощью переключателя 2 можно изменить температуру выходящего из дефлекторов 6 (см. рис. 3.11) холодного и осушенного воздуха в режиме кондиционирования (внимание: кондиционер воздуха может быть включен и работать только при работающем двигателе). 
Для включения кондиционера необходимо: 
– повернуть выключатель 2 по часовой стрелке на 180° до начала шкалы голубого цвета; 
– затем выключатель 1 повернуть в одно из трех обозначенных положений (ротор вентилятора имеет три скорости  вращения). Через 3–5 минут выключателем 2 следует отрегулировать желаемую температуру в кабине; 
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Рис. 3.18. Пульт управления кондиционером:
1 – переключатель регулировки расхода воздуха; 2 – выключатель кондиционера и регулировка хладопроизводительности

– рециркуляционными заслонками 7 (см. рис. 3.11) можно регулировать смесь наружного и рециркуляционного воздуха. 
Для выключения кондиционера необходимо оба выключателя 1 и 2 повернуть против часовой стрелки в положение «0» (внимание: прежде чем заглушить двигатель трактора, убедитесь, что кондиционер выключен).
При работе в режиме охлаждения кран отопителя должен быть перекрыт, чтобы исключить одновременную работу систем отопления и охлаждения воздуха.
Внимание: заправка системы охлаждения двигателя должна производиться только низкозамерзающей жидкостью, указанной в подразделе  «заправка и смазка трактора горючесмазочными материалами». 
Для работы кондиционера в режиме отопления выполняются следующие операции: 
– после заливки охлаждающей жидкости в систему охлаждения запустите двигатель и, не открывая кран отопителя, дайте поработать двигателю на средних оборотах для прогрева охлаждающей жидкости в системе охлаждения до 70–80 °С; 
– затем откройте рукояткой 2 (рис. 3.19) кран отопителя, для чего рукоятку 2 необходимо повернуть до упора против часовой стрелки; 
– увеличьте обороты двигателя и дайте ему поработать от одной до двух минут до заполнения жидкостью радиатора отопителя. Убедитесь в циркуляции жидкости через отопитель. Радиатор отопителя должен прогреваться. Уровень охлаждающей жидкости в радиаторе системы охлаждения двигателя при этом понизится; 
– долейте охлаждающую жидкость через  горловину расширительного бачка. Доливку необходимо производить до того момента, когда уровень охлаждающей жидкости в расширительном бачке будет на 50 – 60 мм ниже уровня верхней кромки заливной горловины; 
– для быстрого прогрева кабины включите вентилятор отопителя и откройте рециркуляционные заслонки.
Внимание: при работе в режиме отопления выключатель 2 (рис. 3.18) должен быть полностью выключен, чтобы исключить одновременную работу систем охлаждения и отопления воздуха.
При работе кондиционера в режиме отопления и кондиционирования одновременно выполняется вентиляция кабины. Для работы кондиционера в режиме только вентиляции необходимо перекрыть кран отопителя, установить выключатель 2 (рис. 3.19) в положение «0», выключатель 1 установить в любое из трех обозначенных положений. 
Комбинация приборов 13 (см. рис. 3.11) включает в себя шесть указателей с пятью сигнальными лампами, может быть выполнена в двух вариантах (рис. 3.20), где приняты следующие обозначения:
1 – указатель давления масла в гидросистеме трансмиссии. Показывает давление масла в гидросистеме управления фрикционными муфтами трансмиссии трактора. Шкала указателя давления масла в трансмиссии имеет три зоны:
– рабочая – от 800 до 1500 кПа (зеленого цвета); 
– аварийные (две) – от 0 до 800 кПа и от 1500 до 1800 кПа (красного цвета). Нормальное рабочее давление масла в гидросистеме трансмиссии – от 900 до 1100 кПа; 
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Рис. 3.19. Установка крана отопителя:
1 – противосолнечный козырек, 2 – рукоятка крана отопителя; 3 – блок клавишных переключателей верхнего щитка
 
2 – сигнальная лампа аварийного давления воздуха в пневмосистеме (красного цвета), которая загорается при понижении давления в пневмосистеме менее 500 кПа;
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Рис. 3.20. Комбинация приборов

3 – указатель давления воздуха в пневмосистеме. Шкала указателя давления воздуха в пневмосистеме имеет три зоны: 
– рабочая – от 500 до 800 кПа (зеленого цвета); 
– аварийные (две) – от 0 до 500 кПа и от 800 до 1000 кПа (красного цвета);
4 – контрольная лампа зарядки дополнительной аккумуляторной батареи напряжением 24 В (красного цвета). Используется только при системе пуска 24 В. Показывает процесс зарядки дополнительной АКБ напряжением 24 В – диагностирует работоспособность преобразователя напряжения;
5 – указатель напряжения, показывает напряжение аккумуляторных батарей при неработающем двигателе, когда ключ выключателя стартера и приборов (см. рис. 3.13) находится в положении «I». При работающем двигателе указатель напряжения показывает напряжение на клеммах генератора. Шкала указателя напряжения имеет три цвета:
– зеленый, 13,0 – 15,0 В, при работающем двигателе указывает на нормальный режим зарядки;
– желтый, 12,0 – 13,0 В, при работающем двигателе указывает на отсутствие зарядки АКБ (низкое зарядное напряжение), при неработающем двигателе АКБ имеет нормальную зарядку; 
– красный, 10,0 – 12,0 В, при работающем двигателе указывает, что не работает генератор, при неработающем двигателе АКБ разряжена; 
– красный, 15,0 – 16,0 В, при работающем двигателе указывает на перезаряд АКБ; 
– белая риска в желтой зоне при неработающем двигателе указывает, что номинальная ЭДС АКБ равна 12,7 В. 
Внимание: если указатель напряжения показывает отсутствие зарядки АКБ, проверьте состояние и натяжение приводного ремня генератора; 
6 – сигнальная лампа резервного объема топлива в баке (оранжевого цвета), которая загорается при снижении количества топлива в баке до 1/8 от общего объема бака; 
7 – указатель объема топлива в баке. Шкала указателя имеет деления «0–1/4–1/2–3/4– 1».
Внимание: не допускайте использования топлива до состояния «сухого бака» (стрелка прибора находится в зоне оранжевого цвета);
8 – сигнальная лампа аварийной температуры охлаждающей жидкости двигателя красного цвета, которая загорается при значениях температуры охлаждающей жидкости от 105 °С и выше;
9 – указатель температуры охлаждающей жидкости двигателя. Шкала указателя имеет три зоны: 
– рабочая – от 80 до 105 °С (зеленого цвета); 
– информационная – от 40 до 80 °С (желтого цвета); 
– аварийная – от 105 до 120 °С (красного цвета);
10 – указатель давления масла в системе смазки двигателя. Шкала указателя имеет три зоны: 
– рабочая – от 100 до 500 кПа (зеленого цвета); 
– аварийные (две) – 0 до 100 кПа и от 500 до 600 кПа (красного цвета).
Внимание: при запуске холодного двигателя возможно давление до 600 кПа и выше.
11 – сигнальная лампа аварийного давления масла в системе смазки двигателя красного цвета, которая загорается при понижении давления менее 100 кПа.
Внимание: если лампа аварийного давления горит при работающем двигателе, немедленно остановите двигатель и устраните неисправность.
Блок контрольных ламп 14 (см. рис. 3.11) включает в себя пять ламп рис. (3.21), которые имеют следующие значения: 
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Рис. 3.21. Блок контрольных ламп 

1 – контрольная лампа максимальной засоренности фильтра воздухоочистителя (оранжевого цвета). Загорается, когда превышен максимально допустимый уровень засоренности фильтра и необходима его очистка;
2 – контрольная лампа аварийного падения давления масла в системе ГОРУ (красного цвета). Загорается при падении давления масла в гидросистеме ГОРУ ниже 0,08 МПа, допускается периодическое загорание при минимальных оборотах двигателя – при повышении оборотов двигателя должна погаснуть;
3 – контрольная лампа блокировки дифференциала заднего моста (оранжевого цвета). Загорается при включении блокировки дифференциала заднего моста;
4 – контрольная лампа-индикатор работы свечей накаливания (оранжевого цвета). Включение свечей накаливания происходит автоматически, при переводе ключа выключателя стартера и приборов из положения «0» (Выключено) в положение «I» (Включены приборы) и нахождении ключа выключателя стартера и приборов в положение «I» 
более 2 с. При этом загорается контрольная лампа. Время работы свечей накаливания (время предпускового разогрева) составляет около 20 с. Запуск двигателя необходимо произвести после того, как лампа по истечении указанного времени перейдет в режим ожидания запуска, т. е. в режим мигания с частотой 1 Гц. Если в течение 30 с после начала мигания контрольной лампы запуск не производится, свечи накаливания отключаются и контрольная лампа гаснет. После запуска двигателя свечи накаливания продолжают оставаться включенными в течение около 180 с, при этом контрольная лампа не горит. При переводе ключа выключателя стартера и приборов из положения «I» (Включены приборы) в положение «II» (Запуск двигателя) за время менее 2 с включение свечей накаливания и контрольной лампы не происходит, двигатель запускается без подогрева. Производить запуск двигателя без предварительного подогрева следует при плюсовой температуре или прогретом двигателе;
5 – контрольная лампа уровня тормозной жидкости (оранжевого цвета). Загорается, когда уровень тормозной жидкости в бачках главных тормозных цилиндров ниже допустимого.
Индикатор комбинированный 15 (см. рис. 3.11) отображает информацию об эксплуатационных параметрах систем и агрегатов трактора и предоставляет оператору данные о нарушении работы или о выходе из строя какой-либо системы (рис. 3.22), где приняты следующие обозначения:
1 – указатель скорости отображает на стрелочном индикаторе расчетную скорость движения трактора. Расчетная скорость может быть выше действительной, так как не учитывается буксование трактора. Указатель скорости работает от сигналов с импульсных датчиков частоты вращения зубчатых шестерней конечных передач левого и правого задних колес трактора. Показания скорости осуществляются по сигналу с датчика, установленного на шестерне конечной передачи колеса, вращающегося с меньшей частотой;
2 – указатель оборотов двигателя отображает на стрелочном индикаторе частоту вращения коленчатого вала двигателя. Информация об оборотах двигателя поступает с фазной обмотки генератора. Диапазон показаний оборотов – от 0 до 3500 (об/мин);
3 – указатель оборотов заднего вала отбора мощности (ЗВОМ) (световой индикатор). Указатель оборотов заднего ВОМ отображает на световом индикаторе частоту вращения заднего вала отбора мощности. Указатель оборотов ЗВОМ работает от сигнала с импульсного датчика оборотов, установленного над зубчатой шайбой редуктора ЗВОМ;
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Рис. 3.22. Индикатор комбинированный

4, 9 – сегменты шкалы оборотов ЗВОМ (желтого цвета);
5, 7, 8 – сегменты шкалы оборотов ЗВОМ (зеленого цвета);
6 – сигнализатор диапазона шкалы оборотов ЗВОМ «540 мин–1» (желтого цвета);
10 – сигнализатор диапазона шкалы оборотов ЗВОМ «1000 мин–1» (желтого цвета).
При включении ЗВОМ в режиме «540 мин–1» индикатор комбинированный работает следующим образом:
– загорается сигнализатор диапазона шкалы оборотов ЗВОМ «540 мин–1» 6;
– при достижении частоты вращения хвостовика ЗВОМ 320 мин–1 совместно с сигнализатором 6 загорается нижний сегмент индикатора ЗВОМ 9;
– при дальнейшем нарастании частоты вращения совместно с сигнализатором 6, поочередно загораются снизу вверх сегменты индикатора ЗВОМ в следующем порядке: 8 – 7 – 5 – 4;
– далее, в процессе работы ЗВОМ, на индикаторе 3 по верхнему горящему сегменту ЗВОМ отображается частота вращения ЗВОМ в соответствии с табл. 3.1. 
Порядок работы указателя оборотов заднего ВОМ 6 при  включении режима «540 мин–1 экономичный» такой же, как для режима «540 мин–1».
При включении ЗВОМ в режиме «1000 мин–1» индикатор комбинированный работает следующим образом:
– загорается сигнализатор диапазона шкалы оборотов ЗВОМ «540 мин–1» 6;
– при достижении частоты вращения хвостовика ЗВОМ 320 мин–1 совместно с сигнализатором 6 загорается нижний сегмент индикатора ЗВОМ 9;
 – при дальнейшем нарастании частоты вращения совместно с сигнализатором 6 поочередно загораются снизу вверх сегменты индикатора ЗВОМ в следующем порядке: 8 – 7 – 5 – 4;
– при повышении частоты вращения хвостовика ЗВОМ выше 750 мин–1 гаснет сигнализатор 6 и сегменты 9, 8, 7, 5, 4. Затем загорается сигнализатор 10 и нижний сегмент 9;
– при последующем нарастании частоты вращения совместно с сигнализатором 10 поочередно загораются снизу вверх сегменты индикатора ЗВОМ в следующем порядке: 8 – 7 – 5 – 4;
– далее, в процессе работы ЗВОМ, на индикаторе 3 по верхнему горящему сегменту ЗВОМ отображается частота вращения ЗВОМ в соответствии с табл. 3.1.
Порядок работы указателя оборотов заднего ВОМ 6 при включении режима «1000 мин–1 экономичный» такой же, как для режима «1000 мин–1».
Примечание. Точное значение оборотов ЗВОМ можно посмотреть на многофункциональном индикаторе 16 (рис. 3.22).
11 – контрольная лампа-индикатор включения дальнего света фар (синего цвета) загорается при включении дальнего света дорожных фар;
12 – контрольная лампа-индикатор включения указателей поворотов прицепа (зеленого цвета);
13 – контрольная лампа-индикатор включения указателей поворотов трактора (зеленый цвета). 
Контрольные лампы-индикаторы 12 и 13 работают в мигающем режиме при включении подрулевым многофункциональным переключателем 2 (рис. 3.22) сигнала правого или левого поворота либо при включении выключателя аварийной сигнализации 4;
14 – контрольная лампа-сигнализатор включения стояночного тормоза (красного цвета) работает в мигающем режиме с частотой 1 Гц при срабатывании датчика включения стояночного тормоза;
15 – контрольная лампа-сигнализатор повышенного напряжения бортовой сети (красного цвета) включается при повышении напряжения питания бортовой сети трактора свыше 19 В и выключается при снижении уровня напряжения питания менее 17 В;
16 – многофункциональный индикатор.

Т а б л и ц а  3.1. Соответствие параметров указателя оборотов заднего вала отбора 
мощности частоте вращения

	Работающий сигнализатор диапазона шкалы оборотов ЗВОМ
	Работающий сегмент шкалы оборотов 
ЗВОМ

	Сигнализатор 6 «540 мин–1»
	Сигнализатор 10 «1000 мин–1»
	

	650
	1150
	4

	580
	1050
	5

	500
	950
	7

	420
	850
	8

	320
	750
	9



Пульт управления 16 (см. рис. 3.11) позволяет производить ручное программирование индикатора комбинированного с помощью кнопок «Параметр» и «Значение», а также с помощью кнопки «Режим» изменять режим отображения выводимых на многофункциональный индикатор параметров. Пульт управления представлен на рис. 3.23.
Кнопка «Режим» также используется при программировании прибора для ввода нефиксированного значения параметра.
Многофункциональный индикатор (МИ) 16 представляет собой жидкокристаллический дисплей, отображает одновременно информацию в двух полях 1 и 2 (рис. 3.24).
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Рис. 3.23.  Пульт управления 
индикатором комбинированным

[image: ]
Рис. 3.24. Многофункциональный
индикатор: 1 – цифровое обозначение номера включенной передачи КП; 
2 – текущее числовое значение одного из параметров систем трактора

На тракторах «Беларус-2022.3/2022В.3» номер включенной передачи на многофункциональном индикаторе не отображается. В информационном поле 1 индицируется буква «А».
В информационном поле 2 отображаются следующие параметры:
 – суммарное астрономическое время наработки двигателя;
 – объем оставшегося топлива;
 – обороты заднего ВОМ;
 – диагностика работоспособности датчиков скорости;
 – диагностика работоспособности частотного датчика объема топлива.
Переключение между режимами индикации «Суммарное астрономическое время наработки двигателя», «Объем оставшегося топлива», «Обороты ЗВОМ», сообщениями о неисправностях осуществляется кнопкой «Режим» (рис. 3.23) пульта управления.
Примеры отображения на МИ и краткое описание эксплуатационных параметров трактора приведены в табл. 3.2.
Примеры отображения на МИ сообщений о неисправностях и краткое описание отображаемой неисправности трактора приведены в табл. 3.3. 
Т а б л и ц а  3. 2. Примеры отображения эксплуатационных параметров 
трактора на МИ

	Параметр
	Пример отображения параметров на МИ
	Описание параметра

	Суммарное астрономическое время наработки двигателя, ч
	[image: ]
	Счетчик накапливает информацию о суммарном времени работы двигателя при передаче сообщения «частота оборотов двигателя» с БУД и сохраняет ее при отключении питания. Диапазон показаний от 0 до 99999 часов работы двигателя

	Объем оставшегося топлива в баке, л
	[image: ]
	Отображается текущее количество топлива в баке в литрах
 Этот режим доступен только на остановившемся тракторе (т.е. при отсутствии сигналов с датчиков скорости)

	Обороты заднего ВОМ, мин–1
	[image: ]
	Отображается точная частота вращения заднего вала отбора мощности в зависимости от сигнала с датчика оборотов ЗВОМ



Т а б л и ц а  3.3. Пример отображения сообщений о неисправностях трактора
на МИ

	Диагностируемый параметр
	Пример отабражения неисправности на МИ
	
Описание неисправности

	Диагностика работоспособности и подключения датчика скорости
	[image: ]
	При отсутствии сигналов от датчиков скорости в течение от 10 до 12 секунд на МИ отображается сообщение в виде цифры «0», характеризующей месторасположение неисправного датчика (левого или правого) или обрыв электроцепи указанного датчика

	Диагностика работоспособности датчика объема топлива
	[image: ]
	При отсутствии сигнала от датчика объема топлива в течение двух секунд на МИ отображается сообщение «FUEL»



Каждое из вышеперечисленных сообщений о неисправностях выводится по приоритету на информационное поле 2 МИ независимо от отображаемой в текущий момент информации. При последовательном нажатии на кнопку «Режим» поочередно должно происходить перелистывание сообщений. При просмотре последнего сообщения и повторном нажатии на кнопку «Режим» МИ переходит в режим отображения по циклу указанных ранее рабочих параметров.
Отображение сообщений неисправностей на ЖК-дисплее происходит при каждом включении прибора до момента устранения причины неисправности.
При включении питания ИК на МИ отображается информация в режиме индикации, выбранном до момента выключения питания ИК.
Внимание: при повышении напряжения питания бортовой сети трактора свыше 19 В ИК полностью отключается и восстанавливает работоспособность при снижении напряжения бортовой сети менее 17 В.
Проверка функционирования ИК проводится при каждом подключении к питанию, осуществляется проверка функционирования работы стрелочных указателей и элементов шкалы индикатора ЗВОМ. При этом в течение не более одной секунды стрелки указателей отклоняются от нулевых отметок (либо в течение не более одной секунды происходит «дрожание» стрелок на нулевых отметках указателей), а также включаются оба сигнализатора. 
Тракторы оборудованы гидрообъемным рулевым управлением (ГОРУ). Если двигатель остановлен, насос питания ГОРУ, приводимый от коленчатого вала двигателя, не питает гидравлическую систему ГОРУ и она автоматически переходит на ручной режим, при котором требуется большее усилие на рулевом колесе для поворота трактора.
В гидросистеме рулевого управления  установлен кран реверса, который переключает подачу рабочей жидкости от питающего насоса к насосу-дозатору прямого хода или к насосу-дозатору реверсивного хода.
Установка крана реверса произведена справа в подкапотном пространстве. 
Управление краном реверса осуществляется перемещением рукоятки 1 (рис. 3.25) в одно из двух положений до фиксации в каждом из них: 
– для управления трактором при движении в режиме «прямого хода» рукоятка управления краном реверса 1 должна быть поднята вверх до фиксации; 
– для управления трактором при движении в режиме «реверсивного хода» рукоятка управления краном реверса 1 должна быть опущена вниз до фиксации.
Для обеспечения работы рулевого управления в необходимом направлении движения трактора переключение крана реверса должно производиться только при неработающем двигателе во избежание поломки насоса питания ГОРУ или разрыва подводящих рукавов высокого давления и маслопроводов.
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Рис. 3.25. Переключение крана реверса на тракторах: 
1 – рукоятка управления краном реверса; 2 – двигатель.
На рисунке показано положение рукоятки управления краном реверса для движения в режиме «прямого хода»

Рулевое колесо тракторов имеет следующие регулировки (рис. 3.26):
– по углу наклона к горизонту; 
– по высоте, вдоль оси рулевого вала.
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Рис. 3.26. Регулировки рулевого колеса:
1 – рулевое колесо; 2 – зажим; 3 – рукоятка фиксации наклона рулевого колеса

Для изменения положения рулевого колеса по высоте необходимо выполнить следующие операции:
– отвернуть зажим 2 на 3–5 оборотов;
– переместите колесо 1 в удобное для работы положение;
– завернуть зажим 2 максимально возможным усилием пальцев руки.
Диапазон регулировки рулевого колеса по высоте бесступенчатый и равен 100 мм.
Для изменения угла наклона рулевой колонки необходимо выполнить следующие операции:
– потянуть на себя рукоятку 3;
– наклонить рулевую колонку в удобное для работы положение и, отпуская рукоятку 3, плавно покачивать рулевую колонку в продольном направлении до надежной фиксации.
Рулевая  колонка может наклоняться и фиксироваться в четырех положениях от 25° до 40° с интервалом 5°.
Внимание: при фиксации рулевой колонки в крайнем переднем положении установите рычаг переключения диапазонов КП в нейтральное положение, выключите передачи КП (установите передачу «0»), запустите двигатель и на стоящем тракторе убедитесь в нормальной работе рулевого управления.
Переключение диапазонов, передач и ступеней редуктора КП.
На рис. 3.27 представлены рычаги управления коробкой передач.
Включение ступеней редуктора «L» или «Н» возможно только при установке рычага переключения передач 2 в положение «Нейтраль».
Табличка диаграммы скоростей на шинах базовой комплектации тракторов «Беларус-2022» и «Беларус-2022В.3» основного исполнения установлена на правом стекле кабины и представлена на рис. 3.28. 
Табличка диаграммы скоростей на шинах базовой комплектации низкоскоростной модификация реверсивного исполнения трактора («Беларус-2022В.3-17/32») установлена на правом стекле кабины и представлена на рис. 3.29.
Установка необходимой передачи выполняется рычагом переключения передач и ступеней редуктора КП 2 в соответствии со схемой 3. 
Установка требуемого диапазона КП  выполняется рычагом переключения диапазонов 1 согласно схеме 4. 
Нажатием на кнопку 5 или 6 на рукоятке рычага переключения передач и ступеней редуктора КП 2 включается низшая или высшая ступень редуктора КП соответственно. Индикация включенной ступени редуктора КП осуществляется сигнализаторами 7 и 8. 
Панель управления блокировкой дифференциала (БД) заднего моста, приводом переднего ведущего моста (ПВМ) и приводом переднего вала отбора мощности (ПВОМ) (если он установлен по заказу) представлены на рис. 3.30, 3.31:
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Рис. 3.27. Рычаги управления коробкой передач:
1 – рычаг переключения диапазонов КП; 2 – рычаг переключения передач и ступеней редуктора КП; 3 – схема переключения передач и ступеней редуктора КП; 4 –  схема переключения диапазонов КП; 5 –  кнопка включения низшей (L) ступени редуктора КП, 6 – кнопка включения высшей (Н) ступени редуктора КП; 7 – сигнализатор включения низшей ступени редуктора КП (зеленого цвета); 8 –  сигнализатор включения высшей ступени редуктора КП (красного цвета)

1 – кнопка звукового сигнала;
2 – сигнализатор включения привода ПВМ;
3 – переключатель управления приводом ПВМ;
4 – сигнализатор включения БД заднего моста;
5 – переключатель управления БД заднего моста;
6 – сигнализатор включения высшей ступени редуктора КП;
7 – сигнализатор включения низшей ступени редуктора КП;
8 – заглушка либо сигнализатор аварийной температуры масла в баке ГНС;
9 – кнопка включения переднего ВОМ;
10 – сигнализатор включения ПВОМ;
11 – переключатель управления ПВОМ.
После запуска двигателя по умолчанию включается низшая ступень редуктора КП – на панели включается сигнализатор 7 «черепаха». 
На остановленном тракторе при нажатии на кнопку 6 на рукоятке рычага включается высшая ступень редуктора КП. При этом сигнализатор 7 «черепаха» гаснет и загорается сигнализатор 6 «заяц».
На остановленном тракторе при нажатии на нижнюю кнопку на рукоятке рычага происходит обратное переключение с высшей ступени редуктора КП на низшую. На панели сигнализатор 6 «заяц» гаснет и загорается сигнализатор 7 «черепаха». Одновременно с включением 
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	Рис. 3.28. Диаграмма скоростей тракторов «Беларус-2022» и «Беларус-2022В» основного исполнения  на шинах
 базовой комплектации
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	Рис. 3.29. Диаграммы скоростей на шинах базовой комплектации низкоскоростной модификация
 реверсивного исполнения трактора «Беларус-2022В.3-17/32»    




сигнализаторов 7 и 6 включаются соответствующие сигнализаторы на рычаге переключения передач и ступеней редуктора КП.
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Рис. 3.30. Панель управления БД, ПВМ (при неустановленном ПВОМ)
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Рис. 3.31. Панель управления БД, ПВМ и ПВОМ (если установлен по заказу)

Запрещается переключение ступеней редуктора КП во время движения трактора.
Управление передним валом отбора мощности, если он установлен по заказу, осуществляется переключателем 11 и кнопкой 9. Индикация включения привода ПВОМ  осуществляется сигнализатором 10. В исходном состоянии по умолчанию привод ПВОМ выключен, сигнализатор 10 не горит. Для включения ПВОМ после запуска двигателя необходимо перевести переключатель 11 в положение «Включено» и нажать на кнопку 9. После этого загорится сигнализатор 10, подтверждая, что ПВОМ находится во включенном состоянии.
Для выключения ПВОМ необходимо перевести переключатель 11 в положение «Выключено», сигнализатор 10 при этом погаснет. Для повторного включения ПВОМ необходимо также сначала перевести выключатель 11 в положение «Включено», затем нажать на кнопку 9.
Внимание: при остановке двигателя передний вал отбора мощности автоматически выключается, для включения ПВОМ после запуска двигателя необходимо повторить операции по пуску ПВОМ.
Управление приводом переднего ведущего моста (ППВМ) осуществляется переключателем 3. Индикация работы ППВМ осуществляется сигнализатором 2.
Переключатель 3 имеет три фиксированных положения:
– «ПВМ выключен» – среднее;
– «Автоматическое управление ПВМ» – верхнее;
– «ПВМ включен принудительно» – нижнее.
Режим «ПВМ выключен» используется на транспорте при движении по дорогам с твердым покрытием при скорости движения свыше 13 км/ч во избежание повышенного износа шин передних колес. 
В положении «Автоматическое управление ПВМ» привод ПВМ автоматически включается при превышении порога буксования задних  колес и прямолинейном движении трактора. Отключение привода ПВМ происходит автоматически при снижении буксования задних колес ниже допустимого предела или повороте направляющих колес на угол более 25 градусов в любую сторону.
Сигнализатор 2 горит, когда привод ПВМ включен и гаснет, когда привод ПВМ выключен. 
Режим «Автоматическое управление ПВМ» используется на различных полевых работах.
Внимание: недопустимо в режиме «Автоматическое управление передним ведущим мостом» при буксующих задних колесах поворотов передних колес на углах поворота, близких к 25°, так как при этом будет происходить постоянное автоматическое включение и отключение ПВМ, что может создать резкие динамические нагрузки в трансмиссии и приводе ПВМ.
Выключение режима «Автоматическое управление ПВМ» производится установкой переключателя 3 в положение «ПВМ выключен». При этом сигнализатор 2 погаснет. 
При необходимости принудительного включения привода ПВМ, независимо от буксования задних колес, угла поворота передних колес, необходимо установить переключатель 3 в положение «ПВМ включен принудительно». Привод ПВМ при этом постоянно включен и горит сигнализатор 2. Для выключения принудительного режима переведите переключатель 3 в положение «ПВМ выключен», сигнализатор 2 погаснет.
Внимание: при работе на реверсе пользуйтесь только принудительным включением ПВМ.
Внимание: при работе трактора в плохих сцепных условиях при буксовании задних колес, в том числе при повороте, для обеспечения плавного включения ПВМ пользуйтесь только принудительным включением ПВМ, для чего выполните следующие действия:
– остановите трактор, выжав педаль муфты сцепления;
– включите ПВМ в режим «ПВМ включен принудительно»;
– плавно отпустите педаль муфты сцепления. 
Внимание: автоматическое включение привода ПВМ, независимо от заданного режима (в том числе и в режиме «ПВМ выключен»), происходит при нажатии на сблокированные педали тормозов.
Внимание: при работе на дорогах с твердым покрытием необходимо отключать привод ПВМ во избежание повышенного износа шин передних колес.
Запрещается работа трактора с включенным приводом ПВМ при скорости движения свыше 13 км/ч.
Нарушение правил использования режимов управления приводом ПВМ может привести к выходу из строя деталей ПВМ и других деталей трансмиссии.
Управление блокировкой дифференциала (БД) заднего моста осуществляется переключателем 5. Индикация включения БД заднего моста осуществляется сигнализатором 4.
Переключатель 5 имеет три положения:
– «БД выключена» – среднее фиксированное;
– «Автоматическое управление БД» – верхнее фиксированное;
– «БД включена принудительно» – нижнее нефиксированное. 
Во избежание повышенного износа шин задних колес и дифференциала заднего моста используйте на транспорте при движении по дорогам с твердым покрытием при скорости движения свыше 13 км/ч режим «БД выключена».
В режиме «Автоматическое управление БД» при положении направляющих колес, соответствующем прямолинейному движению, БД заднего моста включается и срабатывает сигнализатор 4.
Отключение БД заднего моста происходит автоматически при повороте направляющих колес на угол свыше 13°, а также при нажатии на любую либо на обе педали тормозов. При этом сигнализатор 4 гаснет.
Выключение режима «Автоматическое управление БД» производится установкой переключателя 5 в положение «БД выключена». Сигнализатор 4 гаснет.
Режим «Автоматическое  управление  БД» используется при выполнении работ со значительным относительным буксованием задних колес. 
При необходимости кратковременного принудительного блокирования дифференциала заднего моста, независимо от угла поворота передних колес, необходимо нажать и удерживать переключатель 5 в положении «БД включена принудительно». Блокировка дифференциала заднего моста остается включенной на время удержания переключателя 5 в этом положении. Одновременно срабатывает сигнализатор 4. При отпускании переключателя 5 происходит возврат в исходное (отключенное) состояние БД заднего моста и гаснет сигнализатор 4.
Запрещается работа трактора с включенной блокировкой дифференциала заднего моста при скорости движения свыше 13 км/ч.
Запрещается работа трактора на транспорте на дорогах с твердым покрытием с постоянно включенной БД заднего моста.
На тракторах, выпущенных с 2012 г., вместо заглушки 8 может быть установлен сигнализатор аварийной температуры масла в баке ГНС. Сигнализатор аварийной температуры масла в баке ГНС загорается при повышении температуры масла в баке ГНС выше допустимой нормы.
Управление задним навесным устройством (ЗНУ) осуществляется пультом управления 31 (см. рис. 3.11) или выносными кнопками.
Пульт управления ЗНУ, расположенный на боковом пульте в кабине трактора, представлен на рис. 3.32.
Управление задним навесным устройством осуществляется следующим образом:
– рукояткой 2 устанавливается в зависимости от характера работы способ регулирования. Поворот рукоятки по часовой стрелке до упора – позиционный способ регулирования, против часовой стрелки до упора – силовой, между ними – смешанное регулирование, смешанное регулирование является предпочтительным;
– рукояткой 3 устанавливается требуемая допустимая высота подъема орудия в транспортном положении. Поворот рукоятки по часовой стрелке до упора соответствует максимальному подъему, против часовой стрелки до упора – минимальному подъему;
– рукояткой 4 устанавливается глубина обработки почвы. Поворот рукоятки по часовой стрелке до упора соответствует минимальной глубине, против часовой стрелки до положения «А» – максимальной глубине; поворот рукоятки против часовой стрелки до упора – плавающее положение;
– опускаем навеску перемещением рукоятки 7 в нижнее фиксированное положение.
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Рис. 3.32. Пульт управления ЗНУ фирмы «BOSCH»:
1 – рукоятка регулирования скорости опускания; 2 – рукоятка выбора способа регулирования; 3 – рукоятка регулирования ограничения высоты подъема навески; 4 – рукоятка регулирования глубины обработки почвы; 5 – сигнализатор подъема НУ (красного цвета); 6 – сигнализатор опускания НУ (зеленого цвета); 7 – рукоятка управления навесным устройством; 8 – фиксатор блокировки рукоятки управления навесным устройством; 9 – сигнализатор диагностики неисправностей (красного цвета), 10 – кнопка включения режима «Демпфирование»; 11 – сигнализатор включения режима «Демпфирование» (оранжевого цвета)

В процессе работы необходимо провести настройку оптимальных условий работы орудия:
– рукояткой 2 – комбинацию способов регулирования;
– рукояткой 4 – глубину обработки почвы;
– рукояткой 1 – скорость опускания и подъема ЗНУ. Поворот рукоятки по часовой стрелке до упора соответствует максимальной скорости опускания (подъема), против часовой стрелки – минимальной скорости опускания (подъема).
Рукоятка 7 имеет четыре положения:
а) среднее положение – «Выключено»;
б) верхнее положение – «Подъем»;
в) нижнее положение – «Опускание» (в работе – автоматическое регулирование);
г) при нажатии рукоятки вниз (нефиксированно) из положения «в» – заглубление орудия (автоматическое регулирование при этом выключается).
Во время опускания или заглубления ЗНУ включается сигнализатор 6, во время подъема – сигнализатор 5.
Система автоматически ограничивает частоту коррекции при силовом регулировании в среднем равную 2 Гц. В случае интенсивного нагрева масла гидросистемы следует уменьшить частоту коррекции перемещением рукоятки 2 в сторону позиционного способа регулирования и рукоятки 1 в сторону «черепахи». В случае выглубления («выскакивания») сельскохозяйственного орудия при прохождении уплотненных участков почвы или рытвин заглубите сельскохозяйственное орудие дожатием вниз рукоятки 7. После освобождения рукоятки 7 она возвратится в фиксированное положение «Опускание». При этом сельскохозяйственное орудие выходит на режим ранее заданной глубины, установленной рукояткой 4. Выглубление сельскохозяйственного орудия осуществляется перемещением рукоятки 7 в верхнее положение.
В процессе работы при коррекции положения ЗНУ по высоте включаются сигнализаторы 5 или 6.
Внимание: во избежание выхода из строя насоса ГНС запрещается эксплуатация трактора, если сигнализатор 5 не гаснет после подъема орудия. При экстренной остановке трактора во избежание дальнейшего заглубления сельскохозяйственного орудия рукоятку управления 7 необходимо переместить в положение «Выключено», после начала движения – в положение «Опускание» – сельскохозяйственное орудие заглубится на ранее заданную глубину.
Особенности работы системы управления задним навесным устройством:
– после запуска двигателя загорается сигнализатор диагностики 9, это информирует о работоспособности и заблокировании системы управления; 
– для разблокирования системы необходимо рукоятку 7 один раз установить в рабочее положение (подъем или опускание). Сигнализатор диагностики 9 при этом гаснет;
– после разблокирования системы при первом включении из условий безопасности предусмотрено автоматическое ограничение скорости подъема и опускания заднего навесного устройства. Установка рукоятки 7 в положение «Выключено», а затем в «Подъем» или «Опускание» снимает ограничение скорости подъема.
Кроме этого электронная система управления задним навесным устройством имеет режим «Демпфирование» – гашение колебаний навесного сельскохозяйственного орудия в транспортном режиме.
Включение режима «Демпфирование» производится в следующей последовательности:
– рукоятку 7 установите в положение «Подъем» – при этом ЗНУ поднимется в крайнее верхнее положение и автоматически выключится;
– нажмите кнопку «Демпфирование» 10, при этом ЗНУ из крайнего верхнего положения опустится вниз на 3% от полного хода ЗНУ и включится сигнализатор включения демпфирования 11;
– затем для исключения случайного переключения рукоятки 7 в процессе транспортировки сдвиньте фиксатор блокировки 8 к оси поворота рукоятки 7. При этом рукоятка 7 будет механически заблокирована в верхнем положении «Подъем».
Для выключения режима «Демпфирование» нажмите на кнопку 10. Сигнализатор включения демпфирования погаснет, а ЗНУ вернется в верхнее положение.
Переведите фиксатор 8 в первоначальное положение.
Внимание: режим «Демпфирование» действует только при нахождении рукоятки 7 в положении «Подъем». При полевых работах (пахота, культивация и т. д.) режим «Демпфирование» должен быть выключен.
На тракторах может быть установлен пульт управления ЗНУ ПУ-03 производства завода «Измеритель», представленный на рис. 3.33.
Правила пользования пультом управления задним навесным устройством ПУ-03 производства завода «Измеритель» аналогичны правилам пользования пультом управления ЗНУ фирмы «BOSCH».
Управление задним навесным устройством с помощью выносных кнопок применяется, как правило, для подсоединения к ЗНУ сельскохозяйственных машин и орудий.
Подъем и опускание задней навески выносными кнопками на крыльях задних колес можно осуществлять на любых режимах управления, аналогичные им рукоятки пульта управления ЗНУ ПУ-03 могут находиться в произвольном положении, так как система управления из кабины при этом блокируется. 
Исходя из условий безопасности, управление выносными кнопками ведется с прерыванием работы. При нажатии и удержании в нажатом состоянии кнопки подъема или ЗНУ поднимается или опускается в течение пяти секунд, затем останавливается. Для дальнейшего подъема или опускания необходимо повторно нажать и удерживать в нажатом состоянии соответствующую кнопку.
После подсоединения сельхозорудия включение и работа с ЗНУ осуществляются пультом управления.

[image: ]

Рис. 3.33. Пульт управления ЗНУ ПУ-03 завода «Измеритель»:
1 – рукоятка управления навесным устройством (положение 2 – подъем, положение 3 – выключено, положение 4 – «Опускание» (в работе – автоматическое регулирование); положение 5 – режим заглубления орудия в случае выглубления (нефиксированное)); 6 – фиксатор блокировки рукоятки управления навесным устройством; 7 – рукоятка регулирования глубины обработки почвы; 8 – рукоятка регулирования ограничения высоты подъема навески; 9 – рукоятка выбора способа регулирования; 10 – рукоятка регулирования скорости опускания; 11 – сигнализатор подъема НУ (красного цвета); 12 – сигнализатор опускания НУ (зеленого цвета); 13 – сигнализатор диагностики неисправностей (красного цвета); 14 – кнопка демпфирования; 15 – сигнализатор демпфирования (зеленого цвета); 16 – индикатор положения ЗНУ (зеленого цвета, верхнее деление шкалы – ЗНУ в максимально поднятом положении, нижнее – ЗНУ полностью опущено). Индикатор положения ЗНУ 16 на тракторах «Беларус-2022.3 и Беларус-2022В.3» не задействован

При пользовании выносными кнопками системы управления заднего навесного устройства не стойте между трактором и подсоединяемым орудием.
Электронная система управления ЗНУ обладает способностью самопроверки и при обнаружении неисправностей выдает кодовую информацию оператору при помощи сигнализатора диагностики неисправностей 9 (рис. 3.32) на пульте управления ЗНУ. После запуска двигателя при отсутствии неисправностей в системе управления ЗНУ сигнализатор 9 горит постоянно. После манипуляций вверх или вниз рукояткой 7 сигнализатор 9 выключается.
При наличии неисправностей в системе сигнализатор диагностики 9 после запуска двигателя начинает выдавать кодовую информацию о неисправности и в случае необходимости происходит блокирование работы системы. 
Код неисправности выдается в виде двухзначного числа, первая цифра которого равна количеству миганий сигнализатора 9 после первой длинной паузы, а вторая цифра – количеству миганий после второй длинной паузы. Например, сигнализатор 9 работает в следующем алгоритме:
– запуск двигателя;
– непрерывное свечение;
– после разблокирования системы сигнализатор гаснет;
– трехразовое мигание сигнализатора;
– длинная пауза (отсутствие свечения);
– шестиразовое мигание сигнализатора;
– длинная пауза (отсутствие свечения).
Это значит, что система имеет неисправность под кодом «36». При наличии нескольких неисправностей одновременно система индицирует коды неисправностей друг за другом, разделяя их длинной паузой.
Все неисправности системой подразделяются на три группы: сложные, средние и легкие. При обнаружении сложных неисправностей регулирование прекращается и система отключается. Система не управляется ни с пульта, ни с выносных кнопок. Сигнализатор диагностики выдает код неисправности. После  устранения неисправности и запуска двигателя работа системы восстанавливается. При средних неисправностях регулирование прекращается и система блокируется. Система управляется только с выносных кнопок, а  с основного пульта не управляется. Сигнализатор диагностики выдает код неисправности. После устранения дефекта и запуска двигателя работа системы восстанавливается. При легких дефектах сигнализатор диагностики выдает код дефекта, но система управляется и не блокируется. При наличии легких дефектов система управления ЗНУ работает некорректно – нет правильного считывания почвы. После устранения дефекта сигнализатор диагностики выключается. При обнаружении системой  неисправности любой группы сложности необходимо выполнить следующие действия:
– считать код;
– заглушить двигатель;
– устранить неисправность;
– запустить двигатель и при отсутствии дефектов приступить к работе.
При установке пульта управления ЗНУ ПУ-03 производства завода «Измеритель» (сигнализатор диагностики 13 (см. рис. 3.33), рукоятка управления навесным устройством 1) диагностика неисправностей электронной системы управления ЗНУ выполняется аналогичным образом.
Управление передним навесным устройством, установленным по заказу, осуществляется, как правило, рукояткой 2 либо 3 (рис. 3.34), которые, в свою очередь, управляют второй и третьей секциями распределителя ГНС соответственно. Подключение управления ПНУ к первой секции распределителя, имеющей фиксированное положение «Подъем», нецелесообразно, так как эта секция предназначена для управления гидрофицированными рабочими органами агрегатируемых с трактором машин, имеющими гидропривод с постоянной циркуляцией масла (гидромотор).
Рукоятки управления расположены на правом боковом пульте кабины. Рукоятки имеют положения: «Нейтраль», «Опускание», «Плавающее» и «Подъем». 
Рукоятка 3 управляет левой по ходу трактора секцией распределителя (левыми задними выводами гидросистемы). Имеет фиксацию в положениях «Плавающее» и «Нейтраль». В положениях «Опускание» и «Подъем» рукоятку следует удерживать рукой, после отпускания рукоятка автоматически возвращается в «Нейтраль». 
Рукоятка 2 управляет средней секцией распределителя (средними задними выводами гидросистемы). Имеет фиксацию в положениях «Плавающее» и «Нейтраль». В положениях «Опускание» и «Подъем» рукоятку следует удерживать рукой, после отпускания рукоятка автоматически возвращается в «Нейтраль». 
Рукоятка 1 управляет правой секцией распределителя (правыми задними выводами гидросистемы). Имеет фиксацию в положениях «Плавающее», «Нейтраль» и «Подъем». В положении «Опускание» рукоятку следует удерживать рукой, после отпускания рукоятка автоматически возвращается в «Нейтраль». Из положения «Подъем» распределителя производства фирмы «BOSCH» рукоятка 1 автоматически возвращается в «Нейтраль» при достижении давления автовозврата (от 17,5 до 19,5 МПа). На тракторах может быть установлен распределитель гидроблока РП70-1523.1, в котором рукоятка 1 не имеет механизма автовозврата из положения «Подъем». В этом случае, после выполнения операции подъема, рукоятку 1 необходимо вручную возвращать в «Нейтраль».
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Рис. 3.34. Управление секциями распределителя ГНС:
1, 2, 3 – рукоятки управления секциями распределителя ГНС; 4 – инструкционная табличка со схемой управления секциями распределителя ГНС

Насос ГНС расположен на корпусе муфты сцепления слева. Валик включения насоса ГНС 1 (рис. 3.35) имеет два положения: 
– «Насос включен» – валик повернут по часовой стрелке до упора;
– «Насос выключен» – валик повернут против часовой стрелки до упора. 
Прежде чем повернуть валик 1 в любое из двух положений, ослабьте болт 3 на 1,5 – 2 оборота и поверните валик 1 вместе со стопорной пластиной 2. Затяните болт 3. 
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Рис. 3.35. Управление насосом ГНС:
1 – валик; 2 – стопорная пластина; 3 – болт; 4 – регулятор давления пневмосистемы

Включение и выключение насоса необходимо производить только на минимальных холостых оборотах двигателя.
При возникновении дефектов ГНС, приведших к утечкам масла из гидронавесной системы, выключайте насос ГНС при транспортировке трактора к месту ремонта. 
3.3.1. Подготовка трактора к работе

Подготовка к пуску и пуск двигателя. Запуск двигателя и операции контроля приборов необходимо производить только находясь на сиденье оператора. 
Запуск двигателя возможен только при установленном в нейтральное положение рычаге переключения диапазонов.
Запуск двигателя с буксира производится только в крайней аварийной ситуации, во избежание интенсивных износов деталей двигателя. 
Подготовка к пуску и пуск двигателя при нормальных условиях (+4 °С и выше). Для пуска двигателя трактора выполните приведенные ниже действия. 
1. Включите стояночный тормоз трактора, установив рычаг 11 в крайнее верхнее положение (рис. 3.36), на котором представлены органы управления трактора. 
2. Прокачайте систему топливоподачи для удаления из нее воздуха (если кран топливного бака закрыт, откройте его). 
3. Установите рычаг управления подачей топлива 12 в среднее положение, рычаг управления задним ВОМ 3 – в положение «Выключено». 
4. Установите, выжав педаль сцепления 2 (рис. 3.37), рычаги переключения передач 3 (рис. 3.38) и диапазонов 4 (рис. 3.38) в нейтральное положение, отпустите педаль сцепления. 
5. Включите выключатель «массы», (клавиша 7 на рис. 3.12). 
6. Поверните ключ включателя стартера и приборов 1 (рис. 3.12) в положение «I» (фиксированное, рис. 3.13). При этом в блоке контрольных ламп (см. рис. 3.21) загорятся лампа аварийного давления масла в ГОРУ и в мигающем режиме с частотой 1 Гц – контрольная лампа сигнализатора стояночного тормоза. В комбинации приборов (см. рис. 3.20) загорятся лампа аварийного давления масла в дизеле (звучит зуммер), лампа аварийного давления воздуха (если оно ниже допустимого), контрольная лампа заряда второй аккумуляторной батареи, лампа резервного уровня топлива (если топливо в баках на резервном уровне). На панели системы управления двигателем сигнализатор диагностики неисправностей при отсутствии ошибок в работе системы управления двигателем должен включиться и погаснуть, а информационный монитор переходит в рабочий режим.
7. Выжмите педаль сцепления 2 (см. рис. 3.37). 
8. Для пуска двигателя при нормальных условиях включение свечей накаливания не требуется. Чтобы запустить двигатель, не включая
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Рис. 3.36. Органы управления:
1 – рычаг переключения передач (1а – кнопка включения низшей (L) ступени редуктора КП, 1б – кнопка включения высшей (Н) ступени редуктора КП, 1в – сигнализатор включения высшей ступени редуктора КП, 1г – сигнализатор включения низшей ступени редуктора КП); 2 – рычаг переключения диапазонов коробки передач; 3 – рычаг управления задним ВОМ; 4 – пульт управления задним навесным устройством; 5 – клавиша переключения привода переднего ведущего моста; 6 – клавиша управления блокировкой дифференциала заднего моста; 7 – контрольная лампа включения низшей ступени редуктора коробки передач; 8 – контрольная лампа включения высшей ступени редуктора коробки передач; 9 – рычаги управления распределителем гидросистемы; 10 – рукоятка переключения режимов заднего ВОМ (независимый привод/нейтраль); 11 – рычаг стояночного тормоза; 12 – рычаг управления подачей топлива
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Рис. 3.37. Расположение педалей трактора и рукоятки управления фиксацией рулевой колонки:
1 – рукоятка управления фиксацией рулевой колонки; 2 – педаль сцепления; 3 – педаль левого тормоза, 4 – педаль правого тормоза; 5 – педаль управления подачей топлива; 6 – соединительная планка тормозных педалей
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Рис. 3.38. Переключение диапазонов, передач и редуктора КП:
1 – кнопка включения низшей (L) ступени редуктора КП; 2 – кнопка включения высшей (Н) ступени редуктора КП; 3 – рычаг переключения передач КП; 4 – рычаг переключения диапазонов КП

свечей накаливания, необходимо повернуть ключ выключателя стартера и приборов 1 (рис. 3.12) из положения «I» (включены приборы) в положение «II» (пуск двигателя, рис. 3.13) менее чем за 2 с. В этом случае свечи накаливания не включаются и контрольная лампа свечей накаливания не загорается. 
9. Удерживайте ключ выключателя стартера и приборов до запуска двигателя, но не более 15 с. Если двигатель не запустился, повторное включение производите не раньше, чем через 30 – 40 с. Если после трех попыток двигатель  не запустился, найдите неисправность и устраните ее. 
10. После запуска двигателя отпустите педаль сцепления, проверьте работу всех контрольных ламп и показания приборов (температура охлаждающей жидкости, давление масла в двигателе и КП, заряд аккумуляторных батарей и пр.). После того как контрольные лампы температуры охлаждающей жидкости и давления масла в двигателе погаснут, зуммер отключается. Дайте двигателю поработать при 1000 об/мин до стабилизации давления в рабочем диапазоне. 
Запрещается эксплуатация трактора, если при работающем двигателе горит лампа аварийного давления масла в двигателе, в этом случае необходимо немедленно остановить двигатель. 
11. После запуска двигателя на рукоятке рычага переключения передач 1 (см. рис. 3.36) загорается светодиод зеленого цвета 1г, а на панели управления БД заднего моста, привода ПВМ и редуктора КП – контрольная лампа 7 (рис. 3.36), сигнализирующие о том, что включена низшая ступень редуктора коробки передач. Также на пульте управления ЗНУ 4 (см. рис. 3.6) загорается лампочка диагностики работоспособности электронной системы управления ЗНУ, на информационном мониторе отображаются реально измеренные параметры работы двигателя.
12. В комбинации приборов контрольная лампа заряда второй АКБ после запуска двигателя должна погаснуть. Это указывает на то, что происходит зарядка второй АКБ напряжением 24В. Если контрольная лампа заряда после запуска двигателя продолжает гореть, это означает, что вторая батарея не заряжается, необходимо устранить неисправность. В первую очередь проверьте исправность предохранителя, встроенного в преобразователь напряжения. 
Внимание: трактор оборудован двигателем с турбонаддувом. Высокие обороты турбонагнетателя требуют надежной смазки при запуске двигателя. При запуске двигателя после длительного хранения прокрутите коленчатый вал стартером в течение около 10 с без подачи топлива, чтобы обеспечить смазку подшипников турбонагнетателя и дайте двигателю поработать 2 – 3 мин на холостом режиме, прежде чем нагружать его. 
Подготовка к пуску и пуск двигателя при низких температурах (+4°С и ниже). Для пуска двигателя трактора при низких температурах выполните следующие действия: 
1. Произведите действия 1–7 подготовки к пуску и пуск двигателя при нормальных условиях. 
2. Для пуска двигателя при низких температурах требуется включить свечи накаливания. Для этого необходимо после перевода ключа выключателя стартера и приборов из положения «0» в положение «I» дождаться включения свечей накаливания (примерно через две секунды после установки ключа в положение «I»). При этом: 
– в блоке контрольных ламп включается и работает в режиме непрерывного свечения контрольная лампа свечей накаливания, что сигнализирует о включении свечей накаливания; 
– при переходе контрольной лампы СН из режима непрерывного свечения в режим мигания произведите запуск двигателя, для чего необходимо выжать педаль сцепления и повернуть ключ выключателя стартера и приборов из положения «I» (включены приборы) в положение «II» (пуск двигателя). Если двигатель запустился, то лампа СН гаснет, однако свечи накаливания работают еще три минуты и только потом отключаются; 
– если не производится попытка запуска двигателя в период, когда контрольная лампа СН работает в режиме мигания, свечи накаливания и контрольная лампа СН отключаются. 

3.3.2. Трогание с места и движение трактора

Чтобы привести трактор в движение, выполните следующие действия: 
1. Уменьшите обороты двигателя; 
2. Полностью выжмите педаль сцепления; 
3. Выберите требуемый диапазон коробки передач, для чего переместите рычаг в одно из положений «А», «В» или «R» в соответствии со схемой переключения диапазонов (А); 
4. Нажмите кнопку 1 (рис. 3.38) для включения низшей ступени (L) редуктора КП или кнопку 2 для включения высшей ступени (Н) редуктора, включение ступеней редуктора «L» или «H» возможно только после установки рычага переключения передач в «Нейтраль»; 
5. Выберите желаемую передачу, для чего переместите рычаг переключения передач 3 (рис. 3.38) из нейтрали («N») в одно из положений 1, 2, 3, 4, 5, 6 в соответствии со схемой переключения передач (Б); 
6. Выключите стояночный тормоз, установив рычаг 11 (рис. 3.36) в крайнее нижнее положение, плавно отпустите педаль сцепления, одновременно увеличивая обороты двигателя – трактор придет в движение. 
Внимание: 
1. Всегда выжимайте педаль сцепления, прежде чем включить требуемый диапазон или передачу в КП. 
2. Переключение диапазонов производите только при полной остановке трактора. 
3. Для включения передачи плавно, без резких толчков, переместите рычаг переключения передач 3 (рис. 3.38) согласно схеме (б) и удерживайте его в поджатом положении до полного включения передачи. 
4. При трогании трактора с места убедитесь, что стояночный тормоз выключен. Не начинайте движение с большой тяговой нагрузкой (например, заглубленный в почву плуг) на транспортном диапазоне. 
5. Не держите ногу на педали сцепления в процессе работы на тракторе, поскольку это приведет к пробуксовке сцепления, перегреву и выходу его из строя. 
6. При  включенной блокировке дифференциала скорость  движения трактора не должна превышать 12 км/ч. 
7. При работе на дорогах с твердым покрытием необходимо отключать привод ПВМ во избежание повышенного износа шин передних колес. 
Запрещается движение трактора при открытых дверях кабины. 
При выборе требуемого скоростного ряда пользуйтесь таблицей скоростей движения, приведенной в кабине трактора на стекле. 
При движении по дорогам на транспортных скоростях обе педали  рабочих тормозов должны быть сблокированы с помощью соединительной планки 6 (рис. 3.37). 
 
3.3.3. Остановка трактора и двигателя

Для остановки трактора выполните следующие действия: 
1) уменьшите обороты двигателя; 
2) полностью выжмите педаль сцепления; 
3) установите рычаги переключения диапазонов коробки передач и передач в нейтральное положение; 
4) отпустите педаль сцепления; 
5) остановите трактор с помощью рабочих тормозов; 
6) включите стояночный тормоз. 
Внимание: для остановки трактора в аварийной ситуации одновременно нажмите педали сцепления и сблокированных рабочих тормозов. 
Остановка двигателя. Прежде чем остановить двигатель, опустите орудие на землю, если одно поднято, дайте двигателю поработать при 1000 об/мин от 3 до 5 минут. Это позволит снизить температуру охлаждающей жидкости двигателя.
Чтобы остановить двигатель, выполните следующие действия: 
1. Установите рычаг управления подачей топлива в положение, соответствующее минимальной частоте вращения холостого хода двигателя. 
2. Рычаги управления распределителем гидросистемы должны находиться в положении «Нейтраль». 
3. Выключите ВОМ и кондиционер, если они были включены. 
4. Поверните ключ выключателя стартера и приборов из положения «I» (включены приборы) в положение «0» (выключено). 
5. Выключите включатель «массы». 
Внимание: аварийная остановка двигателя производится поворотом выключателя стартера и приборов в положение «0» – «выключено». 
 
3.4. Тракторы «Беларус-2522.1ДВ, «Беларус-2822.1ДЦ»,
«Беларус-3022.1ДВ»

Общий вид тракторов «Беларус-2522.1ДВ, «Беларус-2822.1ДЦ», «Беларус-3022.1ДВ» представлен на рис. 3.39.
В соответствии с программой доработки энергонасыщенных тракторов, утвержденной первым заместителем Премьер-министра Республики Беларусь В. И. Семашко от 26 мая 2006 г., на РУП «МТЗ» разработаны и внедрены тракторы «Беларус-2522.1ДВ/2822.1ДЦ/3022.1ДВ» повышенного технического уровня, имеющие следующие отличительные особенности: современный дизайн правого бокового пульта (рис. 3.40); джойстиковое и программное управление гидронавесной системой с электрогидравлическим распределителем; электрогидравлическое управление передним навесным устройством; переключение передач джойстиком с пропорциональным управлением без разрыва потока мощности; пропорциональная электрогидравлическая система управления задним ВОМ, БД, ПВМ; блок коммутации и защиты электрических цепей и питания; пластиковый топливный бак увеличенной емкости (510 л).
На тракторах реализована электрогидравлическая система, позволяющая управлять задним навесным устройством и гидрофицированными рабочими органами агрегатируемых сельскохозяйственных машин с возможностью автоматизации управленческих функций и систем управления переднего навесного устройства (рис. 3.41).
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Рис. 3.39. Общий вид тракторов «Беларус-2522.1ДВ», «Белару- 2822.1ДЦ», 
«Беларус-3022.1ДВ»
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Рис. 3.40. Дизайн правого бокового пульта тракторов
Отличительными особенностями новой гидросистемы является использование для управления внешними потребителями четырехсекционного электрогидравлического распределителя SB23LS-EHS, управляемого двумя двухосевыми джойстиками. В блок распределителя входит электрогидравлический регулятор EHR-23LS управления ЗНУ, который устанавливается сразу за насосной крышкой распределителя. 
Для управления ПНУ применяется электрогидравлический регулятор EHR-5LS.
На тракторах установлена комплексная электронная система управления (КЭСУ) переключением передач, приводом заднего ВОМ, БД, ПВМ.
На рис. 3.42 представлен блок электронный КЭСУ, посредством которого производится управление переключением передач, приводом переднего ВОМ, БД и ПВМ.
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Рис. 3.41. Электрогидравлическая система тракторов «Беларус-2522,2822 и 3022»

На рис. 3.43 и 3.44 представлены органы управления и контрольно-измерительные приборы тракторов «Беларус-2522ДВ 3022ДВ».
Управление переключением передач представлено на рис. 3.45.
В исходном состоянии все передачи выключены. На лицевой панели блока 1 КЭСУ высвечивается сигнализатор 2 («0» передача) и на цифровом индикаторе 3 высвечивается цифра «0». Это свидетельствует о том, что напряжение питания в систему переключения передач поступает, а система не выдает управляющий сигнал ни на один из электромагнитов электрогидрораспределителей переключения передач. После запуска двигателя начинает работать насос гидросистемы переключения передач. Индикация «0» передачи сохраняется.
Для трогания с места сначала необходимо включить выбранный диапазон рычагом переключения диапазонов 5, предварительно включив режим подтормаживания коробки передач (КП). Включение режима подтормаживания происходит при условии нажатия на кнопку 6 на рукоятке рычага переключения диапазонов 5 и удержании ее в нажатом состоянии, нахождении рычага переключения диапазонов 5 в нейтральном положении (срабатывании датчика 7 нейтрали диапазонного редуктора и датчика 8 транспортного (D) диапазона, выключении сцепления (срабатывании датчика 9)). При включении режима подтормаживания на индикаторе 3 высвечивается символ «Р» («Подтормаживание» КП включено).
Включение диапазона необходимо производить только на стоящем тракторе и включать диапазон только после включения режима подтормаживания КП (отображении на индикаторе 3 символа «Р» – подтормаживание включено). Переключение диапазонов на ходу запрещается.
Переключение передач после включения требуемого диапазона осуществляется без разрыва потока мощности при помощи джойстика 4. Выход из состояния «Передачи выключены» («0» передача) разрешается только при выжатой до упора педали сцепления (срабатывании датчика 9 выключенного состояния сцепления), а на реверсе (педаль сцепления реверсного поста управления не имеет датчика выключенного состояния сцепления) – при выжатой до упора педали сцепления реверсного поста управления и нажатии на кнопку на рукоятке джойстика.
Последовательное нажатие рукоятки джойстика 4 до упора вперед обеспечивает последовательное переключение передач в сторону увеличения (каждое нажатие до упора вперед – плюс одна передача).
Последовательное нажатие рукоятки джойстика до упора назад обеспечивает последовательное переключение передач в сторону снижения передачи (каждое нажатие до упора назад – минус одна передача).
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Рис. 3.45. Управление переключением передач:
1 – блок электронный КЭСУ; 2 – сигнализатор выключенной передачи;            3 – цифровой индикатор включенной передачи и режима подтормаживания;   4 – джойстик переключения передач; 5 – рычаг переключения диапазонов;      6 – кнопка задания режима подтормаживания на рукоятке переключения диапазонов; 7 – датчик нейтрали диапазонного редуктора; 8 – датчик транспортного (D) диапазона; 9 – датчик выключенного состояния муфты сцепления;   10 –кнопка на джойстике (для переключения передач на реверсе); 11 – сигнализаторы включенной передачи; 12 – кнопка выбора режимов переключения передач; 13 – индикатор режимов переключения передач

Быстрый выход с любой передачи в положение «передачи выключены» (передача «0») осуществляется перемещением рукоятки джойстика 4 до упора влево.
При нажатии рукоятки джойстика 4 до упора вправо и ее удержании на время более 2 с происходит «запоминание» включенной передачи. Повторное нажатие на рукоятку джойстика 4 до упора вправо – вызов «запомненной» передачи (например, можно сразу включить запомненную передачу из состояния передача «0» при соблюдении условия выжатой до упора педали сцепления). При задании передач от джойстика 4 последовательное автоматическое переключение передач до выбранной (режим «Драйв») происходит следующим образом: на цифровом индикаторе 3 отображается номер заданной передачи, а сигнализаторы включенной передачи 10 срабатывают последовательно в соответствии со срабатыванием соответствующих датчиков давления.
При нормальном режиме работы индикатор 3 индицирует номер выбранной передачи, а соответствующий сигнализатор 11 постоянно горит (подтверждение срабатывания по давлению). Выключение диапазона редуктора в нейтральное положение производите после выхода КП на «0» передачу. Переключение диапазонов производите через нейтральное положение с включением режима подтормаживания КП.
Первоначально по умолчанию система устанавливает средний режим работы. Нажимая на кнопку 12 выбора режима работы методом кольцевого перебора, можно установить легкий, тяжелый или возвратиться на средний режим работы в зависимости от видов выполняемых работ. Легкий режим работы можно использовать при работе трактора с минимальной нагрузкой, например, на транспорте при движении с пустым прицепом, а тяжелый режим – при выполнении энергоемких работ с максимальной загрузкой. Если на индикаторе 13 горит один верхний (меньший) сегмент, задан легкий режим, если горит два верхних сегмента, задан средний режим, если горят все три сегмента, задан тяжелый режим работы.
Управление задним валом отбора мощности (ВОМ) представлено на рис. 3.46.
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Рис. 3.46. Управление задним валом отбора мощности (ВОМ):
1 – блок электронный КЭСУ; 2 – электрогидрораспределитель заднего ВОМ; 3 – датчик включенного состояния заднего ВОМ; 4 – блок коммутации и защиты; 5 – кнопка включения заднего ВОМ; 6 – кнопка выключения заднего ВОМ; 7 – сигнализаторы режима;  8 – сигнализатор включенного состояния ВОМ; 9 – кнопка аварийного выключения переднего и заднего ВОМ

Электронная часть системы состоит из блока 1 КЭСУ, электрогидрораспределителя 2 с электромагнитом и датчика давления 3 включенного состояния привода заднего ВОМ, установленных на кронштейне на заднем мосту с правой стороны и соединенных с блоком 1 КЭСУ жгутом. Система запитана от бортовой электросети через блок коммутации и защиты 4. Напряжение питания в систему поступает после поворота выключателя стартера и приборов в положение «Питание приборов».
На лицевой панели блока находятся кнопки 5 и 6 соответственно ключения и выключения привода заднего ВОМ, расположенные рядом с ними сигнализаторы 7 индикации заданного режима и расположенный между кнопками 5 и 6 сигнализатор 8 включенного состояния привода заднего ВОМ (подачи под давлением масла в муфту ключения привода заднего ВОМ) и кнопка 9 аварийного останова переднего и заднего ВОМ.
Электрогидрораспределитель 2 управляет потоком масла, подводимым к гидромуфте включения привода заднего ВОМ. Дискретный датчик давления 3, срабатывающий (замыкающий контакты) при давлении свыше 0,6–0,8 МПа, установлен в линии подачи масла от распределителя 2 к гидромуфте включения привода заднего ВОМ. От датчика 3 включается сигнализатор 8, расположенный между кнопками 5 и 6. 
Для включения привода заднего ВОМ необходимо нажать на кнопку 5. При этом на электромагнит электрогидрораспределителя 2 подается специальный управляющий ШИМ-сигнал,  обеспечивающий подачу масла от электрогидрораспределителя 2 в гидромуфту по заданному закону и плавный пуск заднего ВОМ. Включение привода заднего ВОМ индицируется сигнализатором 8.
Для отключения привода заднего ВОМ необходимо нажать на кнопку 6. При этом управляющий сигнал с электромагнита электрогидрораспределителя 2 снимается, полость гидромуфты соединяется со сливом, сигнализатор 8 гаснет, привод заднего ВОМ выключается, и с помощью распределителя включается фрикцион тормоза. 
При останове двигателя задний ВОМ автоматически отключается и для включения заднего ВОМ после следующего пуска двигателя необходимо нажать на кнопку 5. Аварийное выключение привода заднего ВОМ производится кнопкой аварийного останова 9.
Управление передним валом отбора мощности (ВОМ) представлено на рис. 3.47.
Электронная часть системы управления передним ВОМ состоит из: блока 1 КЭСУ, расположенного в кабине на пульте справа от водителя; дискретного электрогидрораспределителя 2 с электромагнитом и датчика давления 3 включенного состояния привода переднего ВОМ, закрепленных на кронштейне привода управления сцеплением; соединительных жгутов 4 со штепсельным разъемом 5, находящимся под кабиной. Система запитана от бортовой электросети через блок 6 коммутации и защиты. Напряжение питания в систему поступает после поворота выключателя стартера и приборов в положение «Питание приборов».
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Рис. 3.47. Электронная часть управления передним валом отбора мощности (ПВОМ):
1 – блок электронный КЭСУ; 2 – электрогидрораспределитель переднего ВОМ; 3 – датчик включенного состояния переднего ВОМ; 4 – жгут проводов; 5  – штепсельный разъем; 6 – блок коммутации и защиты; 7 – кнопка включения ВОМ; 8 – кнопка выключения ВОМ; 9 – сигнализаторы режима; 10 – сигнализатор включенного состояния ВОМ; 11 – кнопка аварийного останова переднего и заднего ВОМ

На лицевой панели блока 1 КЭСУ находятся кнопки 7 и 8 соответственно включения и выключения привода переднего ВОМ и расположенные рядом с ними сигнализаторы 9 индикации заданного режима. Между кнопками расположен сигнализатор 10 включенного состояния привода переднего ВОМ (подачи под давлением масла в муфту включения привода переднего ВОМ) и кнопка 11 аварийного останова переднего и заднего ВОМ. Электрогидрораспределитель 2 управляет потоком масла, подводимым к гидроцилиндру механизма управления ленточными тормозами планетарного редуктора переднего ВОМ. Дискретный датчик давления 3, срабатывающий (замыкающий контакты) при давлении свыше 0,6–0,8 МПа, установлен в линии подачи масла от распределителя 2 в гидроцилиндр. От датчика 3 включается сигнализатор 10. Для включения переднего ВОМ необходимо нажать на кнопку 7. При этом подается напряжение на электромагнит электрогидрораспределителя 2 и соответственно подается масло в поршневую полость гидроцилиндра управления передним ВОМ. Включение привода переднего ВОМ индицируется сигнализатором 10. Для отключения переднего ВОМ необходимо нажать на кнопку 8. При этом электромагнит электрогидрораспределителя 2 обесточивается, поршневая полость гидроцилиндра соединяется со сливом, сигнализатор 10 гаснет, привод переднего ВОМ выключается и масло под давлением подается в штоковую полость и затягивается лента тормоза ВОМ. При останове двигателя передний ВОМ автоматически отключается и для включения переднего ВОМ после следующего запуска двигателя необходимо нажать на кнопку 7. Аварийное выключение привода переднего ВОМ производится кнопкой 11 аварийного останова.
Управление БД заднего моста осуществляется электронно-гидравлической системой (рис. 3.48). 
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Рис. 3.48. Управление блокировкой дифференциала (БД) заднего моста:
1 – блок электронный КЭСУ; 2 – датчик поворота направляющих колес; 3, 4 – датчики основных тормозов; 5 – электрогидрораспределитель БД; 6 – датчик давления включенного состояния БД; 7 – плита с электрогидрораспределителями; 8 – жгуты соединительные; 9 – разъем штепсельный; 10 – блок коммутации и защиты; 11 – кнопка включения (выключения) автоматического режима управления; БД;     12 – кнопка включения (выключения) принудительного режима управления БД; 13 – сигнализатор включенного состояния БД

Электронная часть управления БД входит в комплексную систему управления и состоит из: электронного блока 1 КЭСУ; датчика 2 угла поворота направляющих колес,  установленного с левой стороны на ПВМ; двух датчиков 3 и 4 включенного состояния рабочих тормозов, установленных в кабине над педалями тормозов; электрогидрораспределителя 5 с электромагнитом; датчика 6 давления включенного состояния БД, установленных на плите 7 распределителей гидросистемы трансмиссии; соединительных жгутов 8 со штепсельным разъемом 9.
Система запитана от бортовой электросети через блок коммутации и защиты 10. Напряжение питания в систему поступает после поворота выключателя стартера и приборов в положение «Питание приборов». На лицевой панели КЭСУ находятся кнопки 11 и 12 включения (выключения) соответственно автоматического и принудительного режима работы, сигнализаторы заданного режима работы (светодиоды рядом с кнопкой включено (выключено)) и сигнализатор 13 включенного состояния БД. В исходном положении блокировка дифференциала заднего моста отключена. На электромагнит распределителя 5 напряжение не подается, муфта БД соединена со сливом, дифференциал разблокирован. При выполнении работ со значительным буксованием задних колес следует включить автоматическую блокировку дифференциала. Для включения блокировки дифференциала в автоматический режим работы необходимо нажать на кнопку 11 «AUTO». При положении направляющих колес, соответствующих прямолинейному движению, происходит включение распределителя 5, который направляет поток масла в муфту БД и блокирует дифференциал. Разблокирование дифференциала происходит автоматически при повороте направляющих колес на угол свыше 13о  (срабатывании датчика 2) или при нажатии на обе либо любую из педалей тормозов (срабатывание соответственно датчиков 3, 4 тормозов), или при скорости движения свыше 16 км/ч. При снижении скорости движения менее 13 км/ч блокировка включается автоматически. Выключение режима автоматического блокирования дифференциала задних колес производится повторным нажатием на кнопку 11 «AUTO» или нажатием и отпусканием кнопки 12 принудительного блокирования.
При необходимости кратковременного принудительного блокирования задних колес следует нажать и удерживать кнопку 12. Блокировка сохраняется на время удержания кнопки 12 в нажатом положении. При отпускании кнопки 12 происходит возврат в исходное (отключенное) состояние БД заднего моста. Для перехода из автоматического режима включения БД в принудительный достаточно сразу нажать и удерживать кнопку 12. Включение режима работы системы индицируется сигнализаторами (светодиодами), расположенными рядом с соответствующими кнопками 11 и 12 включения (выключения) режима. Включенное состояние БД заднего моста (подача под давлением масла в муфту БД) индицируется сигнализатором 13, расположенным между кнопками 11 и 12 автоматического и принудительного режимов. Включение сигнализатора 13 производится по сигналу от датчика давления 6, срабатывающего (замыкающего контакты) при давлении свыше 0,6 – 0,8 МПа.
Запрещена работа трактора с включенной блокировкой дифференциала при скорости движения свыше 13 км/ч. Запрещена работа трактора на транспорте на дорогах с твердым покрытием с постоянно включенной блокировкой дифференциала.
Управление приводом ПВМ представлено на рис. 3.49.
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Рис. 3.49. Управление приводом ПВМ:
1 – блок электронный КЭСУ; 2 – датчик поворота направляющих колес; 3, 4 – датчики основных тормозов; 5 – электрогидрорасределитель БД; 6 – датчик давления включенного состояния БД; 7 – плита с электрогидрораспределителями; 8 – жгуты соединительные; 9 – разъем штепсельный; 10 – блок коммутации и защиты; 11 – кнопка включения (выключения) автоматического режима управления ПВМ; 12 – кнопка включения (выключения) принудительного режима управления ПВМ; 13 – сигнализатор включенного состояния ПВМ

Управление приводом ПВМ осуществляется электронно-гидравлической системой. Электронная часть системы управления приводом ПВМ входит в комплексную систему управления и состоит из: электронного блока 1 КЭСУ, расположенного в кабине на пульте справа от водителя; датчика 2 угла поворота направляющих колес, установленного с правой стороны на ПВМ; двух датчиков 3 и 4 включенного состояния рабочих тормозов, установленных в кабине над педалями тормозов; электрогидрораспределителя 5 с электромагнитом и датчика 6 давления включенного состояния привода ПВМ, установленных на плите 7 распределителей гидросистемы трансмиссии; соединительных жгутов 8 со штепсельным разъемом 9.
Система запитана от бортовой электросети через блок коммутации и защиты 10. Напряжение питания в систему поступает после поворота выключателя стартера и приборов в положение «Питание приборов».
На лицевой панели блока 1 КЭСУ находятся кнопки 11 и 12 включения (выключения) автоматического и принудительного режимов работы соответственно, сигнализаторы индикации заданного режима (светодиоды рядом с кнопками) и расположенный между кнопками 11 и 12 сигнализатор 13 включенного состояния привода ПВМ (подачи под давлением масла в муфту включения привода ПВМ).
В исходном положении привод ПВМ отключен. На электромагнит распределителя 5 напряжение не подается, муфта включения привода ПВМ соединена со сливом и привод отключен.
При нажатии на кнопку 11 при положении направляющих колес, соответствующем прямолинейному движению, в муфту привода ПВМ подается под давлением масло и привод включается. Отключение привода ПВМ происходит автоматически при повороте направляющих колес на угол свыше 25° или при скорости движения свыше 16 км/ч. При снижении скорости движения менее 13 км/ч привод ПВМ должен автоматически включиться.
Выключение режима автоматического включения (выключения) привода ПВМ производится повторным нажатием на кнопку 11 или нажатием и отпусканием кнопки 12 принудительного режима включения привода ПВМ.
При необходимости кратковременного принудительного включения привода ПВМ, независимо ни от каких условий, необходимо нажать и удерживать кнопку 12. Привод ПВМ остается включенным на время удержания кнопки 12 в нажатом положении. При отпускании кнопки 12 происходит возврат в исходное (отключенное) состояние привода ПВМ.
Для перехода из автоматического режима включения привода ПВМ в принудительный достаточно сразу нажать и удерживать кнопку 12.
Автоматическое включение привода ПВМ независимо от заданного режима (в том числе и в режиме «отключено») происходит при нажатии на сблокированные педали тормозов (срабатывании одновременно датчиков 3 и 4).
Запрещена работа трактора с включенным приводом ПВМ при скорости движения свыше 13 км/ч.
Включение режима работы системы индицируется сигнализаторами (светодиод рядом с кнопкой), расположенными рядом с соответствующими кнопками 11 и 12 включено (выключено) режима. Включенное состояние привода ПВМ (подача под давлением масла в муфту включения привода ПВМ) индицируется сигнализатором 13, расположенным между кнопочными выключателями 11 и 12 автоматического и принудительного режимов. Включение сигнализатора 13 происходит по сигналу от датчика давления 6, срабатывающего (замыкающего контакты) при давлении свыше 0,6 – 0,8 МПа.
При работе на дорогах с твердым покрытием необходимо отключать привод ПВМ во избежание повышенного износа шин передних колес.
Самодиагностика КЭСУ представлена на рис. 3.50.
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Рис. 3.50. Самодиагностика КЭСУ:
1 – блок электронный КЭСУ; 4 – джойстик переключения передач; 5 – рычаг переключения диапазонов; 6 – кнопка задания режима подтормаживания на рукоятке переключения диапазонов; 7 – датчик нейтрали диапазонного редуктора; 8 – датчик транспортного (D) диапазона; 9 – датчик выключенного состояния муфты сцепления; 10 – сигнализаторы включенной передачи; 11 – кнопка выбора режимов переключения передач; 12 – индикатор режимов переключения передач; 13 – индикатор выключенного состояния переднего ВОМ; 14 – индикатор выключенного состояния заднего ВОМ

Комплексная система управления БД заднего моста, приводом ПВМ, передним и задним ВОМ, переключением передач обладает самодиагностикой. При подаче питания после поворота выключателя стартера и приборов из положения «Выключено» в положение «Питание приборов» на панели блока 1 КЭСУ кратковременно включаются все светодиодные сигнализаторы, индикатор 3 высвечивает цифру «8», срабатывает звуковой сигнализатор (проводится тестирование сигнализаторов 2 и 10 и сегментов индикатора 12). Через две секунды светодиодные сигнализаторы 2 и 10, цифровой индикатор 3 и звуковой сигнализатор переходят в рабочий режим (остаются гореть сигнализаторы режима «Выключено» переднего 13 и заднего 14 ВОМ, сигнализатор 2 «0» передачи, индикаторы 12 среднего режима работы, а на цифровом индикаторе 3 должна индицироваться цифра «0», звуковой сигнализатор отключается).
Далее в процессе работы системы производится диагностика следующих неисправностей: короткое замыкание в цепи электромагнита электрогидрораспределителя – соответствующий сигнализатор включенного состояния привода или передачи индицирует однократным миганием; обрыв в цепи к электромагниту электрогидрораспределителя – соответствующий сигнализатор включенного состояния привода или передачи индицирует двукратным миганием; несрабатывание датчика давления – соответствующий сигнализатор включенного состояния привода или передачи индицирует трехкратным миганием; «зависание» клапана электрогидрораспределителя – соответствующий сигнализатор включенного состояния привода или передачи индицирует четырехкратным миганием.
При обнаружении одновременно нескольких неисправностей сигнализаторы индицируют коды неисправностей в следующей последовательности: а) короткое замыкание в цепи к электромагниту электрогидрораспределителя; б) обрыв в цепи к электромагниту электрогидрораспределителя; в) несрабатывание датчиков давления; г) зависание электрогидравлического клапана.
Временная пауза между кодами неисправностей в три раза больше паузы между миганиями сигнализатора внутри кода.
Электронная система управления секциями гидронавесной системы (ГНС) представлена на рис. 3.51.
После запуска двигателя напряжение поступает на электронный блок 2 программирования последовательности операций (БПО) ГНС.
Электронный блок производит контроль элементов системы управления и после анализа выдает сигнализацию о состоянии системы. Управление системой осуществляется с помощью джойстиков 1 либо блоком программирования 2. С помощью БПО производится программирование последовательности работы секций электрогидрораспределителя или отработка запрограммированных ранее, хранящихся в памяти БПО, алгоритмов управления.
Электронная система управления секциями ГНС с джойстиками R 917 002 511 представлена на рис. 3.52.
Электронная система управления секциями ГНС с джойстиками 4JSWE-103T035 представлена на рис. 3.53.
На рис. 3.54 представлен электронный блок программирования последовательности операций (БПО) ГНС.
Электронный блок программирования последовательности операций ГНС управляет секциями электрогидрораспределителя в соответствии с заданными режимами работы и алгоритмами управления. БПО ГНС имеет два режима работы: управление секциями распределителя EHS напрямую от двух джойстиков (ручной режим); управление секциями распределителя EHS по заданному алгоритму (автоматический режим).
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Рис. 3.51. Электронная система управления секциями ГНС:
1 – джойстики; 2 – электронный блок программирования 
последовательности операций (БПО) ГНС
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Рис. 3.52. Электронная система управления секциями ГНС с джойстиками 
R 917 002 511
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Рис. 3.53. Электронная система управления секциями ГНС с джойстиками 
4JSWE-103T035
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Рис. 3.54. Электронный блок программирования 
последовательности операций (БПО) ГНС

Управление секциями EHS  джойстиком R 917 002 511 осуществляется в ручном режиме, с выключенным БПО ГНС. Первый джойстик управляет секциями № 1 и № 2. Второй джойстик управляет секциями № 3 и № 4 (нумерация от насосной секции интегрального блока). 
Перемещением рукоятки первого джойстика вперед включается «Опускание» по секции № 1, назад – «Подъем» по секции № 1, перемещением рукоятки первого джойстика вправо – «Опускание» по секции № 2, влево – «Подъем» по секции № 2. 
«Плавающий режим» по секции № 1 включается перемещением первого джойстика вперед с последующим дожимом, по секции № 2 – перемещением первого джойстика вправо с последующим дожимом. 
Второй джойстик предназначен для управления секциями № 3 и   № 4. Величина потока масла прямо пропорциональна перемещению рукоятки джойстика.
Ручной режим работы системы управления секциями ГНС с джойстиками R 917 002 511 представлен на рис. 3.55.
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Рис. 3.55. Ручной режим работы системы управления 
секциями ГНС с джойстиками R 917 002 511

Управление секциями EHS  джойстиком 4JSWE-103T035 в ручном режиме с выключенным БПО ГНС представлено на рис. 3.56.
Включение режимов «Подъем» и «Опускание» выполняется так же, как и с джойстиком R 917 002 511.
«Плавающий режим» по секции № 1 включается перемещением первого джойстика вперед с последующим нажатием кнопки 1 на джойстике, по секции № 2 – перемещением первого джойстика вправо с последующим нажатием кнопки 1 на джойстике.
Второй джойстик работает аналогично для секций № 3 и № 4.
Управление секциями распределителя EHS осуществляется по заданному алгоритму (автоматический режим).
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Рис. 3.56. Ручной режим работы системы управления секциями ГНС с джойстиками 4JSWE-103T035

Автоматический режим управления секциями распределителя EHS позволяет оператору избежать многократного повторения вручную одинаковых манипуляций.
При выполнении операций по управлению агрегатами,  подключенными к секциям распределителя EHS,  блок БПО ГНС позволяет запомнить и воспроизвести операции, выполненные ранее. В блоке БПО ГНС заложена возможность запоминания трех различных последовательностей манипуляций джойстиками. Для управления секциями распределителя EHS в автоматическом режиме необходимо включить блок питания нажатием кнопки выключатель питания 1 (рис. 3.57). После диагностики блоком БПО ГНС компонентов системы управления можно переходить к программированию последовательности выполняемых операций.
Порядок программирования последовательности выполняемых операций.
Программирование выполняется непосредственно в поле с навешенной машиной.
1. Для управления секциями распределителя EHS в автоматическом режиме необходимо включить блок нажатием кнопки 1. После диагностики блоком БПО ГНС компонентов системы управления можно переходить к программированию последовательности выполняемых операций.
2. Нажмите и удерживайте кнопку 2, выбранной для программирования программы. По истечении 2 с блок БПО ГНС подает кратковременный звуковой сигнал, включает на панели сигнализатор 3 программы в режиме быстрых миганий и переходит в режим программирования (запоминания выполняемых джойстиком манипуляций). При этом записанная ранее программа стирается.
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Рис. 3.57.Электронный блок программирования последовательности операций (БПО) ГНС:
1 – выключатель блока питания; 2 – кнопки отработки запрограммированных программ Р1, Р2 и Р3; 3 – сигнализаторы программ Р1, Р2 и Р3; 4 – кнопки выбора секции распределителя EHS; 5 – сигнализаторы подъема соответствующих секций распределителя EHS; 6 – сигнализаторы опускания соответствующих секций распределителя EHS; 7 – сигнализатор номера работающей секции распределителя EHS; 8 – индикатор величины потока масла работающей секции EHS; 9 – выключатель аварийного останова

3. Выберите секцию распределителя EHS, по которой будет производиться управление, нажатием на соответствующую кнопку 4. Кратковременно прозвучит сигнал и на панели включатся сигнализаторы подъема 5 и опускания 6 выбранной секции распределителя EHS в режиме медленных миганий.
4. Выполните действия по управлению выносными гидроцилиндрами сельскохозяйственного агрегата в необходимой для работы последовательности. Первый джойстик управляет секциями № 1 (вперед-назад) и № 2 (влево-вправо). Второй джойстик управляет секциями    № 3 (вперед-назад) и № 4 (влево-вправо). «Плавающий» режим обеспечивается перемещением джойстика в сторону опускания с последующим дожимом. 
Установленный «плавающий» режим запоминается блоком и остается после перевода джойстика в нейтральное положение. Для выхода из «плавающего» режима после перевода джойстика в нейтральное положение необходимо выполнить любую манипуляцию джойстиком.
Величина потока масла прямо пропорциональна перемещению рукоятки джойстика. При проведении манипуляций с джойстиком сигнализаторы «Подъема» 5 и «Опускания» 6 отображают выполнение соответствующих операций без мигания, сигнализатор 7 отображает номер секции распределителя EHS, по которой производится управление, сигнализатор 8 отображает величину потока масла в секции, по которой производится управление. В «плавающем» режиме сигнализатор 8 отображает символы «FL». БПО ГНС запоминает при этом все манипуляции джойстиком.
5. Для окончания манипуляций с джойстиком повторно нажмите кнопку 4 соответствующих секций распределителя EHS. При этом запоминание манипуляций джойстиком по данным секциям распределителя EHS оканчивается, блок БПО ГНС формирует кратковременный звуковой сигнал и на панели загораются сигнализаторы, отображающие состояние секций распределителя EHS. Аналогичные действия (при необходимости) выполните и по второму джойстику.
6. Для окончания записи выбранной программы нажмите кнопку 2 записываемой программы. После чего прозвучит кратковременный сигнал и на панели загорается сигнализатор 3 записанной программы. 
При повторном кратковременном нажатии на кнопку 2 записанной программы формируется кратковременный звуковой сигнал, соответствующий сигнализатор 3 отключается, БПО ГНС отключает режим записи программы и переходит в режим управления от джойстиков (ручной режим). 
Максимальное время запоминания манипуляций джойстиком при управлении одной секцией распределителя EHS – 60 с. Если в течение 60 с не была повторно нажата соответствующая кнопка 4, то БПО ГНС переходит в ручной режим управления и звучит кратковременный сигнал. Чтобы вернуться в режим программирования, необходимо повторно выполнить операцию в соответствии с п. 2.
Автоматическое управление секциями EHS по записанным программам производится при включении питания блока БПО ГНС. Блок БПО ГНС выполняет команды по любому из трех запрограммированных оператором алгоритмов. 
Отработка записанной программы начинается при нажатии на соответствующую кнопку 2, а ранее включенная программа выключается. При этом на панели загорается мигающий сигнализатор 3 выбранной программы, а после отработки активной части программы сигнализатор горит постоянно. Сигнализаторы 5, 6, 7 и 8 секций распределителя EHS отображают их состояние. При отработке программы и переводе выключателя 1 питания блока БПО ГНС в выключенное состояние отработка программы должна прекратиться и дальнейшее управление возможно только от джойстиков. Отработку программы можно начать после включения питания блока БПО ГНС кнопкой 1 и повторного нажатия на кнопку 2 выбора программы.
При записи программы по управлению секциями распределителя EHS и одновременном управлении джойстиком по данной секции распределителя EHS запись программы прекращается и секция распределителя EHS управляется от джойстика. При этом сигнализаторы 5 и 6 секции распределителя и включенной программы 3 работают в мигающем режиме. Для продолжения записи программы необходимо нажать на соответствующую кнопку 2. При записи программы секции распределителя EHS, не участвующие на данный момент в управлении, управляются от джойстиков вручную. Управление джойстиком по незапрограммированной секции распределителя EHS не прекращает работу программы.
После записи программы и при возникновении необходимости корректировки потока по одной из секций распределителя EHS выполните следующие операции:
1. Выберите необходимую секцию распределителя EHS кнопкой 4. На панели блока БПО ГНС сигнализатор 7 отобразит номер выбранной секции, а сигнализатор 8 – величину потока масла в данной секции.
2. При помощи джойстика произведите изменение потока. При совпадении потока масла, заданного с джойстика, и величины потока, записанного в памяти блока, БПО ГНС выдает кратковременный звуковой сигнал и далее изменение потока масла происходит синхронно с джойстиком.
3. Установите джойстиком необходимый поток и нажмите кнопку 4 выбранной секции распределителя. После этого в программе будут зафиксированы внесенные изменения.
На случай необходимости аварийного прекращения работы распределителя на панели блока БПО ГНС имеется выключатель аварийного останова 9. При нажатии на выключатель 9 отключается электромагнит клапана подачи масла в распределитель. Дальнейшая работа возможна только после включения электромагнитного клапана (выключатель 9 отжат).

4. ПРИЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ТРАКТОРАМИ

4.1. Приемы управления тракторами МТЗ-1221, 
МТЗ-1522 (1522В) и МТЗ-1523 (1523В)

Перед началом работы на тракторе проводят ежесменное техническое обслуживание (ЕТО). 
При ЕТО выполняют следующие работы:
очищают трактор от  грязи и пыли;
проверяют, нет ли течи масла, топлива, охлаждающей жидкости, электролита;
проверяют наличие в системах  топлива, охлаждающей жидкости; если нужно, доливают их;
контролируют уровень масла в картере двигателя, корпусах топливного насоса и регулятора, в гидравлической системе, трансмиссии и, если необходимо, доливают его;
проверяют состояние шин  и доводят давление воздуха в них до нормы;
контролируют состояние рессор;
проверяют натяжение ремней привода генератора, водяного насоса и при необходимости регулируют;
прослушивают двигатель, трансмиссию, ходовую часть, гидравлическую систему и устанавливают, что в этих системах нет недопустимых шумов;
проверяют работу контрольных  приборов, электрооборудования, механизмов управления  трактором;
сливают конденсат из ресиверов пневмосистемы (в конце смены сразу после окончания работы).
Во время вождения трактора необходимо внимательно следить за показаниями контрольных приборов.
Если  давление масла в смазочной системе, температура воды в системе охлаждения двигателя,  давление воздуха в пневмосистеме привода тормозов прицепа не соответствуют норме или появятся необычные стуки и шумы, необходимо остановить трактор и двигатель, выявить и устранить неисправность.
Если частота вращения коленчатого вала двигателя чрезмерно увеличивается (двигатель идет вразнос), немедленно прекратите подачу дизельного топлива. Для этого необходимо потянуть на  себя рукоятку  аварийной остановки двигателя.  
Трогание на тракторе с места:
уменьшите подачу топлива;
полностью выжмите педаль сцепления;
выберите требуемый диапазон КП, для чего переместите рычаг в крайнее правое (подпружиненное) положение и потяните его на себя или толкните от себя для выбора I (низшего) или  II (высшего) режима соответственно; возвратите рычаг в нейтраль («N») и далее влево для выбора требуемого диапазона в соответствии со схемой переключения. Чтобы избежать шумного переключения, рычаг диапазонов переключайте только при полной остановке трактора. С помощью рычага переключения передач КП включите нужную передачу; если она не включается, возвратите рычаг переключения передач в нейтральное положение, на мгновение отпустите, а затем выжмите педаль сцепления и включите передачу;
выключите стояночный тормоз, увеличьте подачу топлива  и плавно отпустите педаль сцепления; руки при этом держите на рулевом колесе.
Остановка трактора:
уменьшите подачу топлива;
выжмите педаль сцепления;
через 3–4с установите рычаг переключения передач и рычаг переключения диапазонов в нейтральное положение;
отпустите педаль сцепления;
остановите трактор с помощью рабочих тормозов; 
затормозите трактор стояночным тормозом;
для остановки трактора в аварийной ситуации одновременно нажмите на педали сцепления и сблокированных рабочих тормозов;
выключите ВОМ и установите все рычаги распределителя в нейтральное положение;
опустите орудие на землю (при работе с орудиями).
Переключение передач с низшей на высшую:
увеличьте скорость движения трактора;
выжмите педаль сцепления и уменьшите подачу топлива;
установите рычаг переключения передач в нейтральное положение;
быстро отпустите и выжмите педаль сцепления;
включите повышенную передачу; 
увеличьте подачу топлива и плавно отпустите сцепление.
Переключение передач с высшей на низшую:
уменьшите подачу топлива;
выжмите педаль сцепления;
установите рычаг переключения передач в нейтральное положение;
отпустите педаль сцепления;
кратковременно увеличьте, а затем уменьшите подачу топлива;
выжмите педаль сцепления;
включите пониженную передачу;
увеличьте подачу топлива и плавно отпустите педаль сцепления.
Вождение трактора задним ходом:
посмотрите назад и установите, можно ли двигаться задним ходом;
уменьшите подачу топлива и выжмите педаль сцепления;
через 3…4 с включите передачу заднего хода;
увеличьте немного подачу топлива и медленно отпустите педаль сцепления;
следите за дорогой.












 






5. КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ ПО ПРАВИЛАМ 
ЭКСПЛУАТАЦИИ ТРАКТОРОВ КАТЕГОРИИ В

БИЛЕТ № 1

1. Разрешается ли эксплуатация трактора «Беларус-2022» без аккумуляторной батареи?
1. Разрешается.
2. Запрещается.
3. Разрешается, если не будет включена система освещения.
2. Какое давление в пределах нормы должно быть в шинах задних колес трактора «Беларус-1523»?
1. 0,08–0,16 МПа (0,8–1,6 кгс/см2).
2. 0,16–0,20 МПа (1,6–2,0 кгс/см2).
3. 0,18–0,23 МПа (1,8–2,3 кгс/см2).
3. По какой из указанных причин может быть шумное переключение передач у трактора?
1. Неполное выключение сцепления.
2. Большое усилие на крюке трактора.
3. Большие обороты дизеля.
4. Можно ли опускать навесную машину установкой рычага распределителя трактора «Беларус-1523» в положение «принудительное опускание»?
1. Да.
2. Нет.
3. Можно с особой осторожностью.
5.	При какой температуре охлаждающей жидкости на выходе из двигателя должен автоматически включаться вентилятор двигателя Д-260.4 трактора «Беларус-2022»?
1. 70 °С.
2. Выше 75 °С.
3. Выше 80 °С.
6.	Какой привод тормозов имеет трактор «Беларус-2022»?
1. Пневматический.
2. Гидростатический.
3. Механический.
7.	Какой двигатель установлен на тракторе «Беларус-1523»?
1. Дизель Д-244.
2. Дизель Д-145.
3. Дизель Д-260.1.
8.	Какова периодичность  замены масла в картере дизеля трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9.	Какова периодичность проверки зазоров в подшипниках флянцев переднего ведущего моста трактора «Беларус-1523»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
10.	Чем отличается трактор «Беларус-2022В» от трактора «Бе-
ларус-2022»?
1. Наличием реверсного поста управления трактором.
2. Мощностью двигателя.
3. Приводом управления тормозами.

БИЛЕТ № 2

1. Какова периодичность проверки уровня масла в трансмиссии трактора «Беларус-2022В»?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
2. При какой температуре охлаждающей жидкости в системе охлаждения дизеля трактора «Беларус-1523» автоматически включается вентилятор в нормальный режим работы?
1. Выше 70 °С.
2. Выше 80 °С.
3. Выше 90 °С.
3. В каких случаях возможно принудительное включение переднего ведущего моста у трактора «Беларус-1523»?
1. Только при движении вперед.
2. Только при заднем ходе трактора.
3. Возможны оба варианта.
4. Какова периодичность очистки фильтра грубой очистки топлива трактора «Беларус-2021»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч. 
5.	Какова периодичность замены сменного фильтрующего элемента масляного фильтра дизеля трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
6.	Сколько минут после запуска дизеля трактора «Беларус-
3022ДВ» он должен поработать в режиме минимальных оборотов
холостого хода перед подачей на него нагрузки?
1. 5 мин.
2. 10 мин.
3. 20 мин.
7.	Через сколько часов работы дизеля трактора «Беларус-1523»
нужно отрегулировать зазоры в клапанах дизеля?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
8. Разрешается или запрещается использовать воду для заполнения системы охлаждения двигателя трактора «Беларус-3022В»?
1. Разрешается.
2. Запрещается.
3. Разрешается только летом.
9.	Что нужно сделать при экстренной остановке трактора «Беларус-2022» во избежание дальнейшего заглубления орудия (плуг и др.)?
1. Рукоятку управления навесным устройством переместить в положение «нейтраль».
2. Рукоятку управления навесным устройством переместить в положение «подъем».
3.	Рукоятку управления навесным устройством переместить в «плавающее» положение.
10.	Свыше какой скорости движения запрещается эксплуатация трактора «Беларус-2822.1» с включенной блокировкой дифференциала заднего моста?
1. Свыше 5 км/ч.
2. Свыше 13 км/ч.
3. Свыше 20 км/ч .




БИЛЕТ № 3

1. Через сколько часов работы трактора «Беларус-2522ДВ» нужно проверять уровень масла в корпусе главной передачи и колесных редукторах переднего ведущего моста?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
2. В каком из указанных случаев автоматическая блокировка дифференциала у трактора «Беларус-1523» выключается автоматически?
1. При скорости более 20 км/ч.
2. При работе на склонах.
3. При повороте передних колес на угол более 13°.
3. Каким включением переднего ведущего моста (ПВМ) необходимо пользоваться при работе трактора «Беларус-1523» в режиме реверса?
1. Автоматическое включение ПВМ.
2. Принудительное включение ПВМ.
3. ПВМ выключен.
4.	При какой максимальной скорости рекомендуется пользоваться синхронным валом отбора мощности (ВОМ) при работе на тракторе «Беларус-1523»?
1. 5 км/ч.
2. 10 км/ч.
3. 15 км/ч.
4. 20 км/ч.
5. Что необходимо сделать, прежде чем соединять или разъединять пневматическую магистраль трактора «Беларус-1523» с прицепом?
1. Заглушить двигатель.
2. Отключить компрессор.
3. Включить стояночный тормоз.
6.	В каком положении должна находиться муфта сцепления при переключении диапазонов тракторов «Беларус»?
1. Полностью выключена. 
2. Включена.
3. Полностью выключена, а трактор остановлен. 


7.	 Через сколько часов работы трактора «Беларус-2822Д» необходимо заменять тормозную жидкость в приводе управления сцеплением?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
8.	 Какова периодичность промывки сетчатого фильтра гидросистемы коробки передач трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9.	 Как правильно переключать диапазоны тракторов «Беларус»?
1. При полной остановке трактора, выжав педаль сцепления.
2. При движении трактора, выжав педаль сцепления.
3. При полной остановке трактора, не выжимая сцепления.
10.	Какое давление воздуха должно быть в шинах трактора «Беларус-3022В»?
1. 0,6–1,6 кг/см2 (60–160 кПа).
2. 1,0–1,6 кг/см2 (100–160 кПа).
3. 2,0–2,5 кг/см2 (200–250 кПа).

БИЛЕТ № 4

1. Прежде чем остановить дизель Д-260 после работы под нагрузкой, нужно ли дать ему поработать на холостом ходу при 1000 об/мин?
1. Да, в течение 30–60 с.
2. Да, в течение 1–2 мин.
3. Да, в течение 3–5 мин.
2. Какая из указанных причин вызывает повышенный расход масла в дизеле любой марки?
1. Залегание поршневых колец.
2. Износ деталей цилиндропоршневой группы.
3. Обе причины.
3. Какой режим работы вентилятора системы охлаждения дизеля трактора «Беларус-2022» нужно включить при работающем компрессоре пневмосистемы?
1. Автоматический.
2. Принудительный.
4.	Какое должно быть давление воздуха в шинах задних колес
трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 0,5–1,6 кг/см2 (50–160 МПа).
2. 1,0–1,6 кг/см2 (100–160 МПа).
3. 1,6–2,5 кг/см2 (160–250 МПа).
5.	Каким раскосом регулируют положение орудия, навешенного на заднем навесном устройстве трактора  «Беларус-1523», в поперечной плоскости?
1. Правым.
2. Левым.
3. Обоими.
6.	Для чего сдваивают колеса трактора?
1. Чтобы повысить допустимую вертикальную нагрузку на мосты трактора.
2. Чтобы снизить давление воздуха в шинах и тем самым уменьшить уплотнение почвы.
3. Чтобы повысить устойчивость трактора на косогорах.
6. При сдваивании колес у трактора «Беларус-3022В» во сколько раз необходимо снижать давление воздуха в шинах наружных колес по сравнению с внутренними?
1. В 0,5–0,8 раза.
2. В 1,2–1,25 раза. 
3. В 1,5–2,0 раза.
8.	Какова периодичность слива отстоя из фильтра тонкой очистки топлива у трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9.	Какова периодичность замены масла в маслобаке гидросистемы заднего навесного устройства (ЗНУ) трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
10.	Какова периодичность смазки шарниров рулевых гидроцилиндров и рулевой тяги трактора «Беларус-2822ДЦ»?
1. ПриТО-1. 
2. При ТО-2. 
3. ПриТО-3.



БИЛЕТ № 5

1. Что необходимо сделать при запуске дизеля любой марки?
1. Прокрутить коленчатый вал стартером в течение 10 с без подачи топлива.
2. Дать двигателю поработать 2–3 мин на холостом режиме, прежде чем нагружать его.
3. Прокрутить коленчатый вал стартером в течение 10 с без подачи топлива и дать двигателю поработать 2–3 мин на холостом режиме, прежде чем нагружать его.
2. Когда разрешается включать принудительную блокировку дифференциала заднего моста трактора «Беларус-1523»?
1. Постоянно на полевых работах.
2. Только на короткое время для преодоления дорожных препятствий при выполнении полевых и транспортных работ.
3. Только в гололедицу.
3. Какая причина приводит к повышению усилия на рулевом колесе трактора «Беларус-1523»?
1. Отсутствует или недостаточное давление в гидросистеме руля.
2. Повышенная вязкость масла.
3. Изношены уплотнения поршня гидросистемы.
4. Разрешается ли отключать насос гидравлический навесной системы при работающем дизеле трактора «Беларус-3022В»?
1. Разрешается.
2. Допускается в аварийных ситуациях.
3. Запрещается.
5. Какой тип коробки передач у трактора «Беларус-1523»?
1. Механическая.
2. Механическая синхронизированная.
3. Гидромеханическая диапазонная.
6.	Что необходимо сделать для экстренной остановки любоймарки тракторов «Беларус»?
1. Резко нажать на педали тормозов.
2. Резко нажать на педаль сцепления.
3. Одновременно резко нажать на педали сцепления и тормозов.
7.	Какова периодичность очистки фильтрующего элемента регулятора давления пневмосистемы трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
8.	Какова периодичность замены сменного фильтрующего элемента маслобака гидрообъемного рулевого управления (ГОРУ) у трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022В» нужно промыть сетчатый фильтр гидросистемы коробки передач?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
10.	Какое минимально   допустимое давление воздуха в шина колес трактора «Беларус-2522В» устанавливается для снижении давления на почву?
1. 0,03 МПа (0,3 кг/см2).
2. 0,05 МПа (0,5 кг/см2).

БИЛЕТ № 6

1. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022В» необходимо смазать шлицы и подшипники крестовин карданного вала привода переднего ведущего моста?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
2. Какая может быть причина, если при движении трактора «Беларус-2822ДЦ» происходят сильные удары на рулевом колесе в обоих направлениях?
1. Изношены шлицы хвостовика рулевой колонки.
2. Неправильная установка кардана в насосе-дозаторе.
3. Изношен карданный вал рулевой колонки.
3.	Каково максимально допустимое значение люфта рулевого колеса трактора «Беларус-1523»?
1. 10°.
2. 20°.
3. 25°.
4.	При каком условии производится переключение диапазонов и ходоуменьшителя трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. При остановленном тракторе. 
2. При выжатой муфте сцепления.
3. При остановленном тракторе и выжатой муфте сцепления.
5.	С какой максимальной скоростью разрешено движение трактора «Беларус-1523» с агрегатами на дорогах общего пользования?
1. 20 км/ч.
2. 25 км/ч.
3. 30 км/ч.
6.	Какой тип коробки передач у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Механическая синхронизированная.
2. Механическая синхронизированная диапазонная.
3. Гидромеханическая диапазонная.
7.	Какая допускается скорость движения трактора «Беларус-2022» при включенной блокировке дифференциала заднего моста?
l. He более 12 км/ч.
2. Не более 15 км/ч.
3. Не более 20 км/ч.
8.	Какая коробка передач у трактора «Беларус-1523»?
1. Механическая диапазонная синхронизированная.
2. Механическая диапазонная.
3. Гидромеханическая диапазонная.
9.	Какая  может быть неисправность у трактора «Беларус-3022В», если при включении притормаживания коробки передач глохнет двигатель?
1. Не отрегулирован датчик выключения сцепления.
2. Не выключается сцепление.
3. Может быть любая из названных неисправностей.
10.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» нужно заменить масло в трансмиссии?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.

БИЛЕТ № 7

1. По какой причине дизель дымит на всех режимах работы, из выхлопной трубы идет черный дым?
1. Засорен воздухоочиститель.
2. Плохой распыл топлива форсункой.
3. Обе причины могут иметь место.
2. С какой максимальной скоростью разрешается работать при сдвоенных передних колесах трактора «Беларус-3022В»?
1. 10 км/ч.
2. 12 км/ч.
3. 15 км/ч.
3. Допускается ли переключение передач в пределах диапазона на ходу трактора «Беларус-1522»?
1. Допускается только на транспортных работах по дорогам с твердым и грунтовым покрытием.
2. Допускается при движении тракторного агрегата в условиях бездорожья (пахотное поле, торфяники, песчаные почвы и т.д.).
3. Не допускается.
4. Когда необходимо включать синхронный привод ВОМ трактора «Беларус-1523»?
1. На высших передачах, при минимальных оборотах холостого хода двигателя.
2. На низших передачах, при номинальных оборотах двигателя.
3. На низших передачах, при минимальных оборотах холостого хода двигателя.
5.	Можно ли проверять наличие электрического тока в электросистеме трактора «Белорус-1523» «на искру»?
1. Да.
2. Нет.
3. Можно только трактористу-машинисту первого класса.
6.	Каково минимально допустимое давление масла в дизелях всех марок тракторов «Беларус» при их работе на номинальных оборотах?
1. 0,08 МПа (0,8 кгс/см2).
2. 0,18 МПа (1,8 кгс/см2).
3. 0,28 МПа (2,8 кгс/см2).
7.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» нужно заменять масло в маслобаке гидросистемы навесного устройства?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
8.	Какой тип привода сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. Механический с сервоустройством.
2. Гидростатический.
3. Гидростатический с гидроусилителем. 
9.	Какова периодичность очистки фильтра грубой очистки топлива трактора «Беларус-1523»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
10.	Какая может быть неисправность, если при движении трактора «Беларус-2522В» происходит неравномерное торможение правого и левого колес?
1. Заклинивают поршни рабочих тормозных цилиндров из-за разбухания манжеты.
2. Нарушена регулировка тяг рабочих тормозов.
3. Засорение компенсационного отверстия в главном цилиндре на прямом ходу или на реверсе.

БИЛЕТ № 8

1. Каким должен быть прогиб ремня вентилятора дизеля Д-260 при усилии 40 Н?
1. 13–15 мм.
2. 29–33 мм.
3. 35–40 мм.
2. По какой из указанных причин дизель идет «вразнос»?
1. Заклинивание рейки топливного насоса.
2. Заклинило педаль «обороты дизеля».
3. Недостаточное количество воды в системе охлаждения.
3. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» необходимо заменить масло в корпусе главной передачи переднего ведущего моста?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
4. Через сколько часов работы трактора «Беларус-2822ДЦ» необходимо заменить масло в колесных редукторах переднего ведущего моста?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
5.	Когда нельзя включать насос гидронавесной системы трактора «Беларус-1523»?
1. При работающем дизеле на больших оборотах. 
2. При остановленном дизеле.
3. На минимальных оборотах работы дизеля.
6.	Какая муфта сцепления установлена на тракторе «Беларус-1523»?
1. Сухая двухдисковая, постоянно замкнутого типа.
2. Сухая однодисковая, постоянно замкнутого типа.
3. Сухая многодисковая постоянно замкнутая, управление гидроусилителем.
7.	Какое управление распределителем гидронавесной системы у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Механическое.
2. Электрогидравлическое.
3. Комбинированное.
8.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-2522В» нужно заменить масло в редукторе привода переднего вала отбора мощности?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
9.	Каков допустимый люфт рулевого колеса у трактора «Беларус-2022»?
1. 10°.
2. 20°.
3. 25°.
10.	Какова отличительная особенность гидросистемы трактора «Беларус-3022.1»?
1. Гидронавесная система с механическим управлением распределителем.
2. Гидравлическая система с электрогидравлическим управлением распределителем.
3. Гидравлическая система с функцией, представляющей собой совмещенное изделие, состоящее из гидравлической и электронной части.

БИЛЕТ № 9

1. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» нужно заменить сменный фильтрующий элемент маслобака гидрообъемного рулевого управления (ГОРУ)?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
2. При каких оборотах дизеля нужно производить обкатку?
1. При низких.
2. При высоких.
3. При переменных.
3.	Какая максимально допустимая продолжительность непрерывной работы стартера за одно включение?
1. 5 с. 
2. 15 с. 
3.30 с.
4.	Сколько человек можно перевозить в кабине трактора «Беларус-1523»?
1. Перевозка людей запрещена.
2. Двух человек.
3. Одного человека.
4. Одного при установке дополнительного сиденья.
5. При каком виде работ передний ведущий мост трактора «Бе-ларус-3022В» должен быть выключен?
1. При работе в поле.
2. На грунтовых дорогах.
3. На дорогах с твердым покрытием.
6. С какой максимальной скоростью разрешается работать при сдвоенных передних колесах трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 10 км/ч.
2. 20 км/ч.
3. 30 км/ч.
7.	 По какой причине стартер не проворачивает коленчатый вал двигателя (или вращает очень медленно)?
1. Слабая затяжка клемм аккумулятора.
2. Разрядилась аккумуляторная батарея ниже допустимого предела.
3. Плохой контакт щеток стартера с коллектором.
4. По всем перечисленным.
8.	 Каким противопожарным инвентарем должны быть оборудованы тракторы?
1. Огнетушителем.
2. Лопатой.
3. Огнетушителем и лопатой.
9. Сколько передач заднего хода у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 12.
2. 20. 
3. 24.
10. Через сколько часов работы трактора «Беларус-2822ДЦ» нужно проверять люфт рулевого колеса?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.

БИЛЕТ № 10

1. Какова периодичность замены фильтра тонкой очистки топлива у трактора «Беларус-1523»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
2. Ниже какой окружающей температуры воздуха необходимо использовать циркуляционный подогреватель охлаждающей жидкости перед запуском дизеля трактора «Беларус-3022В»?
1. Ниже +5 °С.
2.	Ниже –20 °С.
3. Ниже –30 °С.
3.	По какой из указанных причин происходит быстрое понижение уровня электролита в аккумуляторной батарее?
1. Забиты вентиляционные отверстия пробок.
2. Мал зарядный ток.
3. Высокое напряжение зарядки аккумуляторной батареи.
4. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» необходимо проверить и отрегулировать сходимость колес?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
4. В каком состоянии необходимо хранить аккумуляторную батарею, снятую с трактора?
1. В заряженном состоянии.
2. В разряженном состоянии.
3. Состояние батареи не влияет на ее долговечность.
6. Что означает мигание с небольшой частотой контрольной лампы оранжевого цвета при включении стартера у трактора «Беларус-1523»?
1. Обрыв электрической цепи стартера.
2. Рукоятка переключения коробки передач не находится в нейтральном положении.
3. Неисправность в цепи фазной обмотки генератора.
7.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-2522ДВ» необходимо заменять сменный фильтрующий элемент маслобака гидросистемы навесного устройства?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
8.	Какой тип рабочих тормозов применяется на тракторе «Бе-ларус-3022»?
1. Однодисковые сухие.
2. Трехдисковые сухие.
3. Многодисковые.
9.	Какова ширина колеи тракторов «Беларус-2022» и «Беларус-2022В» по передним колесам?
1. 1640–2190 мм.
2. 1800–2500 мм.
3. 1840–2600 мм.
10.	Ниже какого давления масла в трансмиссии запрещается эксплуатация трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 1300 кПа (13 кг/см2).
2. 1400 кПа (14 кг/см2).
3. 1500 кПа (15 кг/см2).

БИЛЕТ № 11

1. Какова периодичность замены масла в маслобаке гидрообъемного рулевого управления (ГОРУ) у трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
4. Через 1000 ч.
2. Какова периодичность замены фильтрующего элемента фильтра тонкой очистки топлива у трактора «Беларус-1523»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
3. Каково максимально допустимое время непрерывной работы подогревателя трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Не более 2 ч.
2. Не более 4 ч.
3. Не более 6 ч.
4. Когда следует начинать сцепку трактора с машиной или агрегатом?
1. После полной остановки трактора.
2. После выключения передачи.
3. По сигналу тракториста-машиниста.
4. При всех перечисленных условиях.
5. Как необходимо осуществлять переключение диапазонов и ходоуменьшителя трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Только при остановленном тракторе и выжатой муфте сцепления.
2. При остановленном тракторе.
3. При выключенной муфте сцепления.
6.	При каком из указанных условий разрешается эксплуатация машинно-тракторного агрегата на транспортировке пылящих грузов?
1. Груз укрыт брезентом.
2. Груз не укрыт, перевозка осуществляется при скорости 20 км/ч.
3. Груз не укрыт, перевозка осуществляется по внутрихозяйственным дорогам.
7.	Возможно ли сдваивание задних колес трактора «Беларус-2022» для выполнения пахоты?
1. Возможно.
2. Возможно при работе трактора по схеме «колеса трактора – вне борозды».
3. Невозможно.
8.	Свыше какой высоты машинно-тракторного агрегата требуется специальное разрешение при движении по дорогам общего пользования?
1. Более 3,0 м.
2. Более 3,5 м.
3. Более 4 м.
9.	Какое топливо рекомендуется использовать для дизеля Д-260 при температуре воздуха от –35 °С до +5 °С?
1. Л-0,2-40.
3. 3-0,2-35.
3. Не имеет значения. 
10. Какой зазор между выжимным подшипником и опорой отжимных рычагов нужно обеспечить при регулировке муфты сцепления трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 1–2 мм. 
2. 2–3 мм. 
3. 3–4 мм.
БИЛЕТ № 12

1. Каково рабочее давление (в пределах нормы) в пневмосистеме трактора «Беларус-3022В»?
1. 0,1–0,5 МПа (1–5 кг/см2).
2. 0,5–0,8 МПа (5–8 кг/см2).
3. 1,3–1,5 МПа (13–15 кг/см2).
2. Каково номинальное напряжение системы пуска трактора «Беларус-2022»?
1. 12 В.
2. 24 В.
3. 36 В.
3.	Нужно ли выключать выключатель «массы» при выполнении на тракторе ремонтных работ, связанных с применением сварки?
1. Да.
2. Нет.
3. По усмотрению тракториста-машиниста.
4. Какое масло рекомендуется применять для дизеля Д-260.2 трактора «Беларус-1523» при температуре воздуха от +5 °С до +50 °С?
1. М-10ДМ.
2. М-43/12Г.
3. М-8ДМ.
5.	Какая может быть неисправность, если муфта сцепления трактора «Беларус-1523» пробуксовывает ?
1. Отсутствие зазора между подшипником отводки и отжимными рычагами.
2. Замасливание накладок ведомых дисков.
3. Изношены диски сцепления.
4. Усадка нажимных пружин.
5. Все перечисленные неисправности. 
6.	Какой зазор нужно установить между поршнем и толкателем главного цилиндра (для работы в режиме реверса) при регулировке сцепления трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 1–2 мм. 
2. 2–3 мм. 
3. 3–4 мм.
7.	Через сколько  часов работы трактора  «Беларус-3022ДВ» нужно смазать втулки оси качания передних тяг переднего навесного устройства?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
8.	 Какое рулевое управление у трактора «Беларус-1523»?
1. Гидрообъемное с насосом-дозатором и двумя цилиндрами.
2. Гидрообъемное с двумя насосами-дозаторами и двумя дифференциальными цилиндрами.
9.	 Какая система переключения передач у трактора «Беларус-3022В»?
1. Синхронизированными методами.
2. Электронно-гидравлическая с самодиагностикой.
10.	Какая грузоподъемность заднего   навесного устройства на оси подвеса трактора «Беларус-3022В»?
1. 5000 кг.
2. 6500 кг.
3. 10000 кг.

БИЛЕТ № 13

1. Какой тип тормозов у трактора «Беларус-2022»?
1. Трехдисковые сухие.
2. Трехдисковые мокрые.
3. Многодисковые мокрые.
2. Какие причины вызывают повышение усилия, прикладываемого к рулевому колесу при повороте трактора К-701?
1. Недостаточно масла в баке.
2. Подсос воздуха в системе управления поворотом.
3. Недостаточное натяжение пружины предохранительного клапана.
4. Все вышеперечисленные.
3. Когда возможна доливка электролита в аккумуляторную батарею?
1. В любом случае.
2. Не разрешается.
3. Возможна только в случаях, когда известно, что понижение его уровня произошло в результате выплескивания.
4. Разрешается ли движение трактора под уклон с выключенной передачей?
1. Да.
2. Нет.
3. Разрешается в зависимости от дорожных условий.
5.	Какой  стояночно-запасной тормоз  у  трактора  «Беларус-1523»?
1. Дисковый сухой, совмещенный с рабочими тормозами.
2. Многодисковый мокрый, совмещенный с рабочими тормозами.
3. Дисковый сухой, не совмещенный с рабочими тормозами.
6.	Какой мост трактора К-701 необходимо отключать на транспортных работах?
1. Передний.
2. Задний.
3. Любой.
7.	Чем следует очищать аккумуляторную батарею?
1. Металлической щеткой.
2. Обтирочным материалом, смоченным в бензине.
3. Обтирочным материалом, смоченным в растворе аммиака.
8.	Можно ли производить смазку, регулировку и ремонт тракторов при работающем двигателе?
1. Да, при включенном ВОМ.
2. Да.
3. Нет.
9.	Какова периодичность замены масла в корпусах колесных редукторов и главной передаче переднего ведущего моста трактора «Беларус-1523»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
10.	Какой свободный ход педали муфты сцепления должен
быть у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 4–6 мм. 
2. 6–8 мм. 
3. 6–12 мм.
БИЛЕТ № 14

1. Какова периодичность очистки фильтра системы вентиляции и отопления кабины трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
2. Каков допустимый люфт рулевого колеса у трактора «Бела-рус-2022»?
1. 10°.
2. 20°.
3. 25°.
3. Можно ли заправлять тракторы при работающем двигателе? 
1. Да.
2. Нет.
3. Только в зимнее время.
4. Как правильно подъезжать к сельскохозяйственной машине при ее навеске?
1. На малой скорости, держа ногу на педали сцепления.
2. На малой скорости, не держа ногу на педали сцепления.
3. На любой скорости, держа ногу на педали тормоза.
5.	Какой зазор нужно обеспечить между поршнем и толкателем главного цилиндра при регулировке сцепления трактора «Бела-рус-3022ДВ»?
1. 1–2 мм.
2. 2–3 мм.
3. 3–4 мм.
6.	Нужно ли агрегатируемые прицепы дополнительно соединять с трактором страховочными цепями или тросами?
1. Да.
2. Нет.
3. По желанию тракториста.
7.	Какова максимально допустимая скорость движения трактора «Беларус-3022ДВ» при включенной блокировке дифференциала?
1. Не должна превышать 5 км/ч.
2. Не должна превышать 8 км/ч.
3. Не должна превышать 12 км/ч.
8.	Ниже какого давления в гидросистеме трансмиссии трактора «Беларус-2522ДВ» запрещается использовать задний вал отбора мощности?
1. 1,3 МПа. 
2. 1,6 МПа. 
3. 2,0 МПа.
9.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» необходимо заменить масло в редукторе переднего вала отбора мощности?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
10.	Какой должен быть свободный ход педали тормозов трактора «Беларус-2022»?
1. 1–2 мм. 
2. 3–7 мм. 
3. 6–12 мм.

БИЛЕТ № 15

1.	Какие из перечисленных марок тракторов «Беларус» имеют самоблокирующийся дифференциал повышенного трения переднего ведущего моста?
1. 1523.
2. 2022.
3. Все перечисленные.
2. Ниже какой среднесуточной температуры окружающего воздуха положено применять зимнее топливо? 
1. –5 °С.
2.	0 °С.
3. +5 °С.
3.	Разрешается ли перевозить людей на прицепах, навесных машинах?
1. Разрешается.
2. Запрещается.
3. Разрешается при работе в полевых условиях.
4. Допускается ли эксплуатация тракторов при подтекании топлива?
1. Допускается.
2. Не допускается.
3. Допускается в зимний период.
5.	Какие неисправности в тракторе приводят к загрязнению окружающей среды?
1. Имеется подтекание масла и охлаждающей жидкости.
2. Повышенная дымность дизеля.
3. Обе неисправности ведут к загрязнению окружающей среды.
6.	Какая неисправность у трактора «Беларус-3022В» вызывает затрудненное  переключение диапазонов,  шумное  переключение диапазонов?
1. Неполное выключение муфты сцепления.
2. Не работает притормаживание промежуточного вала.
3. Оба ответа верны.
7.	Какова периодичность замены масла в трансмиссии трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
4. Через 1000 ч.
8.	На каких видах работ можно использовать трактор категории В при проведении обкатки?
1. Нельзя использовать.
2. На мягких транспортных и полевых работах без использования гидравлической навесной системы (ГНС).
3. На легких транспортных и полевых работах с использованием ГНС.
9.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» нужно заменить сменные фильтрующие элементы напорных фильтров трансмиссии?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. По мере засоренности.
10.	Какая может быть причина, если при движении трактора «Беларус-3022ДВ» происходит колебание управляемых колес?
1. Увеличенный люфт шарниров рулевых тяг и гидроцилиндра.
2. Износ механических соединений или подшипников.
3. Наличие воздуха в гидросистеме.
4. Все ответы верны.

БИЛЕТ № 16

1. Для чего сдваивают колеса трактора?
1. Чтобы улучшить тягово-сцепные качества трактора.
2. Чтобы снизить давление воздуха в шинах и тем самым уменьшить уплотнение почвы.
3. Оба ответа верны.
2. Не ниже какого значения должно быть давление воздуха в пневматической системе трактора К-701 при трогании с места? 
1. 350 кПА(3,5кгс/см2).
2. 400 кПА (4,0 кгс/см2).
3. 450 кПА (4,5 кгс/см2).
3. В какое положение устанавливается золотник распределителя при работе трактора с сельхозмашинами, имеющими опорные колеса?
1. Принудительное «опускание».
2. «Нейтральное».
3. «Плавающее».
4. Какова периодичность промывки турбокомпрессора дизеля трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
4. Через 1000 ч.
5. Каков тип воздухоочистки 3-й ступени воздухоочистителя дизелей тракторов «Беларус-1523»?
1. Моноциклон.
2. Бумажный.
3. Контактно-масляный.
6. Какова периодичность замены тормозной жидкости в приводе управления сцеплением трактора «Беларус-2522ДВ»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
7. Какие марки тракторов «Беларус» имеют электрический датчик сигнализации засоренности воздухоочистителя ?
1. 1221.
2. 1523.
3. 2022.
4. Все перечисленные.
8. Допускается ли эксплуатация трактора, если неисправна система блокировки запуска двигателя при включенной передаче?
1. Да.
2. Нет.
3. Допускается при запуске в полевых условиях.
9. При работе дизеля трактора «Беларус-1523» из выпускной трубы идет синий дым. Что не является причиной этой неисправности?
1. Избыток масла в картере дизеля.
2. Засорен воздухоочиститель дизеля.
3. Попадание масла в камеру сгорания в результате износа деталей гильз поршневой группы.
10.	В каком из указанных случаев разблокировка дифференциала заднего моста у трактора «Беларус-1523» происходит автоматически?
1. При включении одного или обоих рабочих тормозов.
2. При повороте направляющих колес на угол более 13° в любую сторону.
3. При любом из указанных действий.

БИЛЕТ № 17

1. Что следует сделать перед спуском на тракторе по крутому склону?
1. Включить одну из низших передач.
2. Уменьшить обороты дизеля.
3. Все перечисленное.
2. Какова периодичность смазки шарниров гидроцилиндров гидрообъемного рулевого управления трактора «Беларус-1523»?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
3. Что необходимо доливать при корректировке уровня электролита в аккумуляторную батарею?
1. Кислоту.
2. Дистиллированную воду.
3. Электролит.	
4. Можно ли работать на тракторе в закрытом помещении? 
1. Да.
2. Нет.
3. Можно, если обеспечена необходимая вентиляция.
5.	Какая из приведенных марок тракторов «Беларус» имеет охладитель наддувочного воздуха?
1. 1523.
2. 2022.
3. Все перечисленные.
6.	Можно ли пользоваться педалью слива при движении трактора К-701 на 2, 3 и 4-й передачах?
1. Можно.
2. Можно только для экстренной остановки.
3. Нельзя.
7.	В каких узлах заменяют масло после обкатки трактора?
1. Только в картере двигателя.
2. Только в трансмиссии.
3. В обеих системах.
8.	Как правильно открывать крышку радиатора перегретого дизеля трактора «Беларус-1523»?
1. Пользуясь рукавицей или тряпкой и находясь с подветренной стороны.
2. Пользуясь рукавицей или тряпкой и находясь с наветренной стороны.
3. Пользуясь рукавицей или тряпкой и находясь с любой стороны.
9.	Как изменяется емкость аккумуляторной батареи с понижением температуры?
1. Понижается.
2. Повышается.
3. Остается неизменной.
10. В каком из указанных случаев автоматическая блокировка дифференциала у трактора «Беларус-1523» выключается автоматически?
1. При включении одного или обоих рабочих тормозов.
2. При работе на склонах.
3. При повороте направляющих колес на угол более 9° в любую сторону.

БИЛЕТ № 18

1. Когда необходимо производить проверку зазора между коромыслом и клапаном дизеля?
1. На прогретом дизеле.
2. Через 5 мин после остановки двигателя.
3. На холодном дизеле.
2. Какое давление в пределах нормы должно быть в шинах передних колес трактора «Беларус-1523»?
1. 0,05–0,10 МПа (0,5–1,0 кгс/см2).
2. 0,10–0,16 МПа (1,0–1,6 кгс/см2).
3. 0,15–0,20 МПа (1,5–2,0 кгс/см2).
3. В кабине какой марки тракторов «Беларус» установлен кондиционер?
1. «Беларус-1523».
2. «Беларус-2022В».
3. «Беларус-3022В».
4.	В  каких случаях происходит неэффективное торможение трактора «Беларус-1523»?
1. Отсутствие свободного хода педалей.
2. Попадание воздуха в систему гидропривода.
3. Ослабление оттяжных пружин педалей.
5.	Каков свободный ход педали муфты сцепления, замеренный по центру чехлов, у трактора «Беларус-1523»?
1. 6–12 мм. 
2. 12–18 мм. 
3. 18–25 мм.
6.	При работе трактора «Беларус-1523» в режиме реверса каким включением переднего ведущего моста (ПВМ) необходимо пользоваться?
1. Автоматическое включение.
2. Принудительное включение.
3. Не имеет значения.
7.	Каково максимально допустимое значение люфта рулевого колеса трактора «Беларус-1523»?
1. 10°.
2. 20°.
3. 25°.
8.	Какой рычаг нужно установить в нейтральное положение, прежде чем запустить дизель?
1. Рычаг переключения передач.
2. Рычаг переключения диапазонов.
3. Оба рычага.
9.	Какова периодичность замены масла в картере дизеля трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
10. Какова причина повышенного шума в коробке передач у трактора «Беларус-1523»?
1. Недостаток масла в коробке передач.
2. Износ синхронизаторов.
3. Зависание клапана управления фильтра распределителя.

БИЛЕТ № 19

1. В каком положении должен находиться переключатель привода насоса коробки передач при запуске двигателя трактора «Беларус-1523»?
1. В положении привода от дизеля.
2. В нерабочем положении.
3. В любом из указанных положений.
2. Каков свободный ход педали муфты сцепления тракторов категории В? 
1. 3–7 мм.
2. 6–12 мм.
3. 40–50 мм.
3. Какой привод управления сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. Механический.
2. Гидростатический.
3. Пневматический.
4. В каких случаях происходит неэффективное торможение трактора «Беларус-1523»?
1. Отсутствие свободного хода педалей.
2. Увеличенный свободный ход педалей.
3. Ослабление оттяжных пружин педалей.
5.	Какова периодичность смазки подшипников осей переднего ведущего моста трактора «Беларус-1523»?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
6. Что нужно сделать с колесами при постановке трактора на длительное хранение?
1. Накачать до нормального давления.
2. Накачать до 70 % от нормального давления и поставить на подставки.
3. Снизить давление до минимума и поставить на подставки.
7. При какой скорости движения трактора «Беларус-1523» запрещается принудительное включение переднего ведущего моста?
1. Свыше 5 км/ч.
2. Свыше 10 км/ч.
3. Свыше 15 км/ч.
8. Каков нормальный температурный режим дизеля Д-260.4 по смазочному маслу?
1. 80–120 °С.
2. 80–100 °С.
3. 80–90 °С.
9. Какой зазор должен быть между бойком коромысла и торцом стержня впускного клапана у холодного дизеля Д-260.4?
1. 0,25–0,30 мм.
2. 0,40–0,45 мм.
3. 0,55–0,65 мм.
10.	Какая неисправность у трактора «Беларус-1523» не влияет на повышенный износ и расслоение передних шин?
1. Повышенный люфт в подшипниках ведущей шестерни главной передачи переднего ведущего моста.
2. Нарушена регулировка сходимости.
3. Передний мост постоянно работает в режиме принудительного включения.
4. Несоответствие давления воздуха в шинах рекомендуемым нормам.

БИЛЕТ № 20

1. Для чего необходим регулятор топливного насоса дизеля?
1. Чтобы тракторист не пользовался педалью «обороты дизеля» при работе трактора.
2. Чтобы дизель не заглох при работе на минимальных оборотах.
3. Для обеспечения постоянной скорости движения трактора при выполнении полевых работ.
2. К какому из указанных последствий может привести попадание в систему питания дизеля воздуха?
1. Двигатель перегреется.
2. Двигатель стучит.
3. Двигатель не развивает полной мощности.
3. По какой причине передачи коробки передач трактора «Беларус-1523» включаются со скрежетом?
1. Наличие воздуха в системе гидропривода муфты сцепления.
2. Малый свободный ход педали муфты сцепления.
3. Усадка нажимных пружин муфты сцепления.
4. Какой полный ход педалей тормозов трактора «Беларус- 1523»?
1. 80–90 мм.
2. 90–110 мм.
3. 110–120 мм.
5. Какова продолжительность обкатки трактора «Беларус-1523»?
1. 8 ч.
2. 30 ч.
3. 60 ч.
4. 125 ч.
6. Каков порядок работы цилиндров в двигателе Д-260?
1. 1–4–2–3–5–6.
2. 1–5–2–6–4–3.
3. 1–5–3–6–2–4.
7. С помощью чего на тракторах «Беларус-2022» и «Беларус-2022В» переключаются диапазоны коробки передач?
1. С помощью зубчатых муфт и синхронизаторов.
2. С помощью синхронизаторов.
3. С помощью зубчатых муфт.
8. Какое давление должно быть в системе смазки у дизеля        Д-260.4 при номинальных оборотах?
1. 0,28–0,45 МПа (2,8–4,5 кгс/см2). 
2. 0,50–0,60 МПа (5,0–6,0 кгс/см2). 
3. 0,65–0,70 МПа (6,5–7,0 кгс/см2).
9. Какова периодичность слива отстоя из топливных баков и фильтра грубой очистки топлива у трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч. 
3. Через 500 ч.
10. Какова периодичность смазки подшипника отводки сцепления трактора «Беларус-1523» ?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.

БИЛЕТ № 21

1. Какова периодичность очистки роторов центробежных масляных фильтров дизеля и коробки передач трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
2. Какой размер нужно обеспечить от опорных поверхностей рычагов до торца ступицы опорного диска при регулировке муфты сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. (10 ± 0,5) мм.
2. (14 ± 0,5) мм.
3. (16 ± 0,5) мм.
3. Какой должен быть свободный ход педали рабочих тормозов у трактора «Беларус-1523.2»? 
1. 3–7 мм.
2. 6–12 мм.
3. 10–15 мм.
4.	Каков привод управления тормозами трактора «Беларус-1523»?
1. Механический.
2. Гидростатический.
3. Пневматический.
5. Каков тип привода сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. Механический.
2. Гидростатический.
3. Гидравлический с гидроусилителем.
6. Какие причины могут вызвать у дизеля повышенную дымность выхлопных газов черного цвета?
1. Засорение воздушного фильтра.
2. Поздний впрыск топлива.
3. Повышенный износ цилиндропоршневой группы.
4. Верны пункты 1 и 2.
7.	Какова периодичность слива конденсата из баллона пневмо-системы трактора «Беларус-1523»?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
8.	Какова номинальная мощность дизеля Д-260.1?
1. 114 кВт (155 л.с.).
2. 154 кВт (209 л.с.).
3. 200 кВт (272 л.с.).
9.	Разрешается ли переключение передач на ходу в пределах диапазона при движении тракторного агрегата в условиях бездорожья?
1. Разрешается.
2. Не допускается.
3. Разрешается при наличии опыта работы на тракторе.
10.	Какова периодичность замены масла в трансмиссии трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.

БИЛЕТ № 22

1. В каком положении должен находиться рычаг управления ВОМ при пуске дизеля трактора «Беларус-1523»?
1. В положении «нейтраль».
2. В положении «тормоз».
3. ВОМ включены.
2. Каков свободный ход педали муфты сцепления трактора «Беларус-1523»? 
1. 3–7 мм.
2. 6–12 мм.
3. 12–18 мм.
3. В каком из указанных случаев автоматическая блокировка дифференциала у трактора «Беларус-1523» выключается?
1. При включении одного или обоих рабочих тормозов.
2. При нажатии на педаль сцепления.
3. При повороте передних колес на угол более 13°.
4. Какая система привода тормозов у трактора «Беларус-1523»?
1. Гидростатическая раздельная.
2. Механическая.
3. Пневматическая.
5. Что необходимо при использования трактора «Беларус-1523» на транспортных работах?
1. Проверить работу тормозов, сблокировать педали тормозов, проверить состояние приборов световой и звуковой сигнализации, увеличить колею трактора не менее чем до 1800 мм.
2. Проверить работу тормозов, сблокировать педали тормозов, проверить состояние приборов световой и звуковой сигнализации, увеличить колею трактора не менее чем до 1600 мм.
6. Какова периодичность проверки и регулировки механизма
управления сцепления и смазки подшипника отводки сцепления
трактора «Беларус-2022»?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
7. Какова периодичность регулировки зазоров в клапанах дизеля, слива отстоя из фильтра тонкой очистки топлива и обслуживания аккумуляторной батареи трактора «Беларус-2022»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
4. Через 1000 ч.
8. Какова периодичность проверки схождения передних колес трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9. Посредством чего на тракторах «Беларус-2022» и «Беларус-2022ДВ» осуществляется переключение передач внутри каждого диапазона?
1. С помощью синхронизаторов.
2. Посредством зубчатых муфт.
3. С помощью зубчатых муфт и синхронизаторов.
10. Какие тормоза у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Многодисковые мокрые, на ведущих солнечных шестернях бортовых передач.
2. Трехдисковые сухие, действуют на задние и через привод переднего моста на передние колеса.

БИЛЕТ № 23

1. Какая из перечисленных неисправностей возникает в дизеле при засорении топливных фильтров?
1. Двигатель не развивает полной мощности.
2. Из выхлопной трубы идет синий дым.
3. Двигатель перегревается.
2. Какой стояночно-запасной тормоз у трактора «Беларус-1523»?
1. Дисковый сухой, совмещенный с рабочими тормозами, с от дельным механическим приводом.
2. Многодисковый мокрый, совмещенный с рабочими тормозами, с отдельным механическим приводом.
3. Включается ли привод переднего ведущего моста (ПВМ) трактора «Беларус-1523» при нажатии на сблокированные педали тормозов?
1. Нет.
2. Да.
3. В зависимости от положения переключателя управления приводом ПВМ.
4. В каком положении должны быть установлены рычаги включения привода и управления ВОМ при работе трактора «Беларус-1523» без использования заднего ВОМ?
1. Рукоятка переключения привода в нейтральном положении, рычаг управления – в положении «тормоз».
2. Рычаги включения привода и управления в нейтральном положении.
3. Рукоятка переключения привода в положении «независимый
привод включен», рычаг управления – в положении «тормоз».
5.	Какой воздухоочиститель у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Сухой, со сменным фильтрующим элементом.
2. Трехступенчатый.
3. Сухой, с трехступенчатой очисткой, со встроенным моноциклом.
6.	По какой из указанных причин из выхлопной трубы дизеля
идет белый дым?
1. Недостаточная подача воздуха.
2. Попадание воды в цилиндры.
3. Изношены коренные подшипники.
7.	Какое из указанных требований необходимо соблюдать при приготовлении электролита?
1. Воду заливать в кислоту.
2. Кислоту заливать в воду.
3. Порядок заливки не имеет значения.
8.	Какой нормальный температурный режим дизеля Д-260.4 по воде?
1. 80–97 °С.
2. 80–120 °С.
3. 90–110 °С.
9.	В каких случаях манометр может показывать низкое давление масла в двигателе?
1. Низкий уровень масла в картере двигателя, не работает сливной
клапан.
2. Неисправен маслопровод, ведущий к манометру.
3. Неисправен манометр.
4. Во всех перечисленных случаях.
10.  Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» согласно карте планового ТО нужно заменить сменные фильтрующие элементы напорных фильтров трансмиссии?
1. По мере засоренности.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
4. Через 500 ч.

БИЛЕТ № 24

1. По какой из указанных причин из выхлопной трубы дизеля идет белый дым?
1. Недостаточная подача воздуха.
2. Изношены коренные вкладыши.
3. Попадание воды в цилиндры.
2. По какой из указанных причин на малых оборотах в двигателе хорошо прослушивается легкий металлический стук?
1. Изношены вкладыши.   
2. Изношены поршни.
3. Увеличен зазор между торцами клапанов и коромыслами.
3. В каком случае работа трактора   «Беларус-1523» с постоянно включенной блокировкой дифференциала запрещена?
1. При работе на пахоте.
2. При работе на склонах.
3. На транспортных работах, при движении по дорогам с твердым покрытием.
4. При какой неисправности муфта сцепления трактора «Бела-рус-3022ДВ» буксует?
1. Отсутствует зазор между подшипником отводки и опорой отжимных рычагов.
2. Увеличен зазор между подшипником отводки и опорой отжимных рычагов (большой свободный ход педали).
3. Повышенное коробление ведомых дисков.
5.	Через сколько часов работы трактора «Беларус-1523» необходимо отрегулировать ход педалей тормозов и рычага стояночного запасного тормоза?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
6.	По какой причине трактор «Беларус-3022ДВ» не трогается ни на одной передаче?
1. Включен привод насоса от колес.
2. Вышел из строя шестеренчатый насос гидросистемы управления трансмиссией.
3. Оба ответа верны.
7.	Какова периодичность проверки натяжения ремня генератора, давления воздуха в шинах, смазки подшипника отводки сцепления трактора «Беларус-2022»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
8.	Какова периодичность смазки подшипников отводки сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9.	Какова периодичность проверки схождения передних колес трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
10. Какова возможная неисправность, если у трактора «Бела-рус-3022ДВ» не работает блокировка дифференциала заднего моста?
1. Зависание или износ чугунных колец в крышке подвода масла к блокировке дифференциала или колец поршня блокировки.
2. Износ фрикционных дисков блокировки дифференциала.
3. Низкое давление масла в канале подвода к блокировке дифференциала.
4. Любая из этих неисправностей влияет на блокировку колес.

БИЛЕТ № 25

1. До какого уровня необходимо заливать охлаждающую жидкость в радиаторе дизеля Д-260.1?
1. Ниже верхнего торца заливной горловины на 5 мм.
2. Выше верхнего торца заливной горловины на 5 мм.
3. На уровне верхнего торца заливной горловины.
2. Как должен подниматься на крутой подъем трактор при наличии на нем тяжелых навесных машин?
1. Передним ходом.
2. Задним ходом.
3. Передним ходом по спирали.
3. Какова причина повышенного износа шин переднего ведущего моста трактора «Беларус-1523»?
1. Нарушена регулировка сходимости.
2. Пробуксовка муфты привода ПВМ.
3. Изношены манжеты ступицы колеса.
4. В каком положении должен находиться рычаг управления ВОМ трактора «Беларус-1523» при переездах и поворотах с поднятой сельхозмашиной?
1. В нейтральном положении.
2. В положении «тормоз».
3. Независимый привод включен.
5.	Какова согласно плановому техническому обслуживанию (ТО) трактора «Беларус-3022В и 3022ДВ» периодичность проверки уровня масла в трансмиссии?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
6.	Что должна обеспечивать тормозная система прицепа, агрегатируемого с трактором?
1. Торможение на ходу.
2. Включение тормоза при отсоединении прицепа от трактора.
3. Удержание прицепа при стоянке на склонах.
4. Предупреждение толкающего действия прицепа на трактор при резком изменении скорости движения.
5. Все перечисленное.
7.	Какова согласно ТО трактора «Беларус-2822Ц» периодичность удаления конденсата из баллона пневмопровода?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.
3. Через 250 ч.
8.	Двигатель какой из перечисленных марок тракторов «Бела-рус» имеет фильтр грубой очистки воздуха (моноциклом)?
1. «Беларус-1523».
2. «Беларус-2022В».
3. «Беларус-3022В».
9. Какое масло нужно заливать летом в картер дизеля Д-262.282 трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 10 ДМ.
2. 8 ДМ.
3. М 10Г2.
10.	По какой причине у трактора «Беларус-2022» не растормаживается один из рабочих тормозов?
1. Ослабление или поломка оттяжных пружин нажимных дисков.
2. Нарушена регулировка рабочих тормозов.
3. Заедание рычага управления тормозами на валике тормозов.

БИЛЕТ № 26

1. Какая из перечисленных операций выполняется с периодичностью 250 ч у трактора «Беларус-3022В»?
1. Проверка натяжения ремней привода-вентилятора.
2. Проверка давления воздуха в шинах.
3. Проверка сходимости колес.
4. Все перечисленное.
2. Какова согласно плановому ТО тракторов «Беларус-3022В и 3022ДВ» периодичность смазки всех подшипников переднего ведущего моста?
1.Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
3. Какова причина повышенного износа шин переднего ведущего моста тракторов «Беларус-1221» и «Беларус-1522»?
1. Изношены манжеты поворотного кулака.
2.	Несоответствие давления воздуха в шинах рекомендуемым нормам.
3. Пробуксовка муфты привода ПВМ.
4. Каким способом изменяется колея передних колес трактора «Беларус-2022»?
1. Ступенчатым.
2. Бесступенчатым.
3. Ступенчатым и бесступенчатым.
5.	Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-2022В» периодичность замены сменного фильтрующего элемента масляного фильтра гидросистемы заднего навесного устройства?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
6. Для какой цели предназначен реверсный пост трактора «Беларус-2022В»?
1. Дня движения передним и задним ходом.
2. Для движения задним ходом при выполнении сельскохозяйственных операций.
3. Для движения передним ходом.
7. Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-2022» периодичность замены масла в трансмиссии?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
8. Сколько передач вперед у трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. 16.
2. 24. 
3. 36.
9.	Какова периодичность замены масла в картере дизеля трактора «Беларус-2022»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
10. Двигатель какой из перечисленных марок тракторов «Бе-ларус» не имеет охладителя надувочного воздуха?
1. «Беларус-1523».
2. «Беларус-2022В».
3. «Беларус-3022».
БИЛЕТ № 27

1. Как следует производить очистку основного фильтрующего элемента воздухоочистителя двигателя Д-260?
1. Продуть сжатым воздухом и при необходимости промыть в дизельном топливе.
2. Продуть сжатым воздухом и при необходимости промыть в моющем растворе.
3. Продуть выхлопными газами.
2. Когда следует переключать диапазоны коробки передач трактора «Беларус-1523»?
1. На ходу.
2. При полной остановке трактора.
3. Независимо от скорости движения трактора.
3. Каким способом изменяется колея задних колес трактора «Беларус-2022»?
1. Ступенчатым.
2. Бесступенчатым.
3. Ступенчатым и бесступенчатым.
4. Можно ли синхронный привод заднего ВОМ трактора «Беларус-1523» включать при работающем двигателе?
1. Да.
2. Нет.
3. Можно при выключенной муфте сцепления.
5.	Свыше какого давления в шинах трактор «Беларус-3022ДВ» нежелательно использовать?
1. 0,09 МПа (0,9 кг/см2).
2. 0,10 МПа (1,0 кг/см2).
3. 0,16 МПа (1,6 кг/см2).
6.	Какое масло нужно использовать для трансмиссии тракторов «Беларус-2022 и -2022В»?
1. М10Г2. 
2. М10В2.
3.	Тап-15В.
7.	Каким должно быть расстояние от наивысшей точки агрегата до проводов при работе и проезде тракторного агрегата в зоне линий электропередач (ЛЭП) с напряжением до 11 кВ?
1. 0,8 м.
2. 1,0 м.
3. 2,0 м.
8.	Нужно ли блокировать педали тормозов прямого хода трактора «Беларус-2022В» при работе на реверсе?
1. Обязательно блокировать.
2. Можно не блокировать.
9.	Какую операцию ТО не нужно проводить через каждые 10 ч работы или ежедневно?
1. Проверку уровня масла в дизеле, трансмиссии, маслобаке ГОРУ, маслобаке гидросистемы ЗНУ.
2. Слив конденсата из баллона пневмосистемы.
3. Проверку давления в шинах манометром.
4. Проверку уровня охлаждающей жидкости дизеля.
10.	Какой прогиб приводного ремня при усилии 40 Н (4 кгс) должен быть на ветви, расположенной между шкивами генератора и коленчатого вала двигателя трактора «Беларус-1523»?
1. 20–25 мм.
2. 29–33 мм.
3. 35–40 мм.



БИЛЕТ № 28

1.	Какое из перечисленных масел применяется для смазки переднего ведущего моста трактора «Беларус-1523»?
1. М10ДМ,М8ДМ. 
2. М10Г2,М10В2,М12Ву.
3.	ТСМ-15К, ТАД-17и, Тап-15В.
2.	По какой из указанных причин дизель перегревается?
1. Неправильно установлен угол опережения впрыска топлива.
2. Недостаточное натяжение приводного ремня вентилятора.
3. Велик зазор между клапанами и коромыслами.
3. Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-2522ДВ» периодичность замены тормозной жидкости в приводе управления сцеплением?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
4. До какой отметки необходимо заливать масло в бак гидросистемы при работе трактора «Беларус-1523» в агрегате с машинами, требующими повышенного отбора масла?
1. До отметки «О».
2. До отметки «П».
3. До отметки «С».
5.	Сколько ступеней регулирования колеи передних колес трактора «Беларус-2022»?
1. 2. 
2. 4. 
3. 8.
4. 16.
6.	Какой зазор между бойком коромысла и торцом стержня выпускного клапана на холодном дизеле Д-260.1 трактора «Беларус-1523»?
1. 0,25–0,30 мм.
2. 0,40–0,45 мм. 
3. 0,55–0,65 мм.
7.	Сколько передач переднего хода обеспечивает коробка передач трактора «Беларус-2022»?
1. 26. 
2. 24. 
3. 28. 
8.	Какова периодичность проверки затяжки болтов крепления головки цилиндров, замены масла в трансмиссии, маслобаке   ГОРУ, в корпусах ПВМ тракторов марки «Беларус»?
1. Через 125 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
4. Через 2000 ч.
9.	Меньше какого давления в шинах трактора не рекомендуется использовать трактор «Беларус-3022ДВ»?
1. 0,08 МПа (0,8 кг/см2).
2. 0,1 МПа (1,0 кг/см2).
3. 0,16 МПа (1,6 кг/см2).
10.	К чему приводит эксплуатация трактора «Беларус-2822ДЦ» с давлением в шинах, установленным выше нормы?
1. Растяжению краев каркаса и понижению эластичности шин.
2. Вырыванию вентиля шины.
3. Появлению трещин на боковинах шин. 

БИЛЕТ № 29

1. Когда следует проверять уровень масла в картере дизеля Д-260?
1. Сразу после остановки дизеля.
2. Во время работы.
3. Через 3–5 мин после остановки дизеля.
2. На какое значение необходимо увеличивать давление в шинах трактора «Беларус-1523» при транспортных работах на дорогах с твердым покрытием?
1. 30 кПа (0,З кгс/см2).
2. 40 кПа (0,4 кгс/см2).
3. 50 кПа (0,5 кгс/см2).
3.	Какова причина повышенного износа шин переднего ведущего моста трактора «Беларус-1523»?
1. Пробуксовка муфты привода ПВМ.
2. ПВМ постоянно работает в режиме принудительного включения.
3. Изношены манжеты ступицы колеса.
4. Можно ли независимый привод заднего ВОМ трактора «Беларус-1523» включать при работающем двигателе?
1. Да.
2. Нет.
3. Можно при выключенной муфте сцепления.
5.	Что необходимо сделать при использовании трактора «Беларус-1523» на транспортных работах?
1. Проверить работу тормозов, сблокировать педали тормозов, проверить состояние приборов световой и звуковой сигнализации, увеличить колею трактора не менее чем до 1800 мм.
2. Проверить работу тормозов, сблокировать педали тормозов, проверить состояние приборов световой и звуковой сигнализации, увеличить колею трактора не менее чем до 1600 мм.
6.	 К чему приводит эксплуатация трактора «Беларус-3022ДВ» с давлением в шинах выше нормы?
1. Увеличению пробуксировки колес и заметному их износу.
2. Расслоению или износу каркаса шин.
3. Появлению трещин на боковинах шин. 
7.	 Какова периодичность смазки втулки поворотного вала задней навески, буксирного устройства, вилки раскоса навесного устройства трактора «Беларус-3022В»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
8.	Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-2022В» периодичность очистки фильтрующего элемента регулятора давления пневмосистемы?
1. Через 125 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
9.	Какой трактор из перечисленных ниже марок имеет один топливный бак?
1. «Беларус-1523».
2. «Беларус-2022В».
3. «Беларус-3022В».
10.	Сколько ступеней регулирования колеи задних колес у трактора «Беларус-2022»?
1. 2. 
2. 4. 
3. 8.
4. 16.


БИЛЕТ № 30

1. В течение какого времени после остановки двигателя должен быть слышен постоянно затухающий шум ротора центробежного масляного фильтра дизеля Д-260.1 ?
1. 15–30 с.
2. 30–60 с.
3. 60–80 с.
2. По какой причине дизель не развивает мощности?
1. Неправильно установлен угол опережения впрыска топлива.
2. Избыток масла в картере.
3. Велик зазор между клапанами и коромыслами.
3. Почему муфта сцепления трактора «Беларус-1523» пробуксовывает?
1. Большой свободный ход педали.
2. Отсутствует свободный ход педали. 
3. Наличие воздуха в системе гидропривода.
4. Какова периодичность замены тормозной жидкости в приводе управления и проверки состояния тормозной системы трактора «Беларус-3022В»?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
5. Какой из указанных фильтров необходимо промыть при обслуживании трактора «Беларус-1523» после обкатки?
1. Только центробежный масляный фильтр двигателя.
2. Только сетчатый фильтр коробки передач.
3. Оба фильтра.
6. Каково максимально допустимое значение люфта рулевого колеса у тракторов категории В?
1. 10°.
2. 20°.
3. 25°.
7.	Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-2022» периодичность проверки зазоров в подшипниках фланцев редуктора переднего ведущего моста?
1. Через 250 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
8.	 Какая может быть неисправность муфты сцепления трактора «Беларус-2022», если передача коробки передач включается со скрежетом (неполное выключение сцепления)?
1. Не отрегулировано управление сцеплением.
2. Разрушен подшипник в маховике.
3. Отжимные рычаги находятся не в одной плоскости.
4. Все перечисленное.
9. Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-3022» периодичность проверки уровня масла в корпусе главной передачи и колесных редукторов переднего ведущего моста?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
10.	Каким способом изменяется колея передних колес трактора «Беларус-2022»?
1. Ступенчатым и бесступенчатым.
2. Бесступенчатым.
3. Ступенчатым.
БИЛЕТ № 31

1. Какой должен быть зазор между бойком коромысла и торцом стержня впускного клапана на холодном дизеле Д-260.4 тракторов «Беларус-2022 и -2022В»?
1. 0,25–0,30 мм.
2. 0,40–0,45 мм.
3. 0,45–0,50 мм.
2. По какой причине двигатель дымит на всех режимах работы, из выхлопной трубы дизеля идет сизый дым?
1. Избыток масла в картере.
2. Недостаточная подача воздуха.
3. Велик зазор между клапаном и коромыслом.
3. Какое значение не должно превышать падение давления воздуха в пневмосистеме трактора «Беларус-1523» в течение 30 мин?
1. 0,02 МПа (0,2 кгс/см2).
2. 0,03 МПа (0,3 кгс/см2).
3. 0,05 МПа (0,5 кгс/см2).
4. По какой причине рулевое колесо трактора «Беларус-1523»
вращается без поворота управляемых колес?
1. Подсос воздуха во всасывающей системе магистрали.
2. Недостаточный уровень масла в маслобаке.
3. Повышенная вязкость масла.
5. К чему приводит эксплуатация трактора «Беларус-2522ДВ» с давлением в шинах ниже нормы?
1. Поворот шин в ободьях.
2. Заметный повышенный износ.
3. Увеличение пробуксовки колес.
6. Какая может быть неисправность, если муфта сцепления трактора «Беларус-2022ДВ» пробуксовывает (неполное включение сцепления)?
1. Изношены накладки ведомых дисков сцепления.
2. Усадка нажимных пружин.
3. Заедание толкателя главного и рабочего цилиндров из-за разбухания манжет.
4. Все перечисленные неисправности.
7. Для какой цели предназначен реверсный пост трактора «Беларус-2022В»?
1. Для движения передним и задним ходом.
2. Для движения задним ходом при выполнении сельскохозяйственных операций.
3. Для движения передним ходом.
8. Какова согласно плановому ТО трактора «Беларус-3022ДВ» периодичность промывки сетчатого фильтра гидросистемы коробки передач и проверки и регулировки сходимости колес?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9. С какой периодичностью проводится слив отстоя из фильтра грубой очистки топлива и топливных баков, обслуживание воздухоочистителя дизеля тракторов категории «В»?
1. 10 ч.
2. 125 ч.
3. 500 ч.
10. Возможно ли включение или выключение насоса гидравлической навесной системы при работающем дизеле трактора «Беларус-2022»?
1. Невозможно.
2. Возможно при работе на минимальных оборотах холостого хода.
3. Возможно на любых оборотах.

БИЛЕТ № 32

1. Какое давление масла должно быть в системе смазки прогретого дизеля Д-260.1 тракторов «Беларус-1523 и -1523В» при номинальной частоте вращения коленчатого вала?
1. 0,28–0,45 МПа.
2. 0,18–0,25 МПа.
3. 0,08–0,15 МПа.
2. Какова периодичность проверки и обслуживания воздухоочистителя дизеля тракторов категории В?
1. Через 10 ч.
2. Через 125 ч.	
3. Через 250 ч.
4. Через 500 ч.
3. Какой привод управления сцеплением трактора «Беларус-1523»?
1. Механический.
2. Гидростатический.
3. Пневматический.
4. Какая может быть неисправность дизеля трактора «Беларус-3022ДВ», если дизель не запускается?
1. Воздух в топливной системе.
2. Засорены топливные фильтры.
3. Неисправен топливный насос.
4. Все перечисленные неисправности.
5. По какой причине из выпускной трубы дизеля при его работе на всех режимах идет белый дым?
1. Двигатель работает с переохлаждением.
2. Попадание воды в топливо.
3. Неправильно установлен угол опережения впрыска топлива.
4. Все перечисленное.
6. В кабине какой марки тракторов «Беларус» установлен кондиционер?
1. «Беларус-1523».
2. «Беларус-2022».
3. «Беларус-3022В».
7. Какова периодичность замены сливного фильтрующего элемента маслобака гидрообъемного рулевого управления и заднего навесного устройства тракторов категории В?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
4. Через 1000 ч.
8. Каково номинальное давление, создаваемое насосом, в гидрообъемном рулевом управлении тракторов «Беларус-1523» и «Беларус-2022»?
1. 16 МПа (160 кг/см2).
2. 18 МПа (180 кг/см2).
3. 20 МПа (200 кг/см2).
9. К чему приводит эксплуатация трактора «Беларус-2522ДВ» с давлением в шинах ниже нормы?
1. Увеличению пробуксовки колес.
2. Перетиранию борта шины о закраину обода.
3. Заметному износу шин.
10. Разрешается ли запуск дизеля трактора «Беларус-2022» с буксира?
1. Нет.
2. Разрешается.

БИЛЕТ № 33

1. К чему приводит эксплуатация трактора «Беларус-2822ДЦ» с давлением в шинах ниже нормы?
1. Расслоению или излому каркаса шины.
2. Увеличенной пробуксовке колес.
3. Расслоению каркаса и понижению эластичности шин.
2. Какая может быть неисправность дизеля трактора «Беларус-2022 ДВ», если из выхлопной трубы дизеля идет синий дым?
1. Зависла игла.
2. Попадание масла в камеру сгорания в результате износа деталей цилиндропоршневой группы.
3. Попадание воды в топливо.
3. Нужно ли выключать передний ведущий мост тракторов «Беларус-1522» и «Беларус-2022» при работе на дорогах с твердым покрытием?
1. Да.
2. Нет.
3. По усмотрению тракториста-машиниста.
4.	Каков полный ход педалей тормозов трактора «Беларус-
1523»?
1. 70–90 мм. 
2. 90–110 мм. 
3. 110–120 мм.
5.	Какой нужно обеспечить размер от опорной поверхности опоры отжимных рычагов до наружной поверхности опорного диска при регулировке сцепления трактора «Беларус-3022»?
1. (10±0,165) мм. 
2. (20±0,165) мм. 
3. (30±0,165) мм.
6.	Какой свободный ход педали муфты сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. 1–2 мм.
2. 3–7 мм.	
3. 7–10 мм.
7.	При каком техническом обслуживании трактора «Беларус-3022ДВ» необходимо отрегулировать ход педали тормозов и рычага стояночного запасного тормоза?
1. ПриТО-1 (125 ч). 
2. ПриТО-2 (500 ч). 
3. При ТО-3 (1000 ч).
8.	Какой способ регулирования глубины хода рабочих органов сельскохозяйственных машин и орудий не может обеспечить регулятор с электромагнитным управлением трактора «Беларус-2022»?
1. Силовой.
2. Высотный.
3. Позиционный.
4. Смешанный.
9. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022ДВ» осуществляется первая замена масла в маслобаке гидрообъемного
рулевого управления?
1. Через 125 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
10. 	При каком положении навесного орудия на тракторе «Беларус-2022» можно включить режим «демпфирование»?
1. В рабочем положении.
2. В транспортном положении.
3. В рабочем и транспортном положениях.

БИЛЕТ № 34

1.	Какое из перечисленных масел применяется в системе смазки двигателя Д-260.4 при его эксплуатации в зимний период?
1. М-8ДМ.
2. М-10ДМ.
3. ТАД-17И.
2. По какой причине дизель не запускается?
1. Воздух в топливной системе.
2. Неисправность в топливной системе.
3. Засорены топливные фильтры.
4. Все перечисленное.
3. По какой причине может пробуксовывать муфта сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. Большой свободный ход педали.
2. Изношены диски сцепления.
3. Наличие воздуха в системе гидропривода.
4. Какое давление воздуха должно быть в соединительной головке тормозного крана, пневмопривода тормозов прицепа трактора «Беларус-1523» при полном нажатии сблокированных педалей тормозов, а также при включении стояночного тормоза?
1. 0 кгс/см2.
2. 3–4,5 кгс/см2.
3. 6,5–8 кгс/см2.
5. Какая может быть неисправность, если у трактора «Беларус-2022В» наблюдается неполный возврат педалей в исходное положение после торможения?
1. Ослабление или поломка оттяжных пружин педалей, рабочих цилиндров или нажимных дисков.
2. Износ фрикционных поверхностей дисков тормозов.
3. Попадание воздуха в системы гидропривода.
6.	Что обеспечивает установка чеки посредине паза направляющей стяжки заднего навесного устройства (ЗНУ) трактора «Бе-ларус-2022»?
1. Нормальную работу пахотного агрегата.
2. Нормальную работу при культивации.
3. Надежную фиксацию орудия в транспортном положении.
7.	Разрешается ли эксплуатация трактора «Беларус-2022», если
после подъема орудия не гаснет лампа сигнализатора подъема?
1. Разрешается.
2. Запрещается.
8. Какой зазор должен быть между бойком коромысла и торцом стержня выпускного клапана у холодного дизеля Д-260.2?
1. 0,40–0,45 мм. 
2. 0,25–0,30 мм. 
3. 0,55–0,65 мм.
9. Чего не нужно делать при постановке трактора на длительное хранение под навесом или в помещении?
1. Снимать аккумуляторную батарею.
2. Снимать балластные грузы.
3. Устанавливать трактор на подставки.
4. Снижать давление воздуха в шинах до 70 % от нормального.
10. При каком техническом обслуживании производят заменуфильтра насоса переменной производительности гидросистемы навесного устройства трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. При ТО-2.
2. При ТО-3.
3. По мере засоренности.

БИЛЕТ № 35

1. Какая может быть неисправность, если у трактора «Беларус-2022» наблюдается повышенный выброс масла компрессором в пневмосистему?
1. Нарушена работа регулятора давления.
2. Залегание или износ поршневых колец компрессора.
3. Неисправность всасывающего или нагнетательного клапанов компрессора.
2. С какой максимальной скоростью разрешается движение машинно-тракторного агрегата на дорогах общего пользования?
1. 10 км/ч.
2. 20 км/ч.
3. 30 км/ч.
4. 40 км/ч.
3. Каким из перечисленных приборов измеряется плотность электролита аккумуляторной батареи?
1. Вольтметром.
2. Ареометром.
3. Нагрузочной вилкой.
4. Можно ли делать резкие повороты тракторного агрегата, когда рабочие органы сельхозмашины находятся в почве?
1. Разрешается.
2. Запрещается.
3. Разрешается, по условиям технологии работы.
5. Какова оптимальная плотность электролита заряженной аккумуляторной батареи летом?
1. 1,13 г/см3.
2. 1,18 г/см3.
3. 1,27 г/см3.
6. При каком плановом техническом обслуживании трактора «Беларус-3022ДВ» производят смазку вилки раскосов навесного устройства?
1. ПриТО-1.
2. При ТО-2.
3. При ТО-3.
7. Сколько передач заднего хода обеспечивает коробка передач трактора «Беларус-2022»?
1. 10.
2. 12.
3. 24.
8. Каким способом изменяется колея передних колес трактора «Беларус-3022В»?
1. Ступенчатым.
2. Бесступенчатым.
3. Ступенчатым и бесступенчатым.
9. Какое давление масла в системе смазки должно быть у прогретого дизеля Д-260 при номинальной частоте вращения коленчатого вала?
1. 0,28–0,45 МПа (2,8–4,5 кгс/см2).
2. 0,50–0,55 МПа (5,0–5,5 кгс/см2).
3. 0,70–0,80 МПа (7,0–8,0 кгс/см2).
10. Сколько ступеней регулировки колеи передних колес трактора «Беларус-3022В»?
1. 2. 
2. 4. 
3. 8.

БИЛЕТ № 36

1. Какова периодичность проверки топливной аппаратуры трактора «Беларус-1523»?
1. 500 мото-ч.
2. 1000 мото-ч.
3. 2000 мото-ч.
2. Какие колеса трактора «Беларус-2022» тормозятся при включении стояночного тормоза?
1. Только передние.
2. Только задние.
3. Все колеса.
3. По какой из указанных причин аккумуляторная батарея «кипит»?
1. Забиты вентиляционные отверстия пробок.
2. Низкий уровень зарядного напряжения.
3. Высокий уровень зарядного напряжения.
4.  Допускается ли накачивать шины без контроля давления?
1. Да.
2. Нет.
3. Контролировать после накачки.
5. С какой максимальной скоростью разрешается выполнять на тракторах транспортные работы на дорогах общего пользования?
1. 10 км/ч.
2. 20 км/ч.
3. 30 км/ч.
4. 40 км/ч.
6.	На каких тракторах марки «Беларус» происходит переключение передач (в пределах одного диапазона) без разрыва потока мощности?
1. «Беларус-1523».
2. «Беларус-2022В».
3. «Беларус-3022В».
7. При  наличии какой неисправности дизель не развивает полную мощность?
1. Рычаг управления регулятора топливного насоса («обороты дизеля») не доходит до упора.
2. Засорился фильтрующий элемент фильтра тонкой очистки топлива.
3. Износ деталей цилиндропоршневой группы.
8. Какое масло рекомендуется применять для дизеля Д-260.1С2 при температуре воздуха от +5 °С до +40 °С?
1. М-8ДМ. 
2. М-10ДМ. 
3. М-12Ву.
9. Каково давление масла в гидросистеме коробки передач трактора «Беларус-3022»?
1. 1,3–МПа (13–15 кгс/см2).
2. 0,5–0,8 МПа (5–8 кгс/см2).
3. 0,1–0,3 МПа (1–3 кгс/см2).
10.	Каким способом изменяется колея задних колес трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Ступенчатым.
2. Бесступенчатым.
3. Ступенчатым и бесступенчатым. 

БИЛЕТ № 37

1. По какой причине из выпускной трубы тракторного дизеля идет синий дым?
1. Износ деталей цилиндропоршневой группы.
2. Избыток масла в картере дизеля.
3. Возможны обе причины.
2. Какова причина низкого давления в гидросистеме коробки передач трактора «Беларус-1523»?
1. Недостаточное количество масла в корпусе трансмиссии.
2. Залегание перепускного клапана.
3. Загрязнение сетчатого фильтра гидросистемы коробки передач.
4. Все перечисленное.
3. Какое номинальное напряжение в электросети тракторов?
1. 6 В.
2. 12 В. 
3. 24 В.
4. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022» осуществляется первая замена масла в гидрообъемном рулевом
управлении (ГОРУ)?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
5.  Когда можно измерять уровень масла в системе смазки дизеля любой марки?
1. Сразу после остановки дизеля.
2. Через 5 мин после остановки дизеля.
3. Через 10–15 мин после остановки дизеля.
6. Через сколько часов работы дизеля Д260.782 проводится плановое техническое обслуживание номер три (ТО-3)?
1. Через 500 ч.
2. Через 1000 ч.
3. Через 2000 ч.
7. Какая может быть неисправность гидрообъемного рулевого управления трактора «Беларус-2022В», если имеет место повышенное страгивающее усилие в начале вращения рулевого колеса?
1. Изношены уплотнения поршня гидроцилиндра.
2. Повышенная вязкость масла (масло холодное).
3. Недостаточный уровень масла в маслобаке.
8. Какова периодичность проверки и регулировки зазоров в клапанах дизеля трактора «Беларус-2022ДВ»?
1. Через 125 ч.
2. Через 500 ч.
3. Через 1000 ч.
9. Какая может быть неисправность пневмосистемы трактора
«Беларус-1523В»,  если   регулятор  давления   часто   срабатывает
(включает компрессор) без отбора воздуха из баллона?
1. Утечка воздуха из пневмосистемы или регулятора давления, повреждение обратного клапана регулятора.
2. Зависание или износ поршневых колец компрессора.
3. Недостаточно утоплен шток клапана отбора воздуха в регуляторе давления.
10.	Каким способом изменяется колея передних колес трактора «Беларус-3022ДВ»?
1. Только перестановкой колес с борта на борт.
2. Только изменением взаимного расположения обода относительно диска.
3. Двумя указанными способами.

БИЛЕТ № 38

1. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022В» нужно проверить и отрегулировать сходимость колес?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
2. Сколько топливных баков у тракторов «Беларус-2022» и «Беларус-1523»?
1. Один.
2. Два.
3. Три.
3. Можно ли проверять степень заряженности аккумуляторной батареи путем короткого замыкания клемм? 
1. Да.
2. Нет.
3. Да, с особой осторожностью.
4. Какое из указанных требований необходимо соблюдать при приготовлении электролита?
1. Воду заливать в кислоту.
2. Кислоту заливать в воду.
3. Оба варианта верны.
5. Для чего сдваивают колеса у тракторов?
1. Для улучшения тягово-сцепных качеств трактора.
2. Для повышения грузоподъемности трактора при работе на почвах с малой несущей способностью.
3. Для уменьшения давления на почву.
4. По всем вышеизложенным причинам.
6. При каком виде работ у трактора «Беларус-3022ДВ» стяжка заднего навесного устройства должна иметь наладку «стяжка разблокирована»?
1. Культивация.
2. Транспортные работы.
3. Вспашка (пахота).
7. Какое номинальное тяговое усилие тракторов «Беларус-2022 и 2022В»?
1. 40 кН (4000 кгс).
2. 30 кН (3000 кгс).
3. 14 кН (1400 кгс).
8. Какой привод тормозов имеет трактор «Беларус-2022»?
1. Механический.
2. Пневматический.
3. Гидростатический.
9. Через сколько часов работы трактора «Беларус-3022В» необходимо проверять воздухоочиститель дизеля?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
10. Какая из указанных причин вызывает повышенный расход масла в дизеле любой марки?
1. Залегание поршневых колец.
2. Износ деталей цилиндропоршневой группы.
3. Обе неисправности.

БИЛЕТ № 39

1. В течение какого времени после остановки прогретого двигателя под колпаками фильтров должен быть слышен легкий шум при нормальной работе центробежных масляных фильтров дизеля?
1. 15 с.
2. 30–60 с.
3. 3–5 мин.
2. Для чего служит клапан-термостат системы охлаждения дизеля?
1. Для  поддержания оптимальной температуры охлаждающей жидкости.
2. Для быстрого прогрева дизеля после запуска.
3. Оба ответа верны.
3. Можно ли отсоединять выводы аккумуляторной батареи при работающем двигателе трактора? 
1. Да.
2. Нет.
3. Да, с особой осторожностью.
4. Какое должно быть схождение передних колес трактора «Беларус-1523В»?
1. 0–8 мм.
2. 0–14 мм.
3. 10–14 мм.
5. Какое масло рекомендуется заливать в передний ведущий мост трактора «Беларус-1523»?
1. ТСп-15К.
2. Тап-15В.
3. ТАД-17и.
4. Все перечисленные.
6. Каким образом нужно соединять две части телескопического вала с универсальными карданными шарнирами?
1. Чтобы обе вилки находились в одной плоскости.
2. Чтобы вилки были перпендикулярны друг другу.
3. Положение вилок относительно друг друга может быть любым.
7. Какова периодичность проверки герметичности соединений воздухоочистителя и впускного тракта дизеля трактора «Беларус-2822ДЦ» (согласно плановому техническому обслуживанию)?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
8.	Какая основная марка масла рекомендуется для дизеля
трактора «Беларус-2022» при температуре окружающего воздуха
от –45 до +5 °С?
1. М-8ДМ.
2. М-10ДМ.
3. М-10Г2.
9. При каком плановом техническом обслуживании трактора «Беларус-2022В» необходимо проверить затяжку болтов крепления турбокомпрессора и кронштейна выхлопной трубы к выпускному коллектору дизеля?
1. ПриТО-1 (125 ч).
2. При ТО-2 (500 ч).
3. При ТО-3 (1000 ч).
10. Чем отличается трактор «Беларус-2022В» от трактора «Беларус-2022»?
1. Мощностью дизеля.
2. Наличием реверсивного поста управления.
3. Приводом управления тормозами.

БИЛЕТ № 40

1. Какой нужно обеспечить размер от опорных поверхностей рычагов до торца ступицы опорного диска при регулировке сцепления трактора «Беларус-1528В»?
1. (10±0,5)мм.
2. (14±0,5) мм.
3. (20±0,5)мм.
2. Каков  привод заднего вала отбора мощности трактора «Беларус-2022»?
1. Зависимый.
2. Независимый.
3. Синхронный.
4. Независимый и синхронный.
3. Когда необходимо сливать масло из картера дизеля при его замене?
1. После остановки дизеля, когда масло остынет.
2. Сразу после остановки дизеля, прогрев его до температуры не менее 70 °С.
3. При работающем дизеле.
4. Что должно быть включено при проведении транспортных работ на дорогах общего пользования на тракторах категории В с прицепом?	
1. Ближний свет фар.
2. Знак «Автопоезд».
3. Габаритные огни.
5. При каком положении рукоятки управления навесным устройством трактора «Беларус-2022» действует режим «демпфирование»?
1. Подъем.
2. Нейтраль.
3. Опускание.
6. Какие масла можно использовать для переднего ведущего моста тракторов «Беларус-2022 и -2022В»?
1. ТСп-15К; Тап-15В; ТАД-17и.
2. М10В2; М10Г2; М12Ву.
7. Какова периодичность очистки роторов центробежных масляных фильтров дизеля и коробки передач трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
8. Какова периодичность смазки подшипников отводки сцепления трактора «Беларус-1523»?
1. Через 125 ч.
2. Через 250 ч.
3. Через 500 ч.
9. Где должна находиться у трактора «Беларус-2022» точка присоединения сельскохозяйственной машины относительно вала с универсальными карданными шарнирами?
1. В начале вала.
2. Посередине вала.
3. В любом месте.
10. При каком плановом техническом обслуживании трактора «Беларус-2022» необходимо проверить и отрегулировать зазоры в клапанах дизеля?
1. При ТО-1 (125 ч).
2. При ТО-2 (500 ч).
3. При ТО-1 (1000 ч).

ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ БИЛЕТОВ ПО КАТЕГОРИИ В
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1paKTop
3. K9CY.

3.1.1. YnpasJ/ieHue nepex/aioueHneM nepeiad.

1 — Grox atexrponssii K3CY: 2 — curnanmmarop skiiotenoil nepenasi; 3 —
HpPOBOIi MHINKATOP BKTIONEHHON NEpElatH M PERMMA MOATOPMAKMBAHNS] 3 —
JIKOICTIK NEPET0NeH IR EPEAa‘; S — PLitiar IRPEKIOHeHIS AANAIOHOB; 6 — KHOIKA
TIAMA PEKIMA TOTTOPMAKHBAHNA Ha PYKOSTKE MEPEKTIOYEHNS IHANAIOHOB; ] —
ZOTHMK  HElTpATH AMANG3ONHOTO pelyKTOpa; 8 — jaTamk tpancropraoro (D)
Jmanasona; 9 — AT BIKTIOHEHHOTO COCTORHMA MydThr Cuiennens; 10 —KHonka 1a
IKolicTiKe (117 mepexmiovenns nepengd wa pesepce); 11 — curmammsatopst
BT eHHO TIepeai; 12 — KHONKa B00pa PEANNOB IEPEKTIONeHHSs nepetat; 13 —
HHIHKATOP PEAHMOB MEPEKTIOSEHHS NIepeat.

«beJ1apycC-2dzz. 1 /AD/adaa 1 AV L. 1 /AD»

TepBoHaUATLHO, N0 YMOTURHMIO, CHCTEMA
YCTaHABIMBAET —CPeIHHMEl PeXHM  PadoThL
Hamuvas na xeomky 12 BeGopa pexuva
PAGOTH, METONOM  KOTBUEBOTO Mepedopa,
MOKHO YCTAaHOBHTh Jerkiii, THKedblii MM
BO3BPATHTBCA HA CPEIHHH PekuM paboTsl B
3ABHCHMOCTH OT BHIOB BBITIOTHAEMBIX PaboT.
Tlerkuii pesxuM paGoTH MOKHO HCIIOTH30BATH
npu  padoTe TpaKTOpa C  MUHHMATBHO!
HATpY3KOH, HATIPHMep, Ha TpaHCIOpTe NpH
JIBIKEHHH C TyCTBIM NPHUETIOM, a TAKeTbli
PERUM — NPU  BHIIOTHEHMH 3HEPTOEMKHX
PadoT c© MakcHMaTbHO} 3arpyskoil. Ecam Ha
uHIMKaTope 13 TOpHT OmMH  BepXHMil
(MeHbuIHii) CErVeHT — 3a1aH «IerKiii» Pk,
€CTM TOPHT IBA BEPXHHX CTMEHTA — 3aiaH
«CPelHMID» PeKHM, €CTH TOPAT BCE TPH
CerMeHTa — 3A1aH «TKETBII PEKHM paboThl.
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Tpakrop «beaapye-2522.1/1B/2822.1/111/3022.1/1B»

3. K2CY.

3.1.1. YnpasJ/ieHue nepex/aioueHneM nepeiad.

INNEFN

1 - oK aextponstii KICY; 2 ~ cHruamiatop sukoennoii nepezasi; 3 —
LGPOROIi HILTHKATOp BKTIOSCHHOI TEPEANH 1 PEAIMA TOATOPMAKHBAINS:; 4
— ZKOICTHK TIEPEKTIONEHH IEPENAT; S — PhIYAT IEPEKTIONCHI AHATAIONOB; 6
~KHOKA 3a7aMits PEANMA NOITOPMTKUBAINA HA PYKOATKE NEPEKTIONCHiS
JMANIIONOB; ] ~ JATUHK HEHTPATH JMANAIOMHOTO PEAYKTOPE; 8 — JATHHK
‘tpancnoprioro (D] Auanasona; 9 — JATHK BLIKTIONEHHOTO COCTORMNS My(DTEI
cuienenis; 10 - KHOMKa Ha ZKOfCTHKe (A18 MEPEKTIOCHIA MEpElad Ha
penepee).

Tlepexnrouenue nepenay, mocle BKIOUSHUS
TpebyeMoro aManasona, ocymecTsiagercs Ges
Pa3phiBa NOTOKA MOIHOCTH MPH NOMOLIK
mxolicTika 4. Beixox u3 coctosmis «[lepenaun
BoikTioueHb («0» Nepefaua) pasperiaetcs
TONBKO TPH  BBUKATOH 10 yropa memamn
cuennenus  (cpabaTeiBaMM  JaTumka 9
BHIKTIOUEHHOTO COCTOSIHHS CLEIUIeHNs), a Ha
pesepce (Mealb CLEIIICHHS PEBEPCHOTO MOCTa
YNpaBIeHHA He HMEET IaTUHKA BBIKTIOUEHHOTO
COCTOSHMA CLEMIeHHA) — TpH BbIKATOl 10
yropa NeJam CUEMUICHHS PEBEPCHOTO M0CTA
YIPaBIEHNs U HAKATHH HA KHOTIKY Ha PYKOSATKe
JDKOHCTHKA.
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S.a. YIPaBJ€HHE 3aJHUM DUIVL.

@ O

DeKTpoHHas WACTS CUCTeMBI cocTouT 3 Groka | K3CY,
IeKTpOrHapopacnpefennTens 2 ¢  FEKTPOMATHHTOM M
JaTuMKa JaBleHus 3 BKTIOUEHHOrO COCTOAHWS MPHBOA
3agHero BOM, ycTaHOBIGHHBIX HAa KPOHIITEiHE HA 3aaHEM
MOCTY  NIpaBofi CTOPOHBI H CoeaMHEHHEIX ¢ 510KkoM | KICY
ryTom.  CrcTema 3anuTaHa oT GOpTOBOi a7eKTpoceTH
uepe3 610K KOMMyTalHH 1 3auThi 4. Hanpskenue nuTanus B
CHCTeMy NIOCTYMaeT NocIe MOBOPOTA BRIKTIOUATENs CTapTepa i
piGOpPOB B MonoskeHe «(TuTaHHe MPHGOPOBY.

Ha nunesoil mamenu 6moka HaXOAATCS KHOMKM 5 u 6
COOTBETCTBEHHO BKTIOUSHHS 1 BBIKTIOUEHHS IPHBOIA 3ATHETO
BOM, [acrionokeHHbIe PAIOM C HUMH CHTHATH3ATOpEI T
WHIMKAUMK 3aJaHHOTO PEKMMA M PACTIONOKEHHBIH MEWIy
KHOMKaMH 5 H 6 CHPHATH3ATOP 8 BKTIOUEHHOTO COCTOSHHS
npusona 3amsero BOM (noZaun MOJ JapieHme Macia B
MyQTy BKTIOUeHHS mpuBoa 3azmero BOM) u knomka 9
aBaPHItHOTO OCTAHOBA MIEPEHErO 1 3a1Hero BOM.

®

I - 6ok anextponmaiii KICV; 2 — anexTporuapopacipezeaitens
3azuero BOM; 3 — Zarn xmosentoro cocTosins 3aaero BOM;

4~ 610K soMMyTaUI 1 3auTeL; S — KoK B, 3aaunero BOM; 6 —
wiomka mikt. 3azuero BOM; 7 — curvanmatopu peainia 8 —
cursam3atop Bk, coctosHus BOM; 9 — KHONKa asapuiiHOro BIKI.
nepeanero u 3aanero BOM.
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3.2.3. DaexTpoHHas yacTh ynpasiaenusi IBOM.

® ®

Ha nuuesoii nanenn 6noka | KICY naxonates KHONKH
7 1 8 COOTBETCTBEHHO BKTIOUEHHS  BHKTIOUCHIS PHBOTA
nepensero BOM u  pacmosiokeHHble PAIOM C  HHMH
CHTHATU3aTOPbl 9 HHIMKAIMK 3aJaHHOTO pekuma. Mexty
KHOTIKAMH [ACTIONOeH CHIHATH3ATOp 10 BKTIOUEHHOTO
cocTosHus npuBoZa hepemsero BOM  (momaun nox
JaBIeHMEM Macla B MydTy BKIIOUEHHA TpHBOJA
nepesero BOM) n xwomka 11 asapwitioro ocTamosa
nepeaHero u 3aaHero BOM.

eKTpOrHApOpaCTpeNIeTHTeTh 2 YIPABIAET MOTOKOM
Macna, TOXBOXMMBIM K THIPOLMIHHIPY —MEXaHH3Ma
YNaBIeHHs JEHTOUHBIMH _ TOPMO3aMH  [UIAHETAPHOTO
penyktopa nepearero BOM. JluckpeTHbii maruuk
nasTenus 3, cpaGaThiBaiouIi (3aMBIKAIOUIHH KOHTAKTBI)
npn menenmn cebie 0,6...0,8 MITa, yeTanoB1eH B i
nojauy Macia oT pacnpenenutens 2 B ruapouuanHap. Ot
natunka 3 BKTIOUaeTCs curHanizatop 10.

N A

1~ 6ok amextpommstii KICY; 2 — anexrpormzpopacnpenenrens
nepeero BOM; 3 — MT4HK BKTOMEHHOTO COCTORHMR NEPETHEro
BOM; 4 — %ryT nposozos; 5 — umencemsibiii passes; 6 — GTox
OMMYTa i 3anmms; 7 — knonka k1. BOM; 8 — xnonka seixt.
BOM: 9 — curvammatopst  pemmva; 10 — carsaumarop ski.
cocrormis BOM; 11 ~ KHorka asapwiiHoro ocTasosa nepeasiero
aanero BOM..
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3.3. Ynpasaenune B/l 3aaHero Mocta. /1eKTPOHHAS YACTh.

1 - G0k snextpomnsii KICY; 2 ~ 1aT4ik M0BOPOTa HANpapisiomx komee 13°
3, 4 — ZATUHKH OCHOBHBIX TOPMO3OB; 5 — CKTPOTHAPOPACTIPEACTHTET BJI; 6 —
JATUHK JABICHHA BKTOYCHHOTO COCTOSNHS BJL 7 — IIMTA C DIEKTpo-
TIAPOPACTIpEICTITETANI; § — KTYTH COCTMNHTEABHEC; 9 — pasbeM mTen-
cemubiit; 10 - GI0K KOMMyTAwm # 3ammTh; 11 — KHONKa BKIL/BLICI.
aBTOMATHMECKOTO  peiMa  ynpamiemms B 12 - KHONKA BKIL/BIKI.
DIPHIYINTCILHOTO peAIMA YIPABICHis Bl 13 — CHIUATHIATOP BKITIOUCHHOTO
cocrosmms L.

CucteMa  3amurasa  OT  GOpTOBOIL
37eKTpOCeTH uepe3 MoK KOMMYTaluH H
sammtel 10, Hanpsxenue nuTaHus B
cHCTeMy —MOCTymaeT —mocle  IOBOPOTA
BbIKTIOUATENS CTapTepa M NPHOOPOB B
nonosene «[TuTanue nPHGOPOEY.

Ha munesoii manenmn K3CVY maxomatcs
KkHOTKM 11 u 12 BKIIOUGHHS/BBIKTIOUSHHS
COOTBETCTBEHHO ~ aBTOMATHYECKOTO W
NPUHYINTETBHOTO  peXuMA  paBoThl,
CHTHATN3aTOPBl 3aaHHOTO PEkKUMa PaGoTsl
(CBETOMHOIbI PATOM C KHOIKOH BKIL/BBIKIL)
W cursatmzatop 13 BKIOUEHHOTO
coctosms BJL.

B ucxomHoM mosokeHnH GTOKMpOBKa
muddepenunana 3a1HET0 MOCTa OTKTIOUEHA.
Ha amextpomarmut  pacmpenenutens S
HampsKeHHe He romaetcs, mydra B
coenuHeHa co cauBoM, muddepenuman
pasdaokiposa. [TpH BbINOTHEHIH PaGOT CO
3HAUYNTEIBHBIM OYKCOBaHHEM 3aJHHX KoJlec
ClelyeT  BKIOUMTh  ABTOMATHYECKYIO
GnokupoBky mpdepenunana.
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3. K9CY.

3.4. Ynpasuaenue npuogom IIBM. DiieKTpoHHAsi 4acTh.

1 = G0k anexpormiii KICY; 2 - 1aT4ik n0BOPOTA HANPABISIOLNIX Konee 13°;
3, 4 — ZaTHMKI OCHOBHEIX TOPNMOOB; 5 — YCKTpOrHAPOpacTpeaeTHTES BJL; 6 —
JATUHK JABICHHA BKTOYCHHOTO COCTOSNHS BJL 7 — IIMTA C DIEKTpo-
TIAPOPACTIpEICTITETANI; § — KTYTH COCTMNHTEABHEC; 9 — pasbeM mTen-
cemubiii; 10 — 610K KOMMyTAWwm # 3amuTh; 11 — KHOMKR BKIL/BLICI.
aBToMaTHdeCKOr0 peiyMa ynpaniemns [IBM; 12 - Knomka  BKL/BLIKI.
DIpHIYIHTEILHOPO peAIMA yipaBaenits [IBM; 13 = cHIHaTi3atop BKI0MCHIOr0
cocrosns [TBM.

CucteMa  3amurasa  oT  GOpTOBOIL
37eKTpOCeTH uepe3 GMOK KOMMYTaluH H
sammtel 10, Hanpsxenue nuTaHus B
cHCTeMy —MOCTymaeT —mocle  IOBOPOTA
BbIKTIOUATENS CTapTepa M NPHOOPOB B

| nonowenue «[Tutanme mpuGopoB».

Ha mmuesoit nawenn Groka 1 K3CY
HaXomATcs KHOMKH 11 m 12 BKI/BBIKI.
QABTOMATHUECKOTO M NIPHHYIHTETLHOTO
PEKUMOB  pabOTHl  COOTBETCTBEHHO,
CHTHATH3ATOPbl  MHIMKAUMH  3a7aHHOTO
PpexiMa (CBETOAMOBI PATOM C KHOTIKAMH) H
pacrionokenHbil Mex1y Kromkami 11 1 12
CcurHamTzaTop 13 BKIIOUEHHOTO COCTOSHHS
npusota IIBM (nojaun noa meieHuem
MacTa B My Ty BKTIoueHus npusoaa [IBM).

B ucxomnom nonoxenun mpusoa MBM
oTkaroueH. Ha amextpomarsuT pacnpene-
TUTeNs 5 HATIPSUKEHME He nojaeTcs, MydTa
BKIIOUEHHs mpuBona [IBM coenmnena co
CITHBOM H TIPHBOX OTKITIOUEH.
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3.KI9CY.

3.5. Camoanarnoctuka. Onucanue.

1 = 6ok wextpomstii KICY; 4 — amoficTik nepexmosenns nepexas; 5 — porar
TEPEKTIONEHIA TMANAI0HOB; 6 — KHONKA 3ATQHHR PEAMMA NOXTOPMAKHMBAHHA Ha

KOATKE NepeKTIOeHIs THANZI0HOB; 7 — ZATHHK HEATPATH MANA30HHOTO PEYKTOPE;
B rauis TpancnopTHOro (D) AManason; 9 — TATWK EKIIOMEHHORO COCTORHIA
MyTer cuiennenns; 10 cursammzatopst smosenHol nepexatn; 11 — kHonka suGopa
PEAHMOB NEPEKTIONEHHR Tepenas; |2 — HHINKATOp PEAMMOB NEPEKTIOHEH A NEPEIat;
13~ mamxatop mrxmotermoro cocrosmus nepeasero BOM; 14— mnmiatop
BLIKTIONEHHOTO COCTORHNS 3a1tero BOM.

fpi  nojaue muTamms moCTE _ MOBOPOTA
BMKTIOUATENS  CTAPTEpA M NpHGOPOB i3
nonomenns  «BBIKTIONEHO» B NOTOKEHHE
«luTanne npuGopos» Ha manemn Groka | KICY
KDATKOBPEMEHHO BKIIOHAIOTCS BCE CBETOXMOTHEIE
CHIHATH3ATOPEL, WHIMKATOD 3  BbICBEMMBACT
wipy «8», CpAGATHIBACT 3BYKOBOI CHTHATH3ATOP
POSOIUTCH TeCTIpOBAIINC GITNAIATOPOS 2 1t

#_cervenTos miaukatopa 12). Uepes Ise

'HAEI CBETOMOAREIE CirnamnsaTopst 2 i 10,
widpoBoii  MMIMKAaTOp 3 M 3BYKOBOi
CHIHATH3ATOP TEPEXOIST B pacoumii pemmy
(ocTailoTCS  TOpETh  CHTHATH3ATOPHI Ma
«Bikmoueron nepeatero 13 u mnero 14 BOM,
cirHamu3atop 2 «0» NEpeAavK, MHAMKATOPSI 13
Cpemnero pesuva pacoth, A Ha  WI(POBOM
MHIMKATOPE 3 AOMKHA WHAMUMPOBATHLC LM(pa
«0», 3BYKOBOIi CHTHATH3ATOP OTKTIOHAETCS).
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Ipakrop «benapyc-2522.116/2622.1/111/3022.1/1b»
1. FTHC ¢ a:0iicTHKOBBIM YIPABJIEeHUEM.
1.8.1. DaexkTponHas cuctema ynpapiaenns cexkuusmu EHS. Pagora.

Tocie amycka ausens noctynaer

HanpAKCHIE niTanus Ha
MeKTpORHBIH nok 2
NPOrpaMMHpOBaHHA  NOCTCAOBA-

TembHocTH onepaunii (B0 THC).
DMeKTpOHHBIE  GTOK  MPOH3BOHT

ompoc TEMEHTOB. cHCTeMBI
VIIpABIeHHs i I0CTIE aHATH3a BBLIAET
CHUTHATH3ALMIO o COCTOAHHH

cHcTeMbl,  VipasieHie  cHcTeMmoii
OCyleCTBISeTCS  C  NOMOMIbIO
mrolictnkoB 1 omGo  Gmokom
nporpavyuposais 2. C OMOLIBIO
BIIO THC poM3BOANTCS
IporpaMMUpOBaHie nocre08a-
TenbHOCTH paGoTsi cexumii
anekTporuapopacnpeseantens EHS
Wl oTpadoTKa  3anporpav-
MUPOBAHHBIX PaHee, XPAHSUIUXCH B
navstu B0 THC, atroputsos
VOpaBTeHus.
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1paKkTop «bedapyc-2522. 1 /Ab/2822. 1 /111/3V22.1/1b»
1. FTHC ¢ a:0iicTHKOBBIM YIPABJIEeHUEM.
1.8. DaexkTponHas cucreMa ynpasJjenus cekuusimu EHS. Diaementsl.

BJ0K  NpOrpaMMHpOBaHUS  TOC-
JeoBaTebHoCTH onepauuii (BI1O
THC)  ynpaBaemms  cexumsivu
pacnpeneanteas EHS

BOKoBas NAHCI, YIPABICHNS ¢ TKOHCTHRAMI

Taneab iekTponHAR  KOMOHHI-
posamnan  (I19K) cncrem  yn-
paBjicHHsl JABHTaTeleM H BHEII-
Hivin notpesuTeanym FHC

TikoiicTuk ynpasaenus 3 m 4
cexuusiMu pacnpeeanteas EHS

TukoiicTuk ynpapaemms 1# u 21
cexuusvu pacnpeeanteas EHS
== A

Tanes ynpasicnus | Taneas ynpasacnms Cexunn pacnpe-
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1PARTOP «beJAPYC-2344. 1 AD/a0&a A/ SV L4 1/AD»

1. THC c¢ xk0iicTHKOBBIM yIIpaBJIeHUEM.

1.8. DnexkTponHas cuctema ynpasieHusi cekuussmu EHS. DiaemeHTbI.

BoKoBas nane:T, YNPABACHNS ¢ TROHCTIRAMI
4EJSWE-103T035
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cexumsMu pacnpeaeanteas EHS
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1. THC c¢ xk0iicTHKOBBIM yIIpaBJIeHUEM.
1.8.2. DaexTponHas cuctema ynpasienus cekuusmu EHS. BIIO THC.
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1. FTHC ¢ a:0iicTHKOBBIM YIPABJIEeHUEM.
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1. THC c¢ xk0iicTHKOBBIM yIIpaBJIeHUEM.
1.8.3. BIIO I'HC. Pyunoii pexumbl padors! (Ixoiictuk: 4EJSWE-103T035).
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2 Oprane! ynpasnenws u npuGope!
2.1 Pacnonoxenue opranos ynpasnenus u npnGopos TpaKTopa

Oprasi ynpasnewns W npubopel, pRCnonoXeHHsle B aBMHe TpaKTOPS,
oeacTaBnens Ha DucwKe 211 =

Pueviok 2 1 1 — PacnanoxeH1e aoraHOs vAnsRAeHIS 1 oMBOBOR TRAKIOnS
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1= wonka; 2 - pysnoR srvosatens AKE; 3 - auyuyrATOpHaR 6aTapes.
PUCYHOK2.25 - YCTaH0BKa PyHOro BukniosaTens AKE
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Myner ynpasnenus UK npeacTaanew Ha pucynke 2.7.2.
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11— PYPB306 KOMBCD; 2 — 3H; 3 PYIORTER CDAKCALIN FRKNOHA PYMEBO KA.
PucyHox2.8.2 - Perynuposii pyneeoro oneca
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[puesin]

12,3 - prtosmor rpasnenns cormun pacrpegenTen [HC: 4 - micrpyunon-
12 TBTMAKa CO CXEMOR YpaBNEHYR CexLIRMY pacrpeaenTens [H

Pucynox 2.16.2 — Ynpaanesue cewussm pacnpenenutens MHC.
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1= B3 2 - CONOPHaR MACTANGE 3 —GONT;4 — fBIYNATOp AENGHHA HEBUOCHCTOM.
Pucywox 2.16.1 - Ynpaenewwe wacocou THC
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